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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Suomen Yrittdjien karkihuomiot suunnitelmaluonnoksesta

1. Elinkeinoelaman tarpeet tulee nostaa painokkaammin esiin suunnitelman tavoitteissa ja
linjauksissa, silla kilpailu kansainvalisilla markkinoilla edellyttdaa tehokasta logistista jarjestelmaa.
Kansainvalisia yhteyksia tulee kehittaa yhteistydssa muiden Pohjoismaiden kanssa, jotta
ulkomaankaupan yhteydet voivat toteutua kaikissa skenaarioissa.

2. Lilkenteen paastovahennykset ja kaksoissiirtyma saavat suunnitelmassa liian vahdan huomiota,
vaikka Suomi on sitoutunut kyseisiin tavoitteisiin. Liikenteen paastokauppatulot tulee kohdentaa
lilkennesektorin energiamurroksen vauhdittamiseen.

3. Liikenneinfrastruktuurin kokonaisrahoituksen tason nosto tulee varmistaa pitkdjanteisesti,
jotta voidaan hallita korjausvelan maara, varmistaa paivittdinen toimivuus ja toteuttaa talouskasvua
generoivat investoinnit. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa panostus perusvaylanpitoon tulee olla
ykkosprioriteetti.

4, Markkinoiden toimivuutta ja pk-yritysten osallistumismahdollisuuksia liikenne- ja infra-alan
julkisissa hankinnoissa tulee vahvistaa. Suunnitelmaa tulee taydentaa kokonaisvaltaisella
joukkoliikenteen tavoitetilakuvauksella.

5. Lilkenne 12 -suunnitelman ohjaavuutta rahoituskysymyksissa paran-taa suunnitelman ja
kehysmenettelyn vuorovaikutuksen kehittaminen. Suunnittelumenetelmia tulee kehittaa
skenaariotarkasteluihin pohjautuen.

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?
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Tavoitteissa ja strategisissa linjauksissa hyvaa on olevien liikenne- ja viestintaverkkojen seka
palvelujen toimivuuden varmistaminen. Suomen Yrittdjat painottaa, etta elinkeinoeldman tarpeet
liikenneinfralle ja -palveluille tulee nostaa painokkaammin esiin suunnitelman tavoitteissa ja
linjauksissa.

Viennin kuljetusketjut ja kansainvalinen saavutettavuus vaativat huomiota. Sijainnista ja Suomen
aluerakenteesta johtuen logistiikkakustannukset ovat Suomessa muita maita korkeammat ja kilpailu
kansainvalisilla markkinoilla edellyttaa logistiselta jarjestelmaltd muita maita suurempaa
tehokkuutta. Toisaalta osaamisintensiivinen palveluvienti hyotyy kasautumiseduista ja riittavan
suurista, myos lilkennejarjestelmaltaan toimivista kaupunkiseuduista. Taloudellisessa kestavyydessa
on tunnistettava, mita etua toimiva liikennejarjestelma tuo koko yhteiskunnalle.

Strategiset linjaukset kaipaavat osittain myds yksityiskohtien kirkastamista. Sujuvaa liikkkumista tulee
varmistaa myos elinkeinoelamalle, ei vain kansalaisille. “Monipuolinen, erityisesti henkilo- ja
tavaraliikennetta palvelevien liikennemuotojen toimivuus” -linjaus tulee tdsmentaa, mita silla
halutaan ilmaista. Turvallisuutta koskevat strategiset linjaukset eivat suunnitelmaluonnoksessa
jasenny liikennejarjestelmatasolle esimerkiksi turvallisimpiin kulkumuotoihin panostamisessa.

Suomen Yrittdjat huomauttaa, etta lilkkenteen paastovahennykset ja kaksoissiirtyma saavat
suunnitelmassa kovin véhdan huomiota, vaikka Suomi on osaltaan osallistunut niiden tavoitteiden
asettamiseen seka kansainvalisilla etta kansallisilla paatoksilla. Nama tavoitteet osaltaan ohjaavat
myo0s lilkennejarjestelman kehitysta. Toimintaymparistokuvauksessa padstovahennystavoitteet
niputetaan kansainvalisen saavutettavuuden haasteiksi yhdessa talouskehityksen, tyévoiman
saatavuuden ja geopoliittisen tilanteen kanssa. Riippuvuutta fossiilienergiasta ei tunnisteta
ymparist6- eika turvallisuuspoliittisena asiana. Ilmastonmuutoksen hillitseminen on yhteinen
globaali ongelma, ja siihen tulee Suomenkin pyrkia edelleen. Huomiotta jadavat myds ne mahdolliset
lisakustannukset, jotka syntyvat, mikali Suomi ei saavuta taakanjakosektorin EU-tason velvoitteitaan.

Suunnitelman ilmastovaikutusten arviointia vaikeuttaa se, etta lilkenteen pe-rusennusteen pohjana
on kaytetty PEIKKO-hankkeen skenaariota, jossa ei ole huomioitu taman hallituskauden paatoksia
muun muassa jakeluvelvoitteen tasosta ja ajoneuvoverojen muutoksista. Skenaario ja siten
vaikutusarviointi antavat todellisuutta positiivisemman kuvan suunnitelman ilmastovaikutuksista.

Alueelliset painotukset ovat hieman karkeita ja siten vain suuntaa antavia. Suomen Yrittajat
edellyttaa, etta suuralueiden sisdinen erilaistuminen on huomioitava tarkemmin toimenpiteita
maariteltdessa. Esimerkiksi myds kaupunkiseuduille kohdistuu tarpeita logistiikalle. Naita ovat
raskaan liikenteen reitit ja taukopaikat, vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra seka
logistiikkakeskukset, jotka kaikki vaikuttavat logistiseen jarjestelmaan ja vaativat hyvat sijainnit ja
yhteydet.
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Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Suomen Yrittajat katsoo, etta lilkkennejarjestelman tehtava Suomen taloudellisen kasvun generoijana
tulee nakya suunnitelmassa vahvemmin. Suunnitelmassa korostuu menotalous sen sijaan, etta
investoinneilla voitaisiin saada aikaan kasvua. Liikennejarjestelma taloudellisen toimeliaisuuden
mahdollistajana, sen vahva kytkenta osaamisen ja tuottavuuden kasvattamiseen, TKI-panostuksiin
seka muihin toimialoihin toisi kasittelyyn kokonaisvaltaisemman nakemyksen. On tarkea kuvata,
miten liikennejarjestelma on osa Suomen tarinaa. Nykyiselldan suunnitelmaluonnos lisda kasvua ja
elinvoimaa vain pistemaisesti. Myds tulevaisuuden tavoitevision yksiselitteisempi kuvaaminen toisi
elinkeinoelaman toimintaymparistolle ennakoitavuutta.

Toimenpiteet liikennejarjestelmasuunnittelun vaikuttavuuden parantamiseksi

Kansainvalinen yhteistyo ja toimivat ulkoiset yhteydet ovat tdna paivana entista tarkeampia. On
erinomaista, etta lilkenne- ja viestintdministerié on syventanyt pohjoismaista
liikennejarjestelmayhteistyota ja Suomen Yrittdjat kannustaa siihen edelleen. Suomen on
varauduttava erilaisiin tulevaisuuksiin ja toimivat ulkomaankaupan yhteydet on toteuduttava
kaikissa skenaarioissa. Huoltovarmuuden hoitamisessa on Suomella pitka perinne. NATO-jasenyyden
myota lilkkennejarjestelman on mahdollistettava myos kaksoiskayttd. Pohjoismaiden yhteiset
prioriteetit tarkeimmista rajat ylittavista yhteyksista seka niiden kehittamisesta on muodostettava jo
kevaan 2025 aikana, jotta vaikuttaminen EU:n monivuotiseen rahoituskehykseen ja
liilkenneinvestointeihin saadaan maksimaalisesti hyodynnettya.

Suomen Yrittdjat katsoo, etta kansainvalisten yhteyksien tarkastelu osana valtakunnallista
suunnitelmaa suhteuttaa toimintaymparistén muutoksia ja saavutettavuustarpeita. Suomen sisaisia
yhteyksia ei tule tarkastella kansainvalisista reiteista irrallaan.

Keskustelu tulevaisuuden kansainvalisista yhteyksista ansaitsisi tdssa toimintaymparistossa laajaa
keskustelua erilaisista skenaarioista. Keskustelun avauksia ja analyyseja on onneksi viime aikoina
nostettu esiin niin lantisten yhteyksien, raideleveyden, satamien kapasiteetin, kaluston riittavyyden
kuin erilaisten vaihtoehtoisten reittienkin kehittamisesta. Kansainvalisissa yhteyksissa tulee nostaa
katse taman paivan yksityiskohdista tulevaisuuden visioon, siitd pitda kayda keskustelua ja varautua
tulevaan. Vahva panostus Suomen puolustamiseen tarvitsee parikseen vahvan panostuksen myos
Suomen ulkomaankaupan kansainvalisiin yhteyksiin.
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Suomen Yrittajat pitdaa kansainvalisessa vaikuttamisessa oikeana sitd, etta puhtaaseen siirtymaan
seka tasapuolisiin kilpailuedellytyksiin liittyvaa sadntelya tarkastellaan myos pienten toimijoiden ja
jasenmaiden nakdkulmasta.

Suomen Yrittajat alleviivaa, etta pk-yritysten reiluja osallistumismahdollisuuksia lilkkenne- ja infra-
alan julkisissa hankinnoissa vahvistetaan. Laadukkailla hankintamenettelyilla ja yhteisella
kehitystyolla voidaan kasvat-taa tuottavuutta, kehittaa suomalaista osaamista ja yritysten
liilketoimintaa. Puhtaan siirtyman ja digitalisaation muutoksissa pitda huolehtia markkinoiden
toimivuudesta, jotta muutos todella tapahtuu kaikenkokoisissa yrityksissa eikda markkina yksipuolistu
muutamien suurten varaan.

Valtion ja kaupunkiseutujen valistd MAL-sopimusmenettelya ja suunnitteluyhteistyota tulee edelleen
jatkaa. Uuden muodon MAL-suunnittelu saa TEN-T-asetuksen mukaisista kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmista (SUMP). Suomen Yrittdjat edellyttaa, ettd kaupunkiseutujen
SUMP-suunnitelmissa tulee huomioida vahvasti myos elinkeinoeldman ja yritysten tarpeet.
Kaupunkiseutujen MAL-suunnitelmien tulee olla vahvasti valtion investointiohjelmien pohjana
kaupunkiseutujen toimien valinnassa, silld niissd maankayttoa ja lilkkennetta on jo tarkasteltu
toimivana kokonaisuutena.

Neliporrasperiaate liikennejarjestelmatoimien pohdinnassa on kannatettava, koska sen avulla
voidaan kustannustehokkaammin varmistaa lilkennejarjestelman palvelutaso. Resurssit eivat ole
rajattomat, joten suunnittelunormeja tulee tarkastella siten, etta kustannuksia ja luonnonvarojen
kayttéa optimoidaan riittavan palvelutaso huomioiden. Neliporrasperiaatteen ja
investointihankkeiden harkittujen suunnitteluperiaatteiden tulee jalkautua myos Vaylaviraston
suunnittelu- ja investointiohjelmiin. Niiden toteutumista on myds hyva seurata.

Suomen Yrittajat nostaa seuraavia parantamistoimia vaikuttavuuden parantamiseksi. Vaylaviraston
ohjelmien valmistelussa tulee huomioida my0s vaylien kayttajat ja kuljetusten toimeksiantajat, seka
heita edustavat jarjestot. Suunnitelman toteutumisen, toimintaymparistomuutosten tai poliittisten
paatdsten seuranta tulee tehda vahintdan vuosittain. Valtakunnallisen liikenne-ennustemallin ohella
tulee huolehtia suurimpien kaupunkiseutujen liikkenne-ennustemallien kayttékelpoisuudesta
seudullisiin tarkasteluihin, koska kaupunkien merkitys kasvaa koko ajan.

Toimenpiteet liikenneverkkoihin ja liikenteen solmukohtiin

Suomen Yrittajat ehdottaa, ettd liikenneinfran kokonaisrahoituksen tason nosto varmistetaan
pitkdjanteisesti, jotta voidaan hallita korjausvelan maara, varmistaa paivittdinen toimivuus ja
toteuttaa talouskasvua generoivat investoinnit.
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Suomen Yrittajat painottaa, ettd lilkennejarjestelmasuunnitelmassa panostus perusvayldanpitoon on
ykkosprioriteetti. Suomen Yrittajat pitaa hyvana, etta perusvaylanpitoon on kuluvalla
hallituskaudella osoitettu lisdarahoitusta ja ettd myos Liikenne 12 priorisoi vaylien kuntoa ja
korjausvelan vahentamista. Panostukset tulee kohdistaa elinkeinoelaman monipuolisten tarpeiden
ja Vaylaviraston asiantuntemukseen perustuen: tyossdkayntialueiden, toimitusketjujen ja matkailun
saavutettavuutta kestavasti vahvistaen. Pdivittdinen liikennoitdavyys on myos keskeinen
toimintavarmuus- ja turvallisuustekija.

Tieverkolla tulee huolehtia vaylarakenteen ja siltojen kunnosta paallysteiden ohella. Paatieverkolla
on pystytty padosin pitamaan korjausvelka hallinnassa. Liikenne 12 -luonnoksen mukaan
korjausvelkaa on kuitenkin runsaasti myos paarataverkolla, mihin pitdisi suunnitelmassa kiinnittaa
tarkempaa huomiota.

IImastonmuutokseen sopeutumisessa haastetta ovat tuoneet vaihtelevat sda- ja keli-ilmiot. Suomen
Yrittdjat katsoo, ettd kunnossapitomenetelmia ja -sopimuksia tulee kehittaa proaktiivisesti. Teiden
hoitourakoiden sisallon ja laajuuden on oltava riittavalla tasolla ja talvihoidon on vastattava
paremmin yha suurempien ja raskaampien tavaraliikenteen ajoneuvoyhdistelmien liikenndinnin
tarpeita. Talvihoidon parantamiseksi tulee tienhoitourakoiden kokoa tarkastella ja tarvittaessa olla
valmius myos urakkakokojen pienentamiseen. Talvihoitourakoiden valvonnan laatua ja maaraa on
lisattava ja valvonnan on oltava yhtenaista eri urakoissa ja eri puolilla maata. Myds sanktioiden tulee
olla riittavia, jotta ne oikeasti vaikuttavat. Reaaliaikaisen tieston tilannekuvaa ja digitalisaatiota tulee
hyodyntaa taysimaaraisesti.

Suomen Yrittajat pitaa vaylaverkon kehittdmisen periaatteita oikean-suuntaisina. Ne perustuvat
TEN-T-asetuksen vaatimuksiin, huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden varmistamiseen seka
elinkeinoelaman ja kaupunkiseutujen toimintaedellytysten ja lilkkenneturvallisuuden huomioimiseen.

Maantieverkon osalta lilkkenneturvallisuusinvestointien priorisointi on kannatettavaa. Raskaan
lilkenteen taukopaikkoja ja vaihtoehtoisten kaytto-voimien jakeluinfraa valtion tulee
maaratietoisesti vauhdittaa omilla toimillaan. Valmisteilla olevan alueidenkayttolain tulee jatkossa
velvoittaa kuntia kaavoittamaan naita alueita proaktiivisesti. Liikenneyritysten on vaikea investoida
vahdpaastoiseen kalustoon, mikali jakeluinfran toimivuuteen ja rakentumiseen ei voi luottaa. Eri
puolille maata sijoittuvien teollisuusinvestointien ja vihredn siirtyman hankkeiden yhteydessa tulee
tarkastella myos ymparoivan liikkenneverkon parantamistarpeet, jotta logististen ketjujen toimivuus
voidaan taata.

Suomen Yrittdjat muistuttaa, ettad vahaliikenteisetkin yhteydet voivat usein olla aluetaloudelle
merkitsevia. Lilkkenneyhteyden ymparille syntyy monenlaista liiketoimintaa, jossa osa yrityksista
hyodyntaa itse lilkkennevaylda ja muut yritykset sen yhteyteen syntynytta ekosysteemia. Pelkkien
kuljetusmadrien tarkastelu jattda huomiotta ndita kerrannaisvaikutuksia.
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Harmillista on, etta Liikenne 12 ei anna selkeaa kuvaa vaylaverkon kehittamisvisiosta. Vaylaviraston
investointiohjelman ohella hankkeita toteutetaan erilliselld hallitusohjelman investointiohjelmalla,
jossa my0Os nopeiden junien hankeyhtiot on mainittu. Hallitusohjelman erillinen investointiohjelma
rahoitetaan valtion omaisuuden myyntituloilla, mitd voidaan pitda hieman lyhytnakdisena ja valtion
lisdlainanottoon verrattavana. Koska valtio on kaikissa edella mainituissa valmisteluissa keskeinen
osapuoli ja rahoittaja, tulee jatkossa investointiohjelmien periaatteet ja valinnat kasitella yhtena
liilkennejarjestelman kehittamiskokonaisuutena. Ndin muodostuu kokonais-kuva ja perustelut
valinnoille.

Suomen Yrittdjat puoltaa rataverkon Digirata-hankkeen toteutusvaiheen aloittamista, jotta
rataverkon sujuva lilkenndinti ja kapasiteetti tulevaisuudessa voidaan varmistaa. Valtion tulee myos
kantaa vastuunsa matkaviestintaverkon kuuluvuuden parantamiseksi junissa, jotta yritysten ja
tyontekijoiden tuottavuus voi parantua taltakin osin.

Suomen Yrittajat nakee merenkulun hyvan toimintaympariston valttamattéméana Suomen
ulkomaankaupan ja huoltovarmuuden vuoksi. Talvimerenkulun rahoitustason nosto on tarkeag, silla
jaanmurron kustannukset ovat kasvaneet ja kalustoa on tarve uusia. Meriliikenteen vaylamaksuja ei
tule korot-taa kustannustason noustessa, silla se johtaisi logistiikkakustannusten kasvuun.
Talvimerenkulun hairiottomyys on tarkeda Suomen vientikuljetusten sujuvuudelle ja sen
kustannukset tulisi kattaa muulla tavoin kuin vaylamaksuilla. Puhtaan siirtyman vaikutus
kustannuskilpailukykyyn ja jdissa kulun lisdantyneeseen avustukseen on hyva tunnistaa.

Suomen Yrittajat pitaa tarkedana merituulivoiman mahdollistamista, merenkulun muiden tarpeiden
yhteensovittamista seka huolellisia ymparisto- ja pohja-selvityksia ymparistévaikutusten
arviointimenettelyineen. Puhdas ja edullinen energia seka sen mahdollistamat investoinnit ovat
kriittisen tarkeita myos teollisuuden arvoketjuissa toimiville pienille ja keskisuurille yrityksille.
Tuulivoiman lisdaaminen luo liiketoimintamahdollisuuksia ja tydpaikkoja my6s tuulivoimateollisuuden
alihankintaketjuissa.

Kansallisesta ja kansainvalisesta saavutettavuudesta pitaa huolehtia lentoliikenteessa.
Lentoasemaverkoston ja lentoliikenteen ostojen kokonaisuutta tulee tarkastella pitkdjanteisesti
suhteessa eri alueiden saavutettavuuteen. Lentoliikenteen markkinaehtoisuutta tulee pitaa
tavoitteena, mutta kuitenkin varmistettava alueellinen saavutettavuus elinkeinoelamalle ja sen
kansainvalistymiselle, mukaan lukien matkailu. Nykyisen lentoasemaverkoston synnyttama tappio
Finavialle ei tule lilkaa ohjata asemaverkoston muutoksia. Luonnoksen mukaan
lentoasemaverkoston ja lentoliikenteen ostojen mahdollinen lisdarahoitus huomioidaan
puolivaliriihessa. Naissa paatoksissa ja vuonna 2026 laadittavan lentoasemaverkkoselvityksen
periaatteiksi Suomen Yrittdjat edellyttaa, ettda koko Suomesta on mahdollisuus saavuttaa
kansainvalisten yhteyksien lentoasema kolmessa tunnissa. Matkaketjujen kehittaminen
lentoasemille on valttamatonta ja niiden rahoittaminen on tarkasteltava yhdessa muun julkisen
liikenteen rahoituksen kanssa.
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Suomen Yrittajat katsoo, ettd Suomen kannattaa hyodyntaa taysimaaraisesti edullisen ja puhtaan
energian etunsa myos liilkenteessa ja siten huolehtia latausverkostojen rakentumista. Suomalainen
sahko on Euroopan halvimpien joukossa ja puhtaan sahkon osuus oli 95 prosenttia tuotetusta
sahkosta vuonna 2024. Suomalaisten yritysten ja kuluttajien tulee paasta hyodyntamaan edullista
energiaa paremmin. Samalla paastdan irtautumaan fossiilitaloudesta.

Suomen Yrittdjat katsoo, etta lilkkenteen paastokauppatulot tulee kohdentaa lilkkennesektorin
energiamurroksen vauhdittamiseen kaikissa liikkennemuodoissa. Mita hitaammin liikennesektori
irtautuu fossiilisista poltto-aineista, sitd suuremmaksi paastokaupan kustannukset yhteiskunnalle
muodostuvat. Tieliikenteen padstokaupan tuottoja tulee osoittaa muun muassa vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfran toteuttamiseen ja raskaan liikenteen vahapaastoisen kaluston
hankintatukiin. Sosiaalisen ilmastorahaston varoja tulee vastaavasti osoittaa joukkoliikenteen
hankintojen lisdédmiseen, mika parantaa kansalaisten mahdollisuutta kestaviin kulkumuotovalintoihin
seka liikenneyritysten liiketoimintaa.

Muut toimenpiteet

Suomen Yrittdjat ehdottaa, ettd joukkoliikenteen osalta suunnitelmaan taydennetdan viela
tavoiteltavan kokonaisuuden kuvauksella erivaiheissa olevien selvitysten sijaan. Nykytilakuvaus
toteaa, ettd maakuntakeskusten potentiaalinen saavutettavuus joukkoliikenteelld on selvasti
heikompi kuin henkildautolla ja etta peruspalvelutason kulkuyhteyksia ei voida syrjaisimmilla alueilla
enaa turvata. Kaupunkiseutujen joukkoliikenteeltd odotetaan sosiaalisia ja kestavyysvaikutuksia,
mutta valtion rahoitus on niukka.

Suunnitelmassa tulee osoittaa sellainen joukkoliikenteen kokonaisnakemys ja palvelutasotavoite,
johon valtio sitoutuu. Esimerkiksi Traficom on laatinut skenaarioita rautateiden henkiléliikenteen
jarjestamistapaan ja ostoille 2030-luvulla, joille valtion tulee vahvistaa niiden tarkempi suunta ja
tahtotila. Samoin henkildliikenteeseen kohdistettavien valtionavustusten vaikuttavuutta on hyva
tarkastella jo varsinaisessa Liikenne 12 -suunnitelmassa, eika siirtda linjauspaatoksia eteenpain.

Suomen Yrittdjat kannattaa raideliikenteen markkinan avaamista ja perdaankuuluttaa maaratietoisia
toimia kilpailun edistamiseksi. Suomen Yrittajat ei pida kaikilta osin tarkoituksenmukaisena sita, etta
alueellisen junaliikenteen ostojen ja siihen liittyvan infran rahoitusta vyorytetaan kunnille
rautatieliikenteen toimivaltauudistuksen myota. Joukkoliikennevastuiden keskittdaminen kaikissa
lilkennemuodoissa Traficomiin on hyva suunta ja mahdollistaa koko-naisuuden sekda matkaketjujen
vaikuttavamman tarkastelun.

Suomen Yrittajat muistuttaa, etta liikkennepalveluyritysten varautuminen toimintaympariston
muutoksiin paranee seka kansalaisten ja yritysten on helpompi varautua, kun valtio kuvaa
tahtotilansa siita, millaista palvelutasoa maan eri osissa tulee olemaan saatavilla.
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Suomen Yrittdjat kantaa huolta pitkdmatkaisen linja-auto- ja junaliikenteen asemapalvelujen
puutteista ja edelleen heikentyvasta kehityksesta. Liikennepalvelujen kaytto erityisesti
pitkdmatkaisessa liikenteessa edellyttaa asiakkaan matkaketjun toimimiseksi myds oheispalveluja
solmupisteissa (lammin odotustila, wc, matkatavarasailytys). Aiemmin liikenteenharjoittajat ovat
tarjonneet asema- ja terminaalipalveluja kattavasti, mutta kaupallisista syistd nama toiminnot ovat
vahvasti supistuneet palvelutarjonnan keskityttya varsinaiseen liikkenndintiin. Luonnoksessa valtio on
siirtdmassa vastuuta kuntien vastuulle. Asemat ja niiden palvelut ovat osa julkista
liikenneinfrastruktuuria, josta julkisten toimijoiden tulee vastata. Rautatieliikenteen kilpailun
edistaminen seka markkinaehtoinen joukkoliikenne edellyttavat, etta asemien ja asemapalvelujen
osalta tarjotaan lapindkyvat ja neutraalit toimintaedellytykset eri toimijoille. Valtion tulee suhtautua
joukkoliikenteen solmupisteiden toimivuuteen vastuullisesti sekd varmistaa sellainen toimintamalli,
jossa asianmukaiset palvelut toteutuvat. Yksityiset yritykset voivat luonnollisesti tuottaa erilaisia
asemien palveluita jarjestetyissa puitteissa.

Suomen Yrittdjat on antanut erillisen lausunnon julkisten henkilokuljetusten tietopohjan
rakentamisesta. Sdadannon valmistelussa on huomioitava taksiliiketoiminnan harjoittajien
nakokulman ja yritystoiminnan edellytykset koko-naisuutena seka laaja toimintaymparistoymmarrys
siitd, millaisin sopimuksin ja toimintamallein taksipalveluja jarjestetaan. Jo kehitysvaiheessa tulee
paneutua kaupallisten yritysten keskeisempaan rooliin ja hioa toimintamalli markkinaehtoisten
toimijoiden toimintaperiaatteisiin sopivaksi julkisvetoisten sidosyksikkdtoimijoiden sijaan.

Suomen Yrittajat katsoo, etta kuljetusten ja logistiikan toimenpiteissa keskeiseksi nakdkulmaksi tulee
nostaa logistiikan kilpailukyvysta huolehtiminen. Hyvia ndakokulmia kilpailukyvyn parantamiseen
tunnistettiin Teollisuuspoliittisen strategian logistiikka-alatyoryhman tyossa.

Suomen Yrittajat pitaa tarkeana, etta valtio on kaynnistanyt lilkkenteen verotuksen ja rahoituksen
kokonaisuudistuksen valmistelun ja toteaa, etta liikenneinfran tulee olla pdaaosin budjettivaroista
rahoitettu perus-palvelu. Julkisen talouden kokonaisuutta tulee optimoida ja huomioida seka valtion
etta kuntien talous lilkenneinfran rahoituksessa seka toimien tuottamien valillisten hyotyjen osalta.
Infrahankkeita tulee tarkastella seka yhteis-kuntatalouden etta julkistalouden nakékulmasta.

Suomen Yrittajat pitda huolestuttavana kehityksend sitd, etta rahoitusvastuiden periaatteet ovat jo
useiden vuosien ajan etadntyneet vaylanpitdjan vastuista. Lausunnolla olevassa luonnoksessa
korostetaan edelleen muiden tahojen osallistumisvastuuta (mm. kunnat, satamat, yritykset). Tama
hdamartaa valtion vastuusta omasta infrastruktuuristaan ja sen kehittdmisestd koko yhteiskunnan
parhaaksi. Luontevaa olisi, ettd paavastuun investointi-kustannuksista kantaa taho, jonka
omistajuuteen investointi jdd. Suomen Yrittdjat katsoo myos, ettd maanarvon nousuun liittyvia
rahoitusmalleja tulee tarkastella kokonaisuutena kiinteistéveron ja arvostamisuudistuksen
valmistelun yhteydessa. Sopimuksellisen yhteisrahoituksen osalta Suomen Yrittdjat muistuttaa
eduskunnan kirjelmasta ensimmaisen Liikenne 12 -suunnitelman kasittelyssa: “Eduskunta edellyttaa
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valtioneuvoston huolehtivan siitd, etta yhteisrahoitusmallilla ei muuteta liikennehankkeiden
rahoitusvastuiden perus-periaatteita.”

Suomen Yrittajat pitaa erittain tarkeana, etta EU-rahoituksen periaatteisiin vaikutetaan ja niita
pyritadan hyddyntamaan taysimaaraisesti. EU:ssa valmistaudutaan parhaillaan seuraavaan
budjettikauteen vuodesta 2028 alkaen. EU:n budjettirakennetta uudistetaan ja infrarahoitusta sen
mukana. Vaikuttamisen aika on nyt, kun komissio valmistelee budjettirakenteen uudistamista
kesadn 2025 mennessa.

Elinkeinoelaman jarjestojen nakemys on, ettd EU:n budjettineuvotteluissa tulee edistda linjaa, joilla
varmistetaan liikenneinfralle EU-tasoinen rahoitusinstrumentti jatkossakin. Rahoituskriteereja tulee
uudistaa strategisemmalle tasolle, jolla varmistetaan hankkeiden yhteiseurooppalainen lisaarvo.
Rahoituksessa tulee priorisoida kansainvalista saavutettavuutta, liikenneinfraa ydinverkkokaytavilla
ja hankkeiden vaikuttavuutta kilpailukyvyn, kriisinkestokyvyn ja sotilaallisen liikkuvuuden suhteen.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Suomen Yrittajat ehdottaa, etta liikenneinfran kokonaisrahoituksen tason nosto tulee varmistaa
pitkdjanteisesti, jotta voidaan hallita korjausvelan maara, varmistaa paivittdinen toimivuus ja
toteuttaa talouskasvua generoivat investoinnit.

Suomen Yrittajat painottaa, ettd panostus perusvayldanpitoon on ykkosprioriteetti. Rahoitus tulee
kohdistaa elinkeinoeldaman monipuolisten tarpeiden ja Vaylaviraston asiantuntemukseen perustuen:
tyossakayntialueiden, toimitusketjujen ja matkailun saavutettavuutta kestavasti vahvistaen.
Paivittdisen liikennoitavyyden liséksi pienet korjausinvestoinnit ja parantamishankkeet myos
tarkeitd. Pienid hankkeita niputtamalla voidaan saada tasmatoimin yksittaisia hankkeita laajempia
hyotyja. Suuria, pitkdjanteisia kehityshankkeita kannattaa tutkia, seka toteuttaa harkiten.

Ostovoiman kehitysta lilkkenneinfran rakentamisessa, ylla- ja kunnossapidossa seka liikenteen
palveluissa tulee seurata ja tarvittaessa lisata rahoitusta tai kohdentaa uudelleen.

Suomen Yrittajat katsoo, etta jatkossa Liikenne 12 -suunnitelman ohjaavuutta ja dynaamisuutta
tulee vahvistaa. Suunnitelma on nyt laadittu kahdella hallituskaudella prosessia samalla kehittaen.
Pyrkimys on ollut vahvistaa pitkajanteista ja tietopohjaista paatoksentekoa.

Suunnitelman rahoituslinjaukset tulee toimeenpanna nykyista nopeammin ja parantaa siten
suunnitelman ohjaavuutta. Nykymallissa nelivuotinen julkisen talouden kehys lukitsee lahivuosien
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toimet. Sen sijaan suunnitelmassa ehdotetaan rahoituksen painopisteen tarkistuksia vasta
kehyskauden jalkeen, eli vuodesta 2029 alkaen. Tavoiteltu pitkdjanteisyys karsii, koska ennen
linjausten toimeenpanoa toiminta- ja paatoksentekoymparisto ehtii jo muuttua. Edellisen lisdksi
voimassa olevan suunnitelman toteutumisen seuranta, erityisesti rahoituksen maaran ja
kohdentumisen seuranta tulee olla avointa ja ajantasaista.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistdarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Vaikutusten arvioinnissa on tehty suuri tyo. Arviointityon hyodyllisyytta hankaloittaa toimenpiteiden
ja niiden kohdentumisen yleispiirteisyys. Suunnitelman kannalta merkitykselliset
ympadristéongelmat on tunnistettu ymparistdselostuksessa hyvin.

Suomen Yrittajat toteaa, etta vaikutusten arviointiin keskeisesti liittyva, vertailuvaihtoehdon
maarittely vaatii jatkossa kehittamistd. Vertailuvaihtoehto on vakiintuneesti maaritelty siten, etta
siind on mukana vain jo paatetyt toimenpiteet. Kuitenkaan se ei pida sisallaan esimerkiksi jo
paatettyja EU:n taakanjakosektorin mukaisia liikenteen paastotavoitteita. Liikenne 12 -
suunnittelussa on kaytetty autokantaennustetta, joka ei huomioi kaikkia liikkumisen hintaan
vaikuttavia, talla hallituskaudella tehtyja paatoksia.

Nain laadittu lilkenteen perusennuste ja vertailuvaihtoehto johtavat harhaan ymmarrysta
tulevaisuuden perusurasta ja suunnitelmavaihtoehdonkin vaikutuksista. Suunnittelutydssa
kokonaisuus jaa vaillinaiseksi huolimatta mittavasta arviointityosta.

Sen sijaan voisi olla tarkoituksenmukaisempaa skenaarioida perusennuste todennakoisen
tulevaisuuden nakokulmasta eikd pelkastdan paatettyjen toimien pohjalta. Ylipdansa suunnittelua
tulee jatkossa kehittda skenaariotarkasteluin. Niiden avulla voidaan tutkia mahdollisia tulevaisuuksia
ja kayda keskustelua toivottavista suunnista ja toimenpiteista. Pitkdlle suunnitelma-kaudelle ei tule
hirttdytya yhteen skenaarioon, vaan valita suunta ja toimet sen mukaan, mika hyodyttaisi
kokonaisuutta kaikissa tarkasteluskenaarioissa.

Muut huomiot?

Muut huomiot?
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Toimintaymparistokuvaus keskittyy melko paljon henkiloliikenteeseen ja jattaa yritysten ja
elinkeinoelaman tarpeet vahemmalle. Ymparistollisen kestavyyden tarkasteluun tulee lisata
kulkumuotojakaumamuutokset ja joukkoliikenteen kdyton lisadmistoimet. Liikenteen palvelujen
muutostrendeissa keskitytdan nyt pieniin paikkakuntiin kaupungistumisen sijaan. Kasvukaupunkien
liilkennejarjestelmat ja niiden toimivuuden varmistaminen ovat merkittavassa asemassa
kasautumisetujen ja ymparistévaikutusten vuoksi. Kaupunkiseuduilla on Suomen elinkeinoelamalle
palveluja ja palveluvientia edistava merkitys. Myos naista toimintaymparistoista tulee Liikenne 12 -
suunnitelmassa kantaa huolta, eika jattaa niitad yksin kaupunkien huoleksi.

Kunnioittavasti

Suomen Yrittajat

Sini Puntanen

liilkenne- ja kaupunkipolitiikan asiantuntija

Puntanen Sini
Suomen Yrittajat
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