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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Liikennejarjestelmasuunnitelman strategiset linjaukset ovat kannatettavia, mutta suunnitelmassa
esitetyt alueelliset painotukset jadvat varsin yleiselle tasolle. Suunnitelmaan olisi my&s hyva saada
skenariotarkasteluja eri rahoitustasojen vaikutuksista vaylaverkon kehittamiseen.

Taustalla on valtion vaikea taloustilanne, ja se ndkyy rahoitusohjelmassa luonnollisesti siten, ettei
liilkennejarjestelman kehittamistarpeet tule ylipdataan riittavasti huomioiduksi. Tama syé mm.
tavoiteltavaa alueiden saavutettavuuskehitysta, kilpailukykya ja elinvoiman sailyttamista.

Lisdongelmia liikennejarjestelmatavoitteiden osalta syntyy, mikali perusvaylanpidon talousraami jaa
vuosina 2026-2028 rahoitusohjelmassa esitetylle alhaiselle kehystasolle. Syntyy monella tapaa
hankala maararahakuoppa, mikali perusvaylanpidon rahoitustasoa esitetdan lisattavan vasta
vuodesta 2029 eteenpain.

Suomessa parhaillaan kdynnissa olevan teollisuus- ja palvelurakennemuutoksen seka alueiden
kilpailukyvyn ja kehittymisen vuoksi suunnitelmassa tulee painottaa enemman eri alueiden ja
maakuntakeskusten vélistd saavutettavuutta kestavalla joukkoliikenteelld (matka-ajat ja
solmuasemien toimivuus).

Tyb6voiman saatavuus ja arjen sujuva lilkenne ovat kuntien ja kaupunkiseutujen elinkeinoelaman
kriittinen menestystekija.
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Tama painotus on syyta sisallyttda myos paivitettavaan Liikennel2 -suunnitelmaan.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Tiivistelma VR:n keskeisimmista nakemyksista:

J Vaylaverkon korjausvelka on liikenteen suurin riskitekija ja uhka suunnitelmakaudella. VR on
hyvin huolissaan rataverkon korjausvelasta, jota on vahennettdva maaratietoisella
korjausohjelmalla.

. Riittavat ja oikein kohdennetut infrainvestoinnit ovat perusedellytys raideliikenteen kasvulle
ja kilpailun edistamiselle Suomessa. Investoinneissa tulee edistaa erityisesti hankkeita, jotka
palvelevat elinkeinoeldaman kilpailukykya ja tyossakdyntialueita ja turvaisivat poikkeusoloissa myds
Suomen huoltovarmuutta. Isoja tulevaisuushankkeita on mm. Lentorata.

J Suomen raidemarkkinaa tulee kehittad EU-sdantelyyn ja asiakaskokemukseen perustuvan
markkinaehtoisen liikenteen pohjalta samalla vahvistaen alueellista ostojunaliikennetta. Alueiden
saavutettavuuden kannalta ostojunaliikenteen jatkaminen ja kehittaminen 2030-luvulla on
valttamatonta sielld missa liikkennetta ei voida yllapitad markkinaehtoisesti.

. VR on sitoutunut edistamaan kilpailua raideliikenteessa tavoitteenaan asiakaslahtdinen ja
kestava raideliikennemarkkina, johon on syntynyt lisda kilpailua ja uusia palveluja niin
markkinaehtoiseen matkustajaliikenteeseen, ostoliikenteeseen kuin tavaraliikenteeseen.

. VR pitda hyvana, etta suunnitelmassa korostuu voimakkaasti huoltovarmuus, jota tuetaan
parantamalla Suomen kansainvalista saavutettavuutta ja lilkkenneyhteyksia lanteen. VR kannattaa
rinnakkaiseen eurooppalaiseen raideleveyteen siirtymisen selvittdmista ensisijaisesti Torniosta
Kemin kautta Ouluun. Toimivat kansainvaliset yhteydet edellyttavat nykyistd parempaa
multimodaalista siirtokuormausterminaalia ensivaiheessa Tornio-Haaparantaan ja myohemmin
kokonaan uutta terminaalia Ouluun, kun 1435 mm raideleveys ulottuu sinne.

Rataverkon korjausvelan purku aloitettava paavaylista

Suomen raideliikenteen suurimpia haasteita on rataverkon korjausvelka, jonka maara on kasvamassa
noin 1,7 miljardiin euroon riittamattoman yllapitorahoituksen vuoksi. Rataverkon huono kunto ja
siitd johtuvat hairiot vaikuttavat suoraan niin matkustaja- kuin tavaraliikenteeseen. Yli puolet
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matkustajajunien myohdstymisista johtuu Vaylaviraston vastuulla olevan rataverkon hairidista.
Logistiikkakuljetuksiin kdytettyja rataosuuksia on puolestaan jouduttu jopa sulkemaan radan
vaarallisen huonon kunnon vuoksi ja joillain rataosuuksilla ei voida lilkenn6idda modernien vetureiden
vaatimilla akselipainoilla.

Heikentyva ratainfra on pitkalla aikavalilla myos riski huoltovarmuudelle, jos korjausvelan kasvun
annetaan jatkua.

VR pitda erittain hyvana, etta valtion rahoitusohjelmassa perusvaylanpidon rahoitustasoa esitetdan
korotuksia. Korjausvelan tasapainottamisella on kiire ja siihen tarvitaan oma ohjelmansa.
Korotetusta rahoitustasosta huolimatta korjausvelkaa ei rahoitusohjelman perusteella saada
laskuun, vaan kyse on kasvun taittamisesta. Tassa tilanteessa korjaustoimissa tulisi keskittya
lilkenteen volyymien ja kayttdjien tarpeiden kannalta merkittavimpiin paavayliin.

Suurimmille ratahankkeille on turvattava erillinen hankerahoitus

Perusvaylanpitoon keskittyminen merkitsee, etta vaylaverkon kehittdmisessa joudutaan siirtymaan
2030-luvulla valikoivaan kehittamiseen, kun uutta rahoitusta ei enaa riitd kehittdmiseen niin paljon
kuin tarve olisi. Jos kaikkeen ei ole varaa, hankkeita tulee priorisoida tai toteuttaa niita
kustannustehokkaammin.

Rataverkon toimenpiteista paaradan peruskorjaus- ja palvelutason parannushanke erityisesti
Helsinki—-Tampere-osuudella on nostettava karkihankkeeksi ja se pitda suunnitella, ohjelmoida ja
rahoittaa tarvittavasti ja pitkdjanteisesti. Suomen vilkkaimmin liikkenndidyn paaradan kehittaminen
on valttdmatonta sekd matkustajaliikenteen etta tavaraliikenteen sujuvuuden ja kehittdmisen
kannalta. Paarata on myo6s huoltovarmuuden kannalta Suomen keskeinen rataosuus. Suomenlahden
kuljetusten mahdollisesti hairiintyessa paaradan yhteys Haaparantaan olisi elintarkea teollisuudelle.
Toimenpideohjelmassa hankkeelle osoitetaan maararahoitusta noin 30 miljoonaa euroa vuodessa.
Ilman koordinoitua suunnittelua radan lilkkennetuotanto - seka ratatyototeutuma karsivat.

Rahoituksen niukkuuden vuoksi on kriittisen tarkeda loytaa erillinen rahoitus isoille yli vaalikausien
meneville hankkeille, kuten esimerkiksi Lentoradalle. VR pitda tarkeana, etta Lentoradan
rakentamisesta tehtaisiin paatos heti seuraavan hallituskauden alussa. Lentorata mahdollistaisi
junaliikenteen kasvun ja parantaisi maakuntien saavutettavuutta, silld se nopeuttaisi ja helpottaisi
junayhteyksia maakunnista Helsinki-Vantaan lentokentalle ja auttaisi poistamaan pdaradan nykyisen
ratakapasiteetin pullonkaulan Pasilan ja Keravan valilla.

Hankkeiden toimeenpanossa on huomioitava liikenteellisten pullonkaulojen poistaminen seka
henkil6- ettd tavaraliikenteen sujuvoittamiseksi. VR toivoo myos panostuksia radanpidon tuote- ja
tydomenetelmakehitykseen seka alan innovointiin.
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VR olisi toivonut, ettd suunnitelman toimenpide- ja taloussuunnittelua olisi avattu enemman
lilkennemuodoittain (ml. rautatieliikenne). Nyt suunnitelmasta ei kay ilmi, paljonko esimerkiksi
perusvaylanpidosta allokoidaan rautatieliikenteelle.

Lilkennejarjestelmasuunnitelman kaudella toteutettavista ratahankkeista mittavin on Digirata eli
junien kulunvalvonta- ja viestintdjarjestelman uudistamisen toteutusvaihe. Kulunvalvonnan muutos
on erittdin kallis, yhteensa yli miljardin euron hanke, mutta sille ei ole varsinaista vaihtoehtoa, koska
nykyinen kansallinen kulunvalvontajarjestelma (JKV) on tulossa teknisen kadyttéikansa paahan. Myos
EU-sdately velvoittaa Suomea siirtymaan kayttdmaan eurooppalaisten standardien mukaista
radiopohjaista kulunvalvontajarjestelmaa (ERTMS).

Uuden jarjestelman kayttoonotto edellyttda kaluston varustelua ETCS-veturilaitteistolla, mika
tarkoittaa mittavia investointeja myos junaoperaattoreille. Digiradan vaatimat kalustoinvestoinnit
voivat nostaa pienemmille junaoperaattoreille kynnysta tulla markkinoille tai lilkkenno6ida reitilla, jos
ei siind ole mahdollista operoida JKV-ohjausta kayttaen.

Suomessa on paadytty varustelemaan ratainfra ainoastaan radiopohjaisilla ETCS-laitteilla. Muualla
Euroopassa tavanomaisempaa on ratainfran kaksoisvarustelu ETCS:lla ja kansallisella
kulunvalvontajarjestelmalla. Kun Suomessa ei hyddynneta siirtymaaikaa, valtion tulisi tukea kaluston
varustelua rautatieliikenteen kilpailukyvyn takaamiseksi Digirata-hankkeen toteutusvaiheessa.
Vastaava kansallinen tuki on kdytossa kaytanndssa kaikissa ETCS-jarjestelmaan siirtyvissa Euroopan
maissa ja viimeksi Ruotsin hallitus paatti helmikuussa tukimekanismin valmistelusta, jossa valtio
ryhtyy tukemaan kalustoinvestointeja ERTMS:aan siirtymiseksi.

Tavoitteena asiakaslahtdinen raideliikennemarkkina, jossa on kilpailua ja uusia palveluja

VR tukee aktiivisesti hallitusohjelman ja valtion tavoitteita avata Suomen raideliikennemarkkinaa ja
lisata kilpailua junaliikenteessa.

VR on omalta osaltaan edistanyt markkinan kilpailuneutraliteettia keskittymalla rautatieoperaattorin
ydinliiketoimintaan luopumalla asemista, yksityisraiteista, varikkokiinteistoista ja
maantielogistiikasta. VR tukee markkinaehtoista kilpailua myds myymalla junakalustoaan. VR on
myynyt Suomen Lahijunat Oy:lle Sm2-ldhijunia ja parhaillaan myynnissa on liikennekelpoisia
dieselvetureita, matkustajavaunuja ja yksittdisia tavaravaunuja. Kunnossapitomarkkinaa VR on
tukenut myymalla ratatyokoneita ja niiden huoltotoiminnan Terdspyora Oy:lle.

VR pitda tarkeanad, ettd Suomi kehittaa raidemarkkinaa EU-sdantelyyn ja asiakaskokemukseen
perustuvan markkinaehtoisen liikenteen pohjalta. Kaukoliikenteen ja tavaraliikenteen tulee antaa
kehittya markkinaehtoisesti ilman julkista tukea. VR:n yksinoikeus matkustajaliikenteessa paattyi
31.12.2020 ja siita Iahtien kilpailu on ollut auki ja kaikilla halukkailla operaattoreilla on ollut vapaa
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paasy rataverkolle. Kaukoliikenne on talla hetkelld Suomessa 84-prosenttisesti lipputulorahoitteista.
Kaukoliikenteestd 16 prosenttia on ostojunaliikennettd, kuten esimerkiksi yojunaliikenne.

Henkiloliikenteen raidemarkkinaa ja palveluja tulee kehittaa myds vahvistamalla alueellista
ostoliikennetta julkisten kilpailutusten kautta. Ostoliikenne taydentda hyvin markkinaehtoista
liikennetta.

Liikenteen sujuvuuden, tehokkuuden ja saavutettavuuden kannalta olennaista on jatkaa eri
lilkennemuotoja yhdistavien matkaketjujen kehittamista asiakaslahtoisesti ja kaupallisiin sopimuksiin
perustuen hyodyntamalla digitalisaatiota, jotta matkaketjut voisivat yleistya ja toimia
kilpailukykyisesti

VR on rakentanut matkaketjuja tarjoamalla junamatkojen yhteyteen liitynta- seka
jatkoyhteyspalveluita, kuten esimerkiksi paikallisliikenteen lipunmyyntia, liityntapysakdintia,
taksipalveluita, auton vuokrausta seka kaukoliikenteen yhteysbusseja.

VR on yhdessé Finnairin ja Finavian kanssa pitdnyt myos tarkeana, etta liikennepalvelujen
jarjestamista ja julkisin varoin hankittavaa ostopalveluliikennettd ohjataan liikennemuotoneutraaliksi
siten, etta liikenteen ostorahoitusta tarkastellaan multimodaalisena kokonaisuutena
kulkumuotokohtaisen tarkastelun sijaan.

Julkisen rahan tarkoituksenmukaisen kdyton kannalta olisi tapauskohtaisesti tutkittava, onko
ostolentoliikennereitin matkan tekemiseen muita kestavampia keinoja, vaikka ne joissain
tapauksissa ylittdisivatkin kolmen tunnin matka-ajan.

Junaliikenne on lahtokohtaisesti energiatehokkain ja vahdpaastoisin liikkennemuoto ja ratkaisevassa
asemassa, kun tavoitteena on ilmastonmuutoksen hillitseminen. Siksi tavoitteissa tulisi korostaa
raideliikenteen roolia padstdjen vahentamisessa ja ympariston suojelemisessa.

Ostojunaliikenne on valttamaténta maakuntien saavutettavuuden kannalta

Liikenne- ja viestintdaministerio on valmistelemassa mittavaa rakennemuutosta julkisesti tuetun
henkildjunaliikenteen palveluiden jarjestamiseen Suomessa 2030-luvulla. Jatkossa valtion ostama
henkildjunaliikenne on kilpailutettava nykyisen VR:n kanssa tehdyn suorahankintasopimuksen
paattyessa vuoden 2030 lopussa.

Ostojunaliikenteen uudistaminen perustuu hallitusohjelmaan, jonka mukaan tavoitteena on lisata
tosiasiallista kilpailua raideliikennemarkkinalla. VR kannattaa ostojunaliikenteen kilpailuttamista,
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tarkoitusta varten perustettavaa julkista ostoliikenteen kalustoyhtiota seka alueiden mukaan
ottamista ostoliikenteen jarjestamisen paatdksentekoon hallitusohjelman mukaisesti.

Traficomin tuoreen selvityksen mukaan uusi jarjestamistapa nostaa julkisen sektorin vastuita ja
kustannuksia ostojunaliikenteen jarjestamisesta. Nykyisin VR vastaa liikenndinnista kokonaisuutena
ja kantaa mm. lipputulo-, kustannustaso-, kalusto- ja henkilGstoriskit. Jatkossa liikenteen tilaaja eli
valtio ja kunnat maarittavat hankittavat palvelut. Kunnat osallistuvat valtion ohella alueellisen
junaliikenteen kustannuksiin. Tama tahtotila kdy ilmi niin Liikenne 12 -suunnitelmasta kuin myds
liilkenne- ja viestintavirasto Traficomin tuoreesta henkil6junaliikennetta koskevasta selvityksesta.

VR katsoo, etta vaikeassa taloustilanteessa ostoliikenteen kilpailutukset tulisi toteuttaa
mahdollisimmankustannustehokkaasti. Esimerkiksi perustettavan uuden ostoliikenteen
kalustoyhtion kaluston elinkaari tulee kayttaa tehokkaasti hyodyksi. Ostoliikenteen nykykalustosta
suurimmalla osalla elinkaarta viela pitkalti jaljelld. Sm4-ldhijunakalustolla voidaan valttaa
korvausinvestointikustannuksia ja lilkkennoida myos kilpailutetulla kaudella verrattuna siihen, ettd ne
korvataan kokonaan uusilla Sm7-junilla. Nain kyetadn merkittavasti keventdamaan investointeja ja
kalustoyhtion tasetta.

Sama tilanne koskee kiskobussikalustoa, jonka elinkaarta on hyvin jatkettavissa esimerkiksi vuoteen
2035. Pelkastdaan uutta paivajunien kalustoa kayttamalla kilpailutettavasta kokonaisuudesta tulisi
kalliimpaa lisdaten painetta liikenteen supistamiseen.

VR kannattaa junaliikenteen jatkamista kaikilla nykyisilla ostojunareiteilld, myo6s kiskobussireiteilla.
Alueiden saavutettavuuden kannalta ostojunaliikenteen jatkaminen 2030-luvulla on valttamatonta.
Maakunnissa olisi tarvetta laajentaa ostoliikennetta esimerkiksi Haaparantaan, Orivedelle, Naantaliin
ja Raumalle. My0s uutta yojunareittid pohjoisesta Ita-Suomen kautta Helsinkiin tulisi pohtia
rahoituksen sen salliessa.

Ostoliikenteen kalustoyhtion perustamisen lahtékohtana on nykyisessa ostoliikenteessa kaytetty
kalusto hallituksen talouspoliittisen ministerivaliokunnan 26.6.2024 tehdyn linjauksen mukaisesti.
Linjauksen mukaan markkinaehtoisiin reitteihin liittyvaa kalustoa ei siirreta kalustoyhtioon.

VR uskoo, ettd Suomen ostoliikennemarkkina kiinnostaa uusia toimijoita, kun luodaan uskottava
ndakyma Suomen raideliikenteeseen ja markkinan avautumiseen. Kilpailutusten aikataulu edellyttaa,
ettd valmistelevat toimet toteutetaan riittdvan nopeasti, jotta hyville kilpailutukselle jaa tarpeeksi
aikaa.

Huoltovarmuus ja junaliikenteen yhteydet lanteen entista tarkeampia

Lausuntopalvelu.fi 6/9



VR pitda erittdin hyvana, ettd suunnitelmassa korostuu tarve varautua liikennejarjestelman
poikkeusoloihin, parantaa lantisia liikkenneyhteyksia seka kehittaa huoltovarmuutta.

VR toteaa, ettd huoltovarmuuden kehittaminen edellyttaa paaradan valityskyvyn parantamista seka
kaksi- tai useampiraiteisten osuuksien lisadamista Helsingin ja Oulun valille. VR pitda tarpeellisena
myo6s Kolarin radan sahkoistystd. Sahkoistys palvelisi seka matkustaja- etta tavaraliikennetta.

Huoltovarmuuden kannalta lilkenneyhteydet lanteen ja kansainvalinen saavutettavuus ovat entista
tarkedampia. VR kannattaa pohjoismaista yhteistyota, jolla kehitettaisiin raideyhteyksia lanteen
Pohjois-Suomen kautta. Tarkeimpiin vientisatamiin Suomessa tarvitaan sujuvat
raideliikenneyhteydet ja riittava satamaraiteisto. Kemin ja Oulun satamayhteyksia tulee kehittaa
huoltovarmuuden parantamiseksi.

VR esittda, ettd Suomessa myonnettaisiin tarvittava ostoliikennerahoitus Suomen ja Ruotsin valisen
saanndllisen matkustajaliikenteen kdaynnistamiseksi. Toimivat kansainvaliset yhteydet
mahdollistaisivat junamatkailun Ruotsin kautta edelleen Norjaan ja Keski-Eurooppaan ja palvelisivat
myos tyomatkaliikennettd Perameren kaaren alueella.

VR kannattaa rinnakkaiseen eurooppalaiseen raideleveyteen siirtymisen selvittdmista Oulun ja
Haaparannan vililla. Liikenndinti eri raideleveyksilld edellyttada lisdksi multimodaalisen
siirtokuormausterminaalin kehittamista Oulussa. Mahdollisuus ajaa suomalaisen raideleveyden
sahkojunia padrataa etelasta pohjoiseen tulee sadilyttda myos nykyisella kalustolla.

Lyhyen aikavalin kustannustehokas ratkaisu on kehittaa siirtokuormausta Tornio-Haaparannassa ja
rakentaa rinnakkaiset 1435 mm ja 1524 mm raiteistot ja kehittda ratapihaa.

Pidemmalla aikavalilla huoltovarmuuden ja kansainvalisen saavutettavuuden turvaamiseksi tulee
kehittdaa vaihtoehtoisia reitteja Norjan ja Ruotsin satamiin seka Jadmerelle. Kriittisilla radoilla
Ruotsissa ja Norjassa Euroopan suuntaan tulee lisata kapasiteettia.

Valtio (Traficom) laatii TEN-T-asetuksen mukaisen multimodaaleja rahtiterminaaleja koskevan
markkina- ja ennakointianalyysin yhteistyossa toimijoiden kanssa.

Junakuuluvuutta tulee edistaa laajassa yhteistydssa

Suunnitelman toimenpideohjelmassa todetaan viestintdayhteyksista, etta “valtio kannustaa ja pyrkii
tukemaan mahdollisuuksien mukaan VR-Yhtymaa ja teleyrityksid parantamaan matkaviestinverkon
kuuluvuutta junissa tarvittavilla toimenpiteilla.”
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VR on investoinut viisi miljoonaa euroa junien verkkoteknologian ja wifi-laitteiston parantamiseen,
mika mahdollistaa matkustajille noin viisi kertaa nopeamman wifi-yhteyden junamatkan aikana.
Uusimpien mittausten mukaan VR-wifin hyva kdyttokokemus junassa toteutuu niilld rataosuuksilla,
jossa on yhteyden tarjoamiseksi tarvittavat tukiasemat. Taman my6ta matkustajien
kokonaisuustyytyvdisyys VR-wifiin on kehittynyt positiivisesti.

VR ei kuitenkaan pysty pelkdstadan omilla toimillaan vaikuttamaan wifin toimivuuteen koko
rataverkolla. Radoilla on valitettavasti yha katvealueita, joissa on huono signaalitaso tai ei ole
riittavaa tiedonsiirtonopeuden kapasiteettia. Katvealueiden parantamiseen tarvitaan lisaa
telemastoja ja tukiasemia tai nykyisten tukiasemien kapasiteetin nostoa. Telemastojen
rakentaminen ei kuulu kilpailuneutraalissa toimintaymparistossa VR:n eikda muidenkaan tulevien
kilpailevien raideoperaattoreiden vastuulle.

VR on pyrkinyt parantamaan my6s junakuuluvuutta matkustajien kdyttdessa oman
puhelinoperaattorinsa verkkoa puheluihin tai mobiilidataan. Talla hetkella teleoperaattoreiden
verkon signaalia junan sisdlle on vahvistettu junassa olevilla toistimilla. VR testaa keinoja parantaa
radiosignaalin paasya junavaunujen sisalle kasittelemalld junien ikkunat ns. rf-laserointitekniikalla tai
vaihtoehtoisesti korvaamalla nykyiset toistimet uusilla toistimilla. Rf-laserointi ei vaikuta wifi-
kuuluvuuteen, vaan on ratkaisu wifin rinnalle puheluiden ja teleoperaattoreiden oman verkon
(mobiilidata) kuuluvuudelle. Rf-kdsitelty lasi ei myodskaan paranna verkkoyhteyttd, jos alueella ei ole
signaalia.

VR seuraa my0s aktiivisesti satelliittiteknologioiden kehitysta. Satelliittiyhteyksien kattavuus (peitto)
Suomessa ei ole toistaiseksi riittavalla tasolla, jotta se voisi ratkaista nykyisen kuuluvuusongelman.

VR katsoo, etta viestintdaverkkoja junakuuluvuuden parantamiseksi tulee kehittda laajassa
yhteisty6ssa ja my0Os valtion on oltava siinad tyossa mukana. Kun valtio tavoittelee raidemarkkinan
kilpailun lisdamista ja aitoa monitoimijaymparistoa, se ei voi kohdistaa vastuuta junaliikenteen
viestintayhteyksista yksin VR:lle. Jatkossa vastuu on myds valtiolla, silla valtion ostoliikenteen
kalustoyhtion perustamisen jalkeen ostojunaliikenteessa operoidaan valtion ostoliikenteen
kalustoyhtion omistamalla junakalustolla.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Tarkein rahoitusta koskeva korjaus tulee tehda perusvaylanpidon vuosien 2025-2028 rahoitustasoon
eli sen kuoppakorotukseen.

My0s rataverkolle kohdennettava perusvaylanpidon riittava kehystaso tulee naille vuosille
varmistaa.
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Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Fossiilittomalla sahkaolla kulkevan rautatieliikenteen lisédminen, raideliikennemarkkinan
kasvattaminen ja raideliikenteen kilpailukyvyn vahvistaminen ovat avainasemassa Suomen
hiilineutraaliustavoitteen saavuttamisessa.

Juna on laht6kohtaisesti energiatehokkain ja vahapaastoisin liikennemuoto ja ratkaisevassa
asemassa, kun tavoitteena on ilmastonmuutoksen hillitseminen. Rautatieliikenteen osuus liikenteen
aiheuttamista hiilidioksidipaastoista on seka EU-tasolla ettd kansallisesti alle prosentti ja
raideliikenteelle on EU:ssa osoitettu vahva rooli siirtymassa kohti fossiilitonta liikennetta.

Rataverkon sahkdistyksen jatkaminen on tarkeaa puhtaan siirtyman edistamiseksi ja logistiikan seka
elinkeinoelaman paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi.

Valtiolla on tarked rooli tukea myos teollisuuden uusinvestointien raataloityja infraratkaisuja siten,
ettd logistiikkaketju teollisuuslaitokselle saadaan mahdollisimman vahapaastoiseksi ja tehokkaaksi.
Isojen massojen kuljetuksissa juna on kiistatta vahdpaastoisin ja myos liikenneturvallisuuden
kannalta paras ratkaisu.

Paikallisella tasolla asuinalueiden kaavoituksessa tulee laajasti huomioida liikenteen kaikki
ympadristovaikutukset ja yhteensovittaa toisaalta liikenteen solmukohtien saavutettavuus ja toisaalta
alueen asumisviihtyvyys.

Muut huomiot?

Jatkossa myods MAL-hankeohjelmatyo tulee olla aikaisemmin ja koordinoidusti mukana
suunnitelmakokonaisuudessa.

Anttila Timo
VR-Yhtyma Oy

Lausuntopalvelu.fi 9/9



