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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman uudistus on yksi hallituskauden keskeisimmista
liilkennepoliittisista linjauksista. Suunnitelman tulee tukea koko Suomen ja sen alueiden tasapuolista
saavutettavuutta, huoltovarmuutta ja kriisinkestavyytta sekd huomioida pohjoisen strateginen rooli
ja lilkkenneverkon merkitys yritysten ja elinkeinojen kehittymisessa.

Lapin kauppakamarin nakemyksen mukaan liikennejarjestelmasuunnitelman visio, kolme
padatavoitetta (toimivuus, turvallisuus ja kestavyys) ja niitd yhdistavat nakokulmat (saavutettavuus,
resilienssi ja tehokkuus) ovat toimivia. On tarkeda, ettd turvallisuusteema sisaltaa
lilkenneturvallisuuden lisaksi kokonaisturvallisuuden, mukaan lukien huoltovarmuuden ja
sotilaallisen liikkuvuuden. Vallitsevassa maailmanpoliittisessa tilanteessa on keskeista varautua
turvaamaan yhteiskunnan ja elinkeinoelaman mahdollisimman normaali toiminta myos
kriisitilanteissa.

Pidamme kannatettavana ajatusta alueellisten erojen tunnistamisesta ja sitd, etta suunnitelman
toimeenpanossa alueellisia erityispiirteita pyritddn huomioimaan. Nyt esitetty aluejako on kuitenkin
hyvin karkea, ja sen tuoma lisdarvo jaanee pieneksi.

Luonnoksessa esitetyt alueelliset painotukset Pohjois-Suomen osalta ovat seuraavat: Rajat ylittavan
ja kansainvalisen liikenteen tarpeet sekd luonnonvarojen kestava hyédyntaminen ja matkailu luonto
ja paikallinen elinkeinotoiminta huomioiden, Sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet seka Liikkumisen
edellytysten varmistaminen olemassa olevaa liikkenneverkko hyédyntdaen. Luonnoksessa esitetyista
Pohjois-Suomen painotuksista puuttuu kokonaan maininta teollisuuden tarpeista ja esitimme sen
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lisattavaksi. Lisaksi huomautamme, etta vaikka sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet fyysisesti sijoittuvat
pohjoiseen, ne ovat koko Suomen painotuksia. Tdman asia tulee huomioida etenkin rahoituksessa.

Ehdotamme, ettd alueellisia tarpeita tunnistettaisiin hyédyntaen maakunnallisia
liilkennejarjestelmasuunnitelmia. Lapin lilkkennestrategia on vasta paivitetty ja sisaltdaa Lapin kannalta
keskeiset tarpeet ja painotukset.

Piddmme tarkedna, etta elinkeinoelaman investointeihin liittyviin vaylien kehittamistarpeisiin paitsi
reagoidaan, niin niitda myos ennakoidaan. Liikennejarjestelmasuunnitelman taustalla tulee
huomioida elinkeinoelaman investointisuunnitelmat ja varautua niiden mukaiseen liikenteen
kehittdmiseen. Lapissa on Lapin kauppakamarin kokoaman tiedon mukaan seuraavan kymmenen
vuoden ajalle suunnitteilla 30,9 miljardin edesta investointeja, joista 16,3 mrd euroa
energiahankkeisiin, 6,2 mrd euroa teollisuuteen, 5,3 mrd euroa kaivostoimintaan ja 1,2 mrd euroa
matkailuun. (https://lapland.chamber.fi/wp-content/uploads/2025/01/investointien-tilannekuva-
2025.pdf).

Pohjois-Suomeen tulevaisuudessa sijoittuvat suuret tuotantolaitokset ja matkailun kasvu
merkitsevat kasvua myos tydomatkaliikenteessa. Tahan tulee varautua ja varmistaa sujuva tyévoiman
liikkuminen jarkevilla kustannuksilla myos pitkien matkojen pohjoisessa.

Mielestamme suunnitelman painotusta olisi kokonaisuudessaan hyva siirtaa elinkeinoldahtdisempaan
tarkasteluun ja tunnistaa aidosti pohjoisen muuttunut rooli porttina lanteen. Elinkeinoelaman kasvu
ja investointipotentiaali yhdistettyna tarpeisiin kehittaa sotilaallista liikkkumista rajat ylittden
nostavat harvempaan asutun pohjoisen vaylien kehittamisen prioriteettilistalla ylospain.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Lapin kauppakamarin ndakemyksen mukaan suunnitelmassa on huomioitu toimintaymparistossa
tapahtuneita muutoksia, jotka edellyttdvat, ettd Suomen kansainviélista logistista asemaa
parannetaan vaikuttavasti. Tdman tulee ndakya myos konkreettisesti suunnitelman toimeenpanossa
niin, etta priorisoidaan kansainvalisia yhteyksia ja pohjoista.

Suomen kansainvalisen logistisen aseman parantaminen vaatii erityistd huomiota niin pohjoisen
kautta kulkeviin maayhteyksiin kuin kansainvalisen lentoliikenteen kehittamiseen. Kiinnitimme
huomiota siihen, etta luonnoksessa yhteydet Norjaan jaavat hyvin vahalle huomiolle, vaikka
kehittamalla yhteyksia juuri Norjaan Suomella olisi padsy Atlantin satamiin.

Pidédmme erittdin hyvand, ettd suunnitelmaluonnos nostaa pohjoismaisen yhteistyon tarkedaan
rooliin. Suunnitelmassa todetaan, ettd valtio hyodyntda mm. NTPC (Nordic Transport Preparedness
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Cooperation) -yhteistyota ja jasenmaiden valistd yhteistyota, yhteistyota tehdaan eri hallinnon
tasoilla virastojen ja alueiden kesken. Lisdksi laadittavana olevassa pohjoismaisessa
liilkennejarjestelméastrategiassa tunnistetut rajat ylittavien yhteyksien kehittamistarpeet
huomioidaan suunnitelman toimeenpanossa

Lapin kauppakamari korostaa, ettd Suomen, Ruotsin ja Norjan liikennejarjestelmatyo on nivottava
yhteen etenkin pohjoisessa. Lisdksi esitiamme, etta rajat ylittavia lilkkenteen yhteistydverkostoja
kehitettdessa malleja rakennetaan myds niin ettd mukana on ministeridn/valtion virastojen seka
maakuntien lisaksi elinkeinoelama. Nadin edistettaisiin sujuvasti ns. kaksoiskehittamista, joka huomioi
sotilaallisen liikkuvuuden ohella elinkeinoeldaman ja normaaliolojen tarpeet.

Perusvaylanpito: Suunnitelmassa on mukana perusvayldanpidon tason nosto vuosiksi 2029-2037. Sita
ennen vuosina 2026—2028 korjausvelka kasvaa huomattavasti, silla hallitusohjelman mukainen
maaraaikainen korjausvelkapaketti loppuu. Esitimme, ettd perusvaylanpidon riittava rahoitustaso
varmistetaan jo suunnittelukauden alusta 2026, jotta korjausvelan kasvu pysahtyy. Hyva
perusvaylanpito on yksi tarkeistd elinkeinoelaman toimintaedellytyksista.

Vaylaverkon kehittaminen: Luonnoksen mukaan vaylaverkon kehittamishankkeisiin
suunnittelukaudella varataan yhteensa reilu 6 miljardia euroja, josta 3,1 miljardia menee jo
paatetyille hankkeille. Pidamme kehittamisrahoituksen vahenemista huolestuttavana.
Rahoitusohjelman mukaan kehittamisen suunnitteluun varattu budjetti kasvaa hieman 2029
eteenpain. Toivomme, ettd suunnitelmavalmiuden nostoon panostetaan suunnittelukauden alusta
alkaen, se on oleellista my6s EU-rahoituksen hakemiseksi jatkossa.

Raideverkko

Suunnitelmassa todetaan, etta valtio muodostaa raideliikenteen pitkan aikavalin kehitysnakyman,
jossa huomioidaan muun muassa raideleveys, henkil6junaliikenteen seka kansainvalisten yhteyksien
kehittdminen osana alue- ja yhdyskuntarakenteen nykytilaa ja tulevaisuutta. Tama tyo tulee tehda
nopealla aikataulussa ja kasitelld nykyisella hallituskaudella.

Parhaillaan on tekeilla raideleveysselvitys Pohjois-Suomessa. Mielestimme on tarkeaa varautua
eurooppalaisen raideleveyden toteuttamiseen ensivaiheessa Haaparannasta Kemiin ja Ajoksen
satamaan seka Rovaniemelle, ndita suuntia mm. Puolustusvoimat on pitanyt tarkeimpina.

Suomen tulee yhdessa Ruotsin ja Norjan kanssa kehittdaa sujuva raideyhteys Suomesta Ruotsin lapi
Norjan Narvikiin. Tama on tarkea reitti paitsi puolustustoiminnalle, niin myoés vaihtoehtoinen reitti
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ulkomaankaupalle Itameren kauppamerenkulun hairiétilanteissa. Sujuvan liikenteen varmistamiseksi
on nopealla aikataululla kehitettdva siirtokuormauskapasiteettia.

Lapin kauppakamari korostaa rataverkon osalta Tornio-Kolari radan kehittamisen ja sahkoistyksen
toteuttamista mahdollisimman nopeasti. Hanke on oleellinen Tunturi-Lapin kasvavien
matkailukeskusten saavutettavuuden parantamiseksi ja tarkea myos esimerkiksi puukuljetuksille.

Maantieverkko

Lapin kauppakamari pitaa tarkeana, etta elinkeinoelaman toimintaedellytyksia parantavia hankkeita
priorisoidaan maantieverkolla. Paallysteiden korjausvelka vaheni vuoden 2024 lisarahoituksen
ansiosta, mutta rahoitusta kohdennettiin paaosin vilkkaimmin liikennéidylle verkolle, jolloin
korjausvelka jatkaa kasvua erityisesti vahaliikenteisella tieverkolla.

Lapissa myos vahaliikenteisilla teilld kulkee kansantaloudelle ja huoltovarmuudelle kriittista raskasta
liilkennetta. Lilkkennemaarien ohella on ensiarvoisen tarkeaa tarkastella kuljetusten arvoa ja teiden
rasitusta. Lapissa tieverkolla ja tieliikenteessa on erityispiirteitd, jotka toivomme huomioon
otettaviksi. Ensinnakin tieverkko Lapissa on harva, eika kiertotiemahdollisuuksia ei useinkaan ole.
Tama nostaa yksittdisen tien merkityksen kriittiseksi. Toiseksi samalla usein kapealla tiella liikkuu
yhté aikaa raskasta liikennetta (ml. kaivosteollisuuden ja metsatalouden seka kansainvaliset
kuljetukset) ja matkailun henkildliikennetta. Matkailun kasvu merkitsee sita, etta raskaan liikenteen
seassa liikkuu paljon talviolosuhteisiin tottumattomia henkiléautonkuljettajia. Talvikunnossapidon
merkitys pohjoisessa on suuri.

Lapin tarkeimpia, ns. karkitoimenpiteita tieverkolla ovat
- Valtatietd 4 parantaminen Keminmaa—Hirvas—Rovaniemi ja Napapiiri—Vikajarvi

- Valtatie 21 kehittaminen Palojoensuu—Maunu, Maunu—Ropinsalmi—Ailakkalahti ja Tornio—
Kolari

- Kantatien 82 parantaminen

- Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkoston kehittaminen Lapissa

Vesivaylat, talvimerenkulku ja satamat

Kiitdmme ettd jadnmurtajien pitkdjanteinen uudistamisohjelma on mukana suunnitelmassa.
Esitamme ettd jadnmurtajien hajasijoittamista tehddan nopealla aikataululla ja painotetaan
jaanmurtajien pohjoista sijaintia, kuten Ruotsissa. Kemin Ajos on kertonut olevansa valmis
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tarjoamaan tilaa ja palveluja jaanmurtajille nopealla aikataululla. Pohjoisessa jaanmurtajien
operointikausi on pidempi.

Lapissa Ajoksen ja Royttan satamat ja niiden palvelutaso ovat pohjoisen teollisuuden kannalta
tarkeita ja niiden merkitysta nostaa entisestaan kriittinen sijainti puolustuksen ja sotilaallisen
liilkkuvuuden nakékulmasta. Korostamme, etta pohjoisimpien satamien erityisrooli muuttuneessa
maailmantilanteessa tulee huomioida myos rahoituksen suuntaamisessa.

Lentoasemaverkko

Lapissa on viisi lentoasemaa, nelja valtionyhti6 Finavian verkossa ja yksi kuntaomisteinen
lentoasema. Rovaniemen lentoasema on matkustajamaariltdan Suomen toiseksi suurin lahes
miljoonalla matkustajalla. Lentomatkustajien maara Lapin kentilla on ollut voimakkaassa kasvussa
viime vuosina. Vuonna 2024 Rovaniemi +29 %, lvalo +13 %, Kittila +10 % ja Enonteki® +18 %. Kemi-
Tornion matkustajamadrissa oli laskua vuonna 2024, mutta edellisend vuonna kasvua oli perati 66 %.
Osalla Lapin lentokentista kapasiteetin rajat ovat talvikaudella jo tulleet vastaan.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio kehittda Helsinki-Vantaan hub-asemaa ja yhteistydssa
lentoaseman pitdjien kanssa maarittelee kriteerit valtakunnallisesti strategisen tarkeille asemille
vuoden 2026 aikana. Nama strategisiksi maaritellyt lentoasemat muodostaisivat jatkossa valtion
lentoasemaverkon.

Korostamme, etta valtionyhtion tekemaa tappiota tarkeampaa on kiinnittaa huomiota lentoasemien
laajempiin yhteiskunnallisiin ja taloudellisiin vaikutuksiin. Tutkimuksen mukaan Lapissa
lentoliikenteesta riippuvaista liikevaihtoa on 6,7 miljardia euroa, eli kolmasosa koko Lapin
liilkevaihdosta. Tulosten pohjalta painotamme, etta valtion ja valtionyhtidn panostukset
lentoliikenteen kehittamiseen maksavat itsensa kansantalouteen moninkertaisesti takaisin.
https://lapland.chamber.fi/wp-content/uploads/2024/09/Raportti-taloudelliset-vaikutukset-
Lappi.pdf

Kemi-Tornion lentoaseman merkitys alueella on kiistaton ja sen katalyyttiset vaikutukset yltavat 3
500 tyopaikkaan. Meri-Lappiin on myo6s suunnitteilla suuria teollisia investointeja, jotka tarvitsevat
Kemi-Tornion lentokenttaa toiminnassaan. Kemi-Tornio on Lapin toinen maakuntakeskus
Rovaniemen ohella, eikd kolmen tunnin saavutettavuustavoite Helsinkiin tayty milladn muulla
liikennemuodolla kuin lentden.

Lapin kauppakamari toteaa, etta valtion tulee sitoutua kolmen tunnin saavutettavuustavoitteeseen
seka nykyisen lentoasemaverkoston sailyttamiseen. Lentoasemaverkkoa ei tule arvioida ainoastaan
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lentoaseman pitdjan kanssa, vaan arviointi tulee olla laajapohjainen sekad huomioida lentoliikenteen
aiheuttamat alue- ja kansantaloudelliset vaikutukset.

Esitamme myo0s, etta Lapin voimakkaasti kasvavien lentoasemien osalta valmistellaan
investointiohjelmaa, joka varautuu matkailun ymparivuotiseen kasvuun.

Luonnoksessa todetaan, etta valtio jatkaa valtionavustuksia Finavian verkoston ulkopuolisille
lentoasemille ja -paikoille tulevina vuosina ja tuen kohdentamisessa painotetaan reittiliikennetta.
Piddmme tarkedna, ettd avustuksia myonnetaan kentille, joille on reittilentojen sijasta vilkasta
charter toimintaa, joka on alueella my6s taloudellisesti tarkeaa.

Henkiloliikenne

Henkiloliikenteen palvelutasolla on tarkea merkitys kansalaisten tasa-arvolle seka alueiden
elinkeinoelaman kasvulle.

Henkildjunaliikenteessa on olemassa vuoden 2030 loppuun saakka ostopalvelusopimus, jonka
puitteissa VR:Itd hankitaan vuosittain henkildjunaliikenteen palveluja enintdan 34,87 miljoonalla
eurolla. Tahan kuuluu Eteld-Suomen taajamaliikenne, kiskobussiliikenne, Lapin ydjunaliikenne seka
taydentavia Intercity ja Pendolino-vuoroja.

Laurila-Tornio-Haaparanta-rataosuuden sahkoistys luo Suomelle ainutlaatuisen mahdollisuuden
avata rajat ylittava henkilojunaliikenne ja edistda ndin kestavaa liikkkumista ja matkailua. Lapin
kauppakamari huomauttaa, etta valtion tulee sitoutua riittavaan henkildjunaliikenteen ostoon rajat
ylittavassa liikenteessa nyt kun sahkodistys on valmistunut. Ostoliikenteen kustannuksia ei
mielestamme tule siirtaa kunnalle/kunnille, silla pitkan matkan liikenteen jarjestaiminen tulee taata
valtion toimesta eri alueiden ja niiden asukkaiden tasapuolisen kohtelun turvaamiseksi. Liikenteen
ostoissa tulee varmistaa my0s, ettad yhteydet palvelevat matkailuliikennettd pohjoiseen.

Lentoliikenteen ostojen osalta pyyddamme poistamaan s. 54 kirjauksen ” Kaytanndssa ostot myos
vaikeuttavat markkinaehtoisen liikenteen alkamista ostoliikenteen aikana ja uusien (vaihtoehtoisia
polttoaineita kadyttavien) liikketoimintamallien kehittamista nailla yhteysvaleilla.” Markkinaan ei ole
vield syntynyt, eika ole kasityksemme mukaan aivan lahivuosina syntymassa, vaihtoehtoisia
polttoaineita kayttavia liiketoimintamalleja.
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Ehdotamme etta valtion taysimaaraiselle ostopalveluliikenteelle olisi myds 2026 kevaan jalkeen
mahdollisuus, kun silld turvataan huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun kannalta tarkeat
lentoyhteydet ja varmistetaan kolmen tunnin saavutettavuustavoite.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Lapin kauppakamari nostaa esiin, ettda alemman tieverkon kunnon heikentyminen ja korjausvelan
kasvu vaikuttaa negatiivisesti elinkeinoelaman ja vientiteollisuuden, erityisesti metsateollisuuden
toimintaedellytyksiin. Tama ei tule riittavalla tavalla esille vaikutusten arvioinnissa.

Yleisesti toivomme elinkeinovaikutusten tarkempaa kasittelya ja huomion kiinnittamista siihen,
miten liikennejarjestelman kehittdminen vastaa ja mahdollistaa tulevia suuria investointeja etenkin
pohjoisessa. Toimivat vaylat ja yhteydet ovat olennaisia investointien mahdollistajia niin jalostavan
teollisuuden, tuulivoiman, kaivostoiminnan kuin matkailunkin osalta. Investointien toteutuminen
edellyttas, etta liikenteen pullonkauloja puretaan ennakoivasti.

Kaytdssa oleva vaikutusten arviointikriteeristo painottaa mielestamme liikaa
hyotykustannuslaskelmia ja ajan arvostusta, mitka suosivat suurten kaupunkiseutujen
liikennehankkeita. Tamankaltainen kriteeristo jattdaa vahemmalle huomiolle harvemmin asutun
pohjoisen elinkeinojen, investointien seka koko Suomen sotilaallisen liikkuvuuden ja
huoltovarmuuden tarpeet. Esitdimme etta liikkennemaarien ohella huomioidaan entista paremmin
raskaan liikenteen osuus, lilkenteen arvo, vaylien merkitys huoltovarmuudelle sekd onko esimerkiksi
onnettomuuden sattuessa olemassa vaihtoehtoisia reitteja.

Muut huomiot?

Baas Hanna
Lapin kauppakamari
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