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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta (SOVA-lain mukainen
ympadristoarviointi)

Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Liikennejarjestelmdsuunnitelman luonnoksessa otetaan kantaa autonvuokrausalankin kannalta
keskeisiin teemoihin: liikennejarjestelman ymparistollinen kestavyys, tieliikenteen turvallisuus,
matkailuelinkeinon tukeminen ja maakuntakeskusten seka koko maan saavutettavuus.

Liikennejarjestelman ymparistollinen kestavyys

Luonnoksessa todetaan, ettd paaosa kaikista kotimaanmatkoista tehdaan edelleen henkildautoilla.
Niiden maara on 2000-luvun aikana kasvanut 30 prosenttia. Yksityisautoilun arvioidaan sadilyttavan
asemansa keskeisimpana kulkutapana myos tulevina vuosikymmenina. Samaan aikaan etatyon
ansiosta henkiléautoliikenteen liikennesuoritteiden arvioidaan vahenevan kaupunkiseudulla
ldhivuosina, mutta koko maan tasolla kasvavan 43 % vuoteen 2060 mennessa.

Tilannekuvasta on paateltavissa, etta tulevien vuosikymmenten kehityksen myo6ta autokanta saattaa
kasvaa merkittavasti ja samaan aikaan henkildautojen kokonaiskdyttoaste heikentya. Kuten
luonnoksessa todetaan, etenkin liikenteen sahkoéistymisessa tarvittavien kriittisten materiaalien
saatavuus tulee olemaan haaste, silla sahkoéistyminen vaatii valtavat maarat mineraaleja. Yksittaisten
autojen heikko kayttoaste saattaa johtaa paitsi luonnonvarojen tuhlaamiseen autoteollisuudessa,
myo6s autokannan ikaantymiseen.
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Autonvuokrausala on keskeisessa roolissa resurssitehokkuuden nakdkulmasta. Autojen korkea
kayttoaste varmistaa, ettd autoteollisuus ei tuhlaa luonnonvaroja tuottaakseen autoja seisomaan
kotien pihoissa.

Luonnoksessa todetaan, ettd autokanta uusiutuu talla hetkelld hitaasti eivatka paastot laske
asetettujen paastovahennystavoitteiden nakokulmasta riittdvasti. Kaytettyjen autojen kaupassa
bensiinikdyttoiset autot ovat yha suurin ryhma autoliikkeiden kaytettyjen autojen myynnista.
Vuonna 2024 ensirekisteroidyistd autoista 9,15 % hankittiin autonvuokrausalalle. Alalla on
merkittava vaikutus autokannan uudistajana, silla se kayttaa toiminnassaan uusia autoja ja tuo
myyntimarkkinoille vuosittain tuhansia muutaman vuoden vanhoja autoja.

Autovuokraamojen liiketoiminnassa muiden kuin bensiinikdyttdisten autojen maara on edelleen
verrattain vahdinen. Kayttévarmuus ja hankintakustannukset eivat ole oikeassa suhteessa kysynnan
kanssa. Tasta syysta olisi tarkeaa, etta valtio ohjaisi kannustimilla autonvuokrausalan
uusautohankintaa vahvemmin paastévahennysten suuntaan.

Autovuokraamoliitto esittaa, ettd liikennejarjestelmasuunnitelmassa huomioitaisiin paremmin
autokannan nopeampaan uudistumiseen seka uudistuvan autokannan véahapaastoisyyteen liittyvat
tekijat. Suunnitelmassa olisi tarkeda ottaa kantaa myos autonvuokrauksen puolesta.

e Ehdotamme sivulle 18 seuraavaa lisaysta: ”...autokanta uusiutuu hitaasti eivatka paastot laske
asetettujen paadstovahennystavoitteiden nakokulmasta riittavasti. Autokannan uudistumista on
vauhditettava esimerkiksi verotuksellisin keinoin. Yksi keskeinen tapa uudistaa autokantaa on
autonvuokrausalan toimintaedellytysten parantaminen.”

e Ehdotamme sivulle 19 seuraavaa lisdysta: “Tulevaisuudessa haasteena on myos liikenteen
sahkoistymisessa tarvittavien kriittisten materiaalien saatavuus, silla sahkoistyminen vaatii valtavat
maarat mineraaleja. Taman vuoksi autojen kdyttdastetta tulee lisatd suosimalla paatdksenteossa
autovuokrausta ja muuta yhteiskayttoautoilua.”

Tieliikenteen turvallisuus

Luonnoksen mukaan liikennekuolemia tapahtuu Suomessa kaksinkertaisesti suhteessa vakilukuun,
verrattuna naapurimaihin Ruotsiin ja Norjaan. Onnettomuustietoinstituutin tilaston mukaan yli
kymmenen vuotta vanhat autot ovat yliedustettuina kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.
Auton ialld on suora vaikutus sen turvallisuusominaisuuksiin ja tata kautta riskiin joutua vakavaan
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lilkenneonnettomuuteen. Suuri osa liikennekuolemista voitaisiin valttaa, jos autokanta olisi
uudempaa.

Suomessa autojen keski-ika on 13,2 vuotta, Ruotsissa puolestaan 10,7 vuotta ja Norjassa 10,8
vuotta. On tarpeellista todeta, ettd Suomen kaksinkertainen maara liikennekuolemia johtuu hyvin
vahvasti juuri autokantamme iasta. Maanteillamme liikkuu lilan vahan nykyaikaisilla
turvallisuusominaisuuksilla varusteltuja autoja.

Autovuokraamoliitto edellyttda jaseniltdaan tuoretta ja turvallista autokantaa. Vuokrauskaytossa
olevat autot voivat olla kdytdnndssa enintdan nelja vuotta vanhoja. Todellisuudessa alalla
kaytettavat autot ovat keskimaarin tatakin uudempia. Vuosittain noin 7000 henkil6autoa
ensirekisterdidaan vuokrauskayttoon.

Luonnoksessa todetaan, etta ”liikenneturvallisuuden osalta painotetaan toimenpiteita, jotka pyrkivat
ehkdisemaan ihmisen virheista johtuvia onnettomuuksia ja niiden seurauksia, jotta vakavilta
loukkaantumisilta ja hengen menetyksilta valtyttaisiin.” Autovuokraamoliitto toivoo, etta tassa
kohdassa selkeammin ilmaistaisiin juurisyy lilkkennekuolemiin ja tavoite Suomen autokannan keski-
ian laskemista naapurimaidemme tasolle. Autonvuokrauksen toimiala on keskeisessa roolissa taman
tavoitteen saavuttamiseksi.

e Ehdotamme sivulle 13 seuraavaa lisdysta: ”Liikennekuolemia kuitenkin tapahtuu Suomessa
kaksinkertaisesti suhteessa vakilukuun verrattuna naapurimaihin Ruotsiin ja Norjaan.
Maanteillamme liikkuu liikaa vanhoja autoja, joissa ei ole nykyaikaisia turvallisuusominaisuuksia.
Autokannan uudistamisen tulee olla keskeinen tavoite myos liikenneturvallisuuden parantamiseksi.’

’

Matkailuelinkeinon tukeminen

Luonnoksessa nostetaan useassa kohdassa esiin matkailuelinkeinon tukemiseen liittyvid toimia.
Mainitut toimet liittyvat lahes yksinomaan lentoliikenteen yllapitamiseen ja kehittamiseen.
Lentoliikenteelld on kiistaton asema matkailun mahdollistajana. Autovuokraamoliitto muistuttaa,
ettd myds autonvuokrausalalla on keskeinen merkitys matkailun tukemisessa. Valtion yhteistyossa
lentoasemanpitdjien kanssa onkin tarkeaa varmistaa, etta kaikessa suunnittelussa ja
paatoksenteossa mahdollistetaan matkailijoiden sujuva padsy maanteille suoraan lentoasemilta.

Luonnoksen sivulla 51 todetaan, etta “valtio (Traficom yhteistydssa Vaylaviraston kanssa) laatii
selvityksen keinoista alueittain, joiden avulla matkaketjuja voidaan eri liikkennemuodoin parantaa
keskeisille, suuremmille lentoasemille.” Autovuokraamoliitto toivoo, etta selvityksen laadintaan
osallistetaan liikenteen palveluntarjoajat kattavasti, myods muut kuin joukkoliikennetoimijat. Kuten
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luonnoksessakin todetaan: ”sujuvat matkaketjut rakentuvat julkisen liikenteen ja yksityisten
liikkumispalvelujen yhteisesta tarjonnasta”.

Maakuntakeskusten ja koko maan saavutettavuus

Autovuokraamoliitto pitaa tarkeana, etta luonnoksessa nostetaan esiin koko Suomen
saavutettavuus. Maakuntakeskusten saavutettavuus joukkoliikenteelld on vaihtelevaa, mutta
henkildautoliikenne tukee saavutettavuutta, kuten luonnoksessa todetaan. Joukkoliikenteen
kehittamisen ohella onkin tarkeaa, etta saavutettavuutta tuetaan monipuolisesti — myos
henkildautoliikennetta kestavalla tavalla kehittamalld. Tama voi tarkoittaa muun muassa
autovuokrauksen tukemista.

Luonnoksessa todetaan, ettd tulevaisuuden tavoitteena on, etta ”erilaiset likkenne- ja
kuljetuspalvelut toimivat saumattomasti yhteen”. Tama on tarkea tavoite, joka ndkemyksemme
mukaan pitaa sisallaan erilaisten kulkemismuotojen yhteensovittamista ja myos julkista liikennetta
taydentavien palveluiden huomioimista. Autovuokraamoliitto toivookin, ettd etenkin liikenteen
solmukohdissa huomioidaan jatkossa joukkoliikenteen ja yksityisautoilun ohella my6s yhteisessa
kaytossa olevat autot, kuten vuokra-autot. Kaytdnnossa tama tarkoittaa esimerkiksi riittavien
pysakdintialueiden ja autovuokraamotoimintaan soveltuvien liiketilojen sijoittelua kuluttajien
helposti saavutettaviin paikkoihin joukkoliikenneasemien yhteyteen.

Luonnoksen sivulla 30 todetaan, ettd "tehokkuudessa nykyisen liikenneverkon hyédyntaminen
maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia
toimenpiteitd”. Tdman virkkeen asiasisaltoa olisi hyva avata muutamalla lauseella, nykymuodossa
sen merkitysta on vaikeaa sisdistda tuntematta taustalla kdytyja keskusteluja.

e Ehdotamme edelld mainitun virkkeen peraan seuraavaa lisdysta: “Ymmarretdan, etta
joukkoliikenteen kehittaminen ei ole ymparistollisen kestavyyden ja taloudellisen tehokkuuden
kannalta jarkevaa jokaisessa paikassa ja talloin saavutettavuutta tulee tukea vaihtoehtoisilla tavoilla,
kuten autonvuokrausta vahvistamalla.”

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?
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