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Lausunto Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta
(SOVA-lain mukainen ymparistdarviointi)

Liikenne- ja viestintdministerid on pyytanyt lausuntoja luonnoksesta valtakunnalliseksi
liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2026—2037 sekad ymparistoselostuksesta (200/2005 SOVA
-laki). Lausunnot tulee jattda 5.3.2025 mennessa.
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmdsuunnitelma (Liikenne 12) on strateginen suunnitelma Suomen
liikennejarjestelman kehittamisestd 12 vuodeksi. Se tarkistetaan jokaisen hallituskauden alussa ja
sovitetaan yhteen julkisen talouden suunnitelman kanssa.

Liikenne 12 -suunnitelma luo tilannekuvan valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamistarpeista
ja ratkaisuista, kokoaa yhteen valtion ja kuntien toimenpiteet, seka sisaltdaa arvion nykytilasta, vision
vuoteen 2050, tavoitteet ja niitad tarkentavat strategiset linjaukset, alueelliset painotukset seka
toimenpideohjelman tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelmaan sisaltyy myds valtion
rahoitusohjelma.

Lausuntokierroksella saatu palaute huomioidaan suunnitelman ja ymparistoselostuksen
viimeistelyssa, ja niiden on tarkoitus valmistua syksyyn 2025 mennessa.

LAUSUNTO

Pohjanmaan liitto kiittdaa mahdollisuudesta lausua Liikennel2 -suunnitelmasta ja jattaa siita
seuraavan lausunnon:

Todettakoon ensinnd, ettd suunnitelma mukautuu hyvin ajan hetkeen, maailman poliittiseen
tilanteeseen, jossa epdavarmuus ja muutokset, hybridivaikuttaminen, taloudellinen epavarmuus seka
arvojen muuttuminen ja yleinen liikehdinta on voimakasta. Naista ilmidista on tullut osa arkipaivaa
ja se nakyy myos suunnitelmassa, jossa on monia mainintoja ja kytkent6ja huoltovarmuuteen,
sotilaalliseen liikkuvuuteen, varautumiseen ja lantisten yhteyksien parantamiseen liittyen.

Huomioiden suunnitelmaan ja sen sisaltoihin vaikuttanut ristipaine ja talouden heikko tilanne, on
suunnitelmassa onnistuttu erinomaisesti huomioimaan toimintaymparistdssa tapahtuneet
muutokset. Toisaalta ehka juuri tasta syysta, Liikenne 12:sta esitetyt toimenpiteet ovat padosin
vaatimattomia ja kirjaukset jadvat monilta osin yleisluonteisiksi — tai ovat jopa osin ristiriitaisia (mm.
lentoliikenne). Kehittamiskohteista ei juuri puhuta.

Lentoasemaverkostosta Liikenne 12 toteaa, ettd hallitusohjelman mukaisesti valtio sailyttaa Finavian
nykymuotoisen lentoasemaverkoston (s.50). Kuitenkin heti perdan todetaan, ettd pidemmalla
aikavalilla lentoasemaverkoston laajuutta arvioidaan. Tama tehdadan yhteistyossa lentoaseman
pitdjien (eli Finavian) kanssa kuitenkin jo vuodesta 2026 alkaen. Tallgin tarkoituksena Finavian
kanssa maaritellda myos kriteeristd kansallisesti tarkeille lentoasemille, joiden perusteella lopullinen
lentoasemaverkosto muodostuisi.

Alueellisia erityispiirteita ei suunnitelmassa ole tunnistettu riittavasti. Alueellisia painotuksia on
kasitelty luvussa 4.4, mutta ne voisivat yhta hyvin kuvata mita tahansa aluetta Suomessa.
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Lilkenne 12:sta esitetdan, etta valtio laatii maakuntien kanssa menettely tavan, miten alueelliset
liikennejarjestelmasuunnitelmat integroidaan osaksi valtakunnallista tietopohjaa. Tama on hyva
esitys. Suunnitelmassa on my6s muita kirjauksia alueiden, maakuntien ja kaupunkiseutujen
yhteistyon parantamiseksi. Parhaan lopputuloksen aikaan saamiseksi, toivomme Pohjanmaan ja
Lansi-Suomen maakuntien suuntaan tiivista ja riittdvaa vuoropuhelua. Vuorovaikutuksen lisédminen
ja sen parantaminen on tervetullutta toimijoiden resurssit huomioiden.

Kunnille on osoitettu suunnitelmassa useita tehtévia ja velvollisuuksia (alue- ja yhdyskuntarakenne,
jkpp-vaylien ja tietopohjan, hankintojen seka henkildliikenteen solmukohtien kehittaminen,
junaliikenteen ostopalvelut, satamayhteyksien kehittdminen, jne.). Useita tehtavid kunnat tekevatkin
jo entuudestaan. Samalla tulisi kuitenkin tarjota myos riittavasti rahoitusta tehtavien hoitamiseen.
Kunnat kipuilevat taloutensa sopeuttamisen kanssa, joten tehtavien hoitamisvastuu ei saa tarkoittaa
sitd, ettd myos niiden rahoitusvastuu on taysin kuntien harteilla.

Maakuntien tehtavaksi tulee jatkossa kéasitelld alueellisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa mm.
vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfran kehittamistarpeita, pysakointipolitiikka tulee liittda
osaksi liikkennejarjestelméatyota seka osallistua jatkossakin tiedon tuottamiseen
lilkennejarjestelméatyota ja liikenteen analyyseja varten. Ndihin tehtéviin liittyvia selvityksia ja tyota
maakunnat ovat jo osin tehneet mm. asioiden verkostollinen ndkékulmahuomioiden, mutta
tarkemman pysakaointipolitiikan ja jakeluinfran kehittaminen ovat kuitenkin enemman kuntatason
tehtavia.

Maantieverkoston osalta Liikenne 12 esittda useita perusvaylanpidon toimenpiteita.
Perusvaylanpidon rahoituksen lisdys noin 500 M€:lla on perusteltua — etenkin nykyisessa
geopoliittisessa tilanteessa, jossa tiestolla verkostona voi olla suurempi merkitys kuin yksittaisilla
vaylilla.

TEN-T -verkon hankkeiden edistamisessa tulisi painotus olla vaatimusten tayttamisessa, kuten
suunnitelmaan erikseen kirjatun paaradan kehittdmisessa ja parantamisessa. Pdaradan nostaminen
suunnitelmaan omana kirjauksenaan on erittdin tarkea ja myos maakuntien tahtotilaa kuvaava
nosto. TEN-T-verkon lisaksi investointeja ja maararahoja tulee ohjata kuitenkin myds muulle paatie-
ja tieverkolle tehokkaasti ja vaikuttavasti. Myos TEN-T -kattavan verkon kohteita voisi olla syyta
tarkastella kaksikayttoisyys huomioiden.

Raskaan liikenteen lataus- ja taukopaikkojen odotetaan syntyvan TEN-T -verkolle markkinaehtoisesti.
Erityisesti kaupunkiseutujen ja kaupunkisolmujen ulkopuolella, maakuntien valisilla tiejaksoilla, voi
kuitenkin olla tarve valtion koordinointiin tavoitteiden saavuttamiseksi.
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Edelliseen suunnitelmaan verrattuna paavaylista ei suunnitelmassa juuri puhuta. Lansi-Suomi on
priorisoinut omaan toimenpidesuunnitelmaansa paavaylat ja valtatiet, joiden kehittamisessa
voidaan 16ytaa synergiahyotyja niin Ita-, Etela kuin Pohjois-Suomenkin suuralueiden kanssa.

Pienille hankkeille ollaan osoittamassa 50 M€:n rahoitusta, mika on tarpeen. Naita poliittisesti ”ei
niin kiinnostavia” pikkusuunnitelmia on kertynyt vuosien varrella ELY-keskusten arkistoihin. N&illa
pienilla suunnitelmilla on usein toteutuessaan merkittavia paikallisia vaikutuksia liikenteeseen ja
usein niilla voidaan lisata myos liikkenneturvallisuutta. Rahoitustaso pienille hankkeille voisi olla
suurempikin, mutta tama on hyva alku.

Pienehkdjen hankkeiden suunnittelun keventdaminen ja yksinkertaistaminen on myds hyva aloite, ja
tukee osaltaan edelld mainittujen pienten hankkeiden toteutusta. Kustannuksiltaan maltillisilla
ratkaisuilla voidaan saada toteutettua huomattava maara naita pienempia roikkumaan jaaneita
suunnittelukohteita.

Lilkenne 12:n toimenpiteissa mainitaan, ettda “maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa
voidaan laskea tai vaylista voidaan jopa luopua”. Kirjauksen epamaaraisyys aiheuttaa yleisesti
huolta. Kirjaus kuulostaa valtuutukselta lakkauttaa lahes mita vain infraa, jos lilkkennemaarat ovat
pienia. Etenkin raideliiketeessa vahaliikenteisid ratoja on useita, myods tiestolla on huomattava
maara vahaliikenteisia teitd. Rataverkolla liikennemaarien vahyys johtuu osin myds siita, ettei
ratojen kunnostamiseen ole panostettu, vaan niitd on ehka tarkoituksen mukaisestikin ajettu alas,
yha huonompaan kuntoon. Toimenpiteiden osalta on suotavaa tehda kattavaa vaikutustenarviointia
seka toteuttaa lapindkyvaa ja vuorovaikutteista osallistamista.

Raideliikenteen kirjaukset Pdaradan peruskorjauksen ja parantamisen osalta ovat oikean suuntaisia.
Pdaradan parantaminen on pitkdkestoinen prosessi ja se jakautuu kestoltaan useammalle
hallituskaudelle. Esitetty rahoitus 30 miljoonaa euroa vuodessa on hyva aloitus, mutta miljardi-
investoinnin toteuttaminen kestaisi talla rahoitustasolla Iahes 35 vuotta. Pohjanmaalle Tampereen ja
Seindjoen valinen kaksoisraide on tarkea prioriteetti. Pohjanmaan liitto korostaa parempien
mobiiliyhteyksien merkitysta junaliikenteessa, mika parantaisi kayttajaystavallisyytta ja
tyontekomahdollisuuksia matkan aikana.

Suunnitelman mukaan valtio varautuu myos junaliikenteen ostoliikennesopimuksiin. On esitetty,
etta kunnat ja kaupungit osallistuisivat kustannuksiin. Valtiolla tulee kuitenkin olla kokonaisvastuu
Iahijunaliikenteen jarjestamisesta ja sen rahoituksesta erityisesti seutujen valisilla runkoliikenteen
reiteilld. Suomessa ei ole kovinkaan montaa kuntaa, joilla voisi olla realistisia mahdollisuuksia
panostaa raideliikenteeseen.

Suunnitelmassa korostuvat suuret kaupunkiseudut muiden kaupunkien yli. Raideliikenteen
ostosopimukset suosivat suurimpia kaupunkeja, koska pienilla ei niihin ole varaa. MAL-sopimukset
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on tehty vain seitseman suuren kaupungin kanssa. Kasvaville ja kehittyville kaupunkiseuduille seka
keskisuurille kaupungeille tulisi my0s tarjota jonkinlainen, maankdyton, asumisen ja lilkenteen
kehittdamiseen soveltuva keskusteluprosessi tai menetelma (”"mini-MAL"”) valtion suuntaan.
Lentoasemaverkoston osalta viitataan jo “suurimpiin lentoasemiin”, vaikka lentoasemaverkoston
kriteerien maarittelya ei ole viela edes aloitettu. Joukkoliikennettd on edullisin jarjestaa suurimmilla
kaupunkiseuduilla, ja samalla haja-asutusalueille ei voida enaa tarjota edes peruspalvelutasoista
liilkennetta. Yleisen kehityksen lisdksi, kaupungistumiskehitysta vauhditetaan Liikenne 12
suunnitelman ratkaisuilla, jotka tukevat nimenomaan kaupunkiasumista ja palveluiden sijoittumista
taajaan asutuille alueille. Suunnitelmassa tulisi kiinnittda enemman huomiota siihen, etta elamiselle
ja asumiselle luodaan parempia edellytyksid, annetaan useampia vaihtoehtoja ja mahdollistetaan
myo6s pienempien kunta- ja asuinkeskuksien kehittyminen.

Toimintaymparistdn muututtua, syventaa valtio kansainvalisten yhteyksien osalta pohjoismaista
yhteisty6ta. Lantisten yhteyksien osalta erityisesti sotilaallinen liikkuvuus, logistiikka,
huoltovarmuuskysymykset seka digitaaliset yhteydet ovat nousseet uuteen painoarvoon. Lansi-
Suomen huomioiminen osana lantisia yhteyksia ja Suomen saavutettavuutta ja huoltovarmuutta
(mm. Merenkurkun kiintea yhteys), on tarkeda. Satamat ja yhteydet satamiin ovat kriittisen tarkeita
Pohjanmaalle, mutta myos koko Suomelle. Panostaminen satamiin ja niiden yhteyksiin edesauttaa
samalla myds vihredn siirtyman investointien, energia- ja suurteollisuuden rantautumista Suomeen,
mutta myo0s jo taalla toimivien yritysten kasvua ajatellen. Yhteistyon tulisi ndkya nadissa kysymyksissa
myo0s Lansi-Suomeen liittyvissa paatoksissa ja linjauksissa.

TEN-T -verkon ulkopuolisten satamien edellytyksia nousta TEN-T-verkolle uusina energiasatamina on
syyta pohtia, kun valtio muodostaa kokonaisnakemystaan muutosehdotuksista komissiolle vuoden
2026 aikana. Asiaa on syyta tarkastella my6s mahdollisuutena lisata uusia kaupunkisolmuja
huoltovarmuus, sotilaallisen liikkuvuus ja yhteiskunnan energiamurros tarpeet huomioiden.
Arviomme mukaan Vaasan seutu tayttaa kaytannossa kaupunkisolmun edellytykset. On tarkeaa, etta
Kaskisten satama jatkossakin on osa TEN-T -satamien verkkoa. Taman lisdksi Vaasan satamalla on
valmiuksia toimia energiasatamana, kuten my6s Pietarsaaren satamalla. Pohjanmaan liitto esittas,
ettd TEN-T-verkon tdydentdamisessa otetaan huomioon Vaasan ja Pietarsaaren satamat.

Kansainvalisten yhteyksien kehittdmisen osalta toteamme, etta Liikenne 12:sta suunnitellut
toimenpiteet ja tunnistetut tarpeet ovat lahtokohtaisesti hyvid. Korostamme kuitenkin, etta
raideleveyden muutosta arvioitaessa, tulee objektiivisesti selvittda myos raideleveyden
muuttaminen koko p&daradalla. Myos kahden eri raideleveysjarjestelman mallia sekd eurooppalaisen
raideleveysjarjestelman vaiheittaista laajentamista, tulee pohtia. Pdarata on mahdollista kytkea
Eurooppaan mm. Vaasassa Merenkurkun kiintedan yhteyden ja Helsinki-Tallinnan tunnelin kautta
Rail Balticaan, jolloin kehitetdan liikenneverkon redundanssia koko Pohjolan osalta E12 -kaytavaa
pitkin. My0ds uutta lantisen rannikon satamat ja kaupungit yhdistavan ratalinjauksen suunnittelua
Turusta Porin kautta Vaasan ja edelleen Kokkolan kautta Ouluun ja Tornioon, tulisi vakavasti miettia.

Vaikka em. hankkeiden toteutuminen ottaakin aikaa, niin valtiolla tulisi olla pitkdn tahtdimen visio ja
tiekartta suurien hankkeiden, kansainvalisten yhteyksien ja lilkkenneverkon kokonaiskuvasta (mm.
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raideleveys), jossa hyvana tydkaluna toimisi kirjattu kehittdmisajatus kansainvalisten yhteyksien
tietopohjasta.

Investointien kannalta kriittista on, etta yrityksille on tarjolla padastéttomia kuljetusketjuja seka
tyévoiman liikkkumista varten puhdasta joukkoliikennettd. Niin uusien teollisuuslaitosten kuin jo
olemassa olevan teollisuuden kannalta lentoliikenneyhteydet ja lentoasemaverkosto ovat
elintarkeitd. Lentoasemaverkoston merkitys aluetalouden ja elinkeinoelaman ndakdkulmasta on
suurempi kuin Finavian toiminnan tuloksellisuus. Lentoasemaverkosto on perusinfraa, jonka
olemassaolo ja liilkenteen palvelutaso tulee turvata hallitusohjelmakirjauksen mukaisesti. Nyt
Lilkenne 12 suunnitelma antaa varsin ristiriitaisen viestin lentoasemaverkoston kehittamisen osalta.
Lentoasemaverkoston kriteereita ei tule arvioida yhteistydssa ainoastaan Finavian kanssa kuten
suunnitelmassa esitetdaan, vaan myos seutujen ja elinkeinoeldaman nakemykset ja tarpeet on
huomioitava. Huoltovarmuusnakodkulmasta lentoasemaverkoston supistaminen on yhta
lyhytnakoista kuin 10 vuotta sitten ollut yritys supistaa Suomen satamaverkoston maara viiteen.
Satamien laivaliikenne ja lentokenttien lentoliikenne ovat ainoat merkittavat liikkennemuodot, jotka
yhdistavat Suomen lantiseen maailmaan. Huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun
kannalta tarkeat lentoyhteydet tulee tarvittaessa jatkossakin turvata ostopalveluliikenteell3.

Meriliikenteen turvaaminen on huomioitu suunnitelmassa. Meritse kulkee 96 % Suomen
tavaraliikenteesta. Tassa suhteessa on tarkea turvata Lansi-Suomen satamien, vaylien ja logististen
palveluiden toimivuus myos tulevaisuudessa. Satamien rooli ja merkitys myos energiateollisuuden
keskeisina solmuina tulee ottaa huomioon.

Kavely ja pyoraily seka kestava liikkuminen on sisallytetty Liikenne 12:n sisdan. Suurin osa liikenteen
padstoista syntyy kaupungeissa. Paastojen vahentamisen kannalta keskeistd on huomioida kestavan
lilkkumisen kehittaminen etenkin kaupunkiseuduilla. Joukkoliikenne ratkaisuilla sekd tukemalla
kavelya ja pyorailya, seka mahdollistamalla etatyoskentely, voidaan kaupunkiseutujen paastoja
vahentaa merkittavasti. Huomiona todettakoon, etté Liikenne 12 -suunnitelman rahoitus tukee
kuitenkin aiempaa heikommin esim. kavelyn ja pyorailyn edistamista.

Lilkenne 12 -suunnitelma huomio hyvin toimintaymparistossa tapahtuneet muutokset lisdaamalla
mm. perusvaylanpidon rahoitusta seka kohdistamalla rahaa pienemmille hankkeille. Rahoituksen
niukkuus kuitenkin typistaa Liikenne 12 -suunnitelman strategisuutta, silla kehittdaminen ja uudet
investoinnit tuntuvat olevan jdissa. Lisaksi vayldaverkkoa ja infraa halutaan supistaa ja karsia.
Leikkuria kdytetdadan myds harvempaan asuttujen alueiden henkildliikennetta karsimalla.
Yksityisteiden avustukset ovat ennatyksellisen pienia.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) pitdisi sisaltaa strategiset linjaukset
Suomen liikenneverkon ja jarjestelman kehittamiseksi. Siksi siina tulisi maaritelld myos
lilkenneverkon pitkan aikavalin tavoitetila vuoteen 2050 — ja siitd eteenpain. Nykyinen Liikenne 12
keskittyy toimivuustarkasteluissa lahinna olemassa olevan lilkkenneverkon kasittelyyn.
Suunnitelmassa ei siten paasta arvioimaan liikennejarjestelman tulevaisuuden isoa kuvaa, sen
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verkollisia puutteita valtakunnallisen tai kansainvalisen ulottuvuuden ndakokulmasta vaan ndakokulma
painottuu maakunta- tai alueellisen tason huomioimiseen.

Lilkenne 12:n visio siitd, ettd “Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka
edullisesti kaikille vaestéryhmille saavutettava”, saattaa jaada viela haaveeksi. Toivottavasti
kuitenkin Suomen korjausvelka saadaan nyt pysaytettya vuoteen 2029 mennessa nimenomaan
parantamalla lilkkenneinfrastruktuuria ja -rakenteita, ei lakkauttamalla, luopumalla tai romuttamalla
sita.

Pohjanmaan liitto, 24.2.2025

Mats Brandt maakuntajohtaja

Tero Voldi lilkenneasiantuntija

k% %k

OBS Maskindversattning

Med hanvisning till kommunikationsministeriets begdaran om utldtande 20.12.2024, diarienummer
VN/18780/2023-LVM-180

Utlatande om utkastet till riksomfattande trafiksystemplan och miljérapporten (miljdbedémning
enligt SOVA-lagen)

Kommunikationsministeriet har begart utldtanden om utkastet till den riksomfattande
trafiksystemplanen fér 2026—-2037 och om miljobedémningen (200/2005 SOVA-lagen). Utlatandena
ska ldamnas in senast 5.3.2025.

Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik12) &r en strategisk plan for utvecklingen av Finlands
trafiksystem under 12 ar. Den ses Over i borjan av varje regeringsperiod och samordnas med planen
for de offentliga finanserna.

Trafik 12-planen skapar en lagesbild av utvecklingsbehoven och I6sningarna inom det
riksomfattande trafiksystemet, samlar statens och kommunernas atgarder och innehaller en
beddémning av nulaget, en vision for 2050, mal och strategiska riktlinjer som preciserar dem,
regionala prioriteringar och ett atgardsprogram for att uppna malen. Planen innehaller ocksa ett
program for statlig finansiering.

Den respons som kommit in under remissbehandlingen beaktas vid fardigstallandet av planen och
miljoutredningen, och man raknar med att de ska vara klara hdsten 2025.

UTTALANDE
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Osterbottens forbund tackar fér méjligheten att ge utldtande om Trafik 12-planen och ger féljande
utlatande om den:

Forst och framst bor det noteras att planen anpassar sig val till tidpunkten och till den politiska
situationen i varlden, dar osdkerhet och forandring, hybridpaverkan, ekonomisk osdakerhet samt
forandringar i varderingar och allmanna rorelser ar starka. Dessa fenomen har blivit en del av
vardagen, och det aterspeglas ocksa i planen, som innehaller manga referenser och kopplingar till
forsorjningsberedskapen, den militara rorligheten, beredskapen och forbattringen av forbindelserna
vasterut.

Med beaktande av det korstryck och den svaga ekonomiska situation som inverkat pa planen och
dess innehall har man pa ett utmarkt satt lyckats med att beakta de forandringar som skett i
omvarlden. A andra sidan, kanske just darfor, ar de atgarder som foreslas for Trafik12 mestadels
blygsamma och posterna ar fortfarande allmanna i manga avseenden — eller till och med delvis
motstridiga (t.ex. flygtrafik). Det talas inte sa mycket om utvecklingsomraden.

Nar det galler flygplatsnatet konstateras i Trafik12 att staten i enlighet med regeringsprogrammet
behaller Finavias flygplatsnat i dess nuvarande form (sidan 50). Det star dock omedelbart att man pa
langre sikt kommer att utvardera flygplatsnatets omfattning. Detta kommer dock att goras i
samarbete med flygplatsernas ledningsenheter (dvs. Finavia) redan fran och med 2026. | detta fall
stravar Finavia ocksa efter att faststalla kriterier for nationellt viktiga flygplatser pa basis av vilka det
slutliga flygplatsnatet ska bildas.

Regionala sardrag har inte identifierats i tillracklig utstrackning i planen. Regionala betoningar
behandlas i avsnitt 4.4, men de skulle lika gdrna kunna beskriva vilken region som helst i Finland.

Nar det galler Trafik12 foreslas att staten utarbetar en rutin med landskapen om hur de regionala
transportsystemplanerna ska integreras i det nationella kunskapsunderlaget. Det har ar ett bra
forslag. Planen innehaller ocksa andra atgarder for att forbattra samarbetet mellan regioner,
regioner och stadsregioner. For att uppna basta majliga resultat hoppas vi att det kommer att foras
en nira och tillrdcklig dialog med landskapen i Osterbotten och véstra Finland. Det &r vilkommet att
Oka och forbattra interaktionen med beaktande av aktérernas resurser.

| planen tilldelas kommunerna ett antal uppgifter och ansvarsomraden (region- och
samhallsstruktur, utveckling av transportleder och kunskapsunderlag, upphandling och knutpunkter
for persontrafik, utkontrakterade jarnvagstjanster, utveckling av hamnférbindelser osv.).
Kommunerna har redan flera uppgifter i gang. Samtidigt bor dock tillracklig finansiering
tillhandahallas for att utfora uppgifterna. Kommunerna har svart att anpassa sin ekonomi, sa
ansvaret for att skota sina uppgifter far inte innebara att ocksa deras ekonomiska ansvar helt och
hallet vilar pa kommunernas axlar.
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| fortsattningen har landskapen till uppgift att i de regionala trafiksystemplanerna beakta bland
annat utvecklingsbehoven for distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel,
parkeringspolitiken ska integreras i trafiksystemarbetet och dven i fortsattningen delta i
produktionen av information for trafiksystemarbetet och trafikanalyserna. Landskapen har redan
genomfort en del av utredningarna och arbetet med dessa uppgifter, till exempel ur ett
natverksperspektiv, men utvecklingen av en mer detaljerad parkeringspolitik och
distributionsinfrastruktur ar dock fler uppgifter pa kommunal niva.

Nar det galler vagnatet foreslas i Trafik12 flera grundlaggande atgarder for forvaltning av
transportinfrastrukturen. Det ar motiverat att oka finansieringen av basvagunderhallet med cirka
500 miljoner euro — sarskilt i det geopolitiska laget, dar vagnatet som nat kan vara viktigare an
enskilda leder.

Vid framjande av projekt inom TEN-T-natet bor tonvikten laggas pa att uppfylla kraven, t.ex. att
utveckla och forbattra den huvudlinje som sarskilt ingar i planen. Hojningen av stambanan som en
skild sak i planen dr mycket viktig och aterspeglar ocksa landskapens vilja. Utéver TEN-T-ndtet maste
dock investeringar och anslag ocksa riktas till resten av huvudvagnatet och vagnatet pa ett effektivt
och andamalsenligt satt. Objekten i det 6vergripande TEN-T-n&tet skulle ocksa kunna 6vervagas med
avseende pa dubbla anvdandningsomraden, sk. “dual use”.

Laddnings- och rastplatser for tunga fordon férvantas skapas pa marknadsvillkor for TEN-T-néatet.
Sarskilt utanfor stadsomraden och urbana knutpunkter, pa vagstrackor mellan landskapen, kan det
dock finnas ett behov av statlig samordning for att uppna malen.

Jamfort med den tidigare planen namns knappt de stora vagarna i planen. Vastra Finland har i sitt
eget atgardsprogram prioriterat huvudvagar och landsvagar, som man kan dra nytta av i
utvecklingen av dem i forhallande till de stora omradena i 6stra, sddra och norra Finland.

Finansiering pa 50 miljoner euro anvisas for sma projekt, vilket ar nodvandigt. Under arens lopp har
dessa politiskt "inte sa intressanta" sma planer samlats i NTM-centralernas arkiv. Dessa sma planer,
om de genomfors, har ofta betydande lokala effekter pa trafiken och kan ofta ocksa 6ka
trafiksdkerheten. Finansieringsnivan for sma projekt skulle kunna vara hogre, men det ar en bra
borjan.

Att effektivisera och forenkla planeringen av mindre projekt ar ocksa ett bra initiativ och kommer att
bidra till genomforandet av de ovan ndmnda sma projekten. Med |6sningar med mattliga kostnader
kan en betydande del av dessa mindre planeringsprojekt som har lamnats hangande genomféras
tidigare.

| dtgarderna i Trafik12 namns att "i vissa situationer kan servicenivan i transportinfrastrukturnatet
sankas eller till och med rutterna dverges". Att uppgifterna ar vaga ger anledning till allman oro.
Skrivningen later som ett mandat att stanga ner nastan all infrastruktur om trafikvolymerna ar laga.
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Sarskilt inom jarnvagstrafiken finns det flera lagtrafikerade jarnvagar, och det finns ocksa ett
betydande antal lagtrafikerade vagar pa vagnatet. Den laga trafikvolymen pa jarnvagsnatet beror
ocksa delvis pa att det inte har gjorts nagra anstrangningar for att renovera sparen, men kanske har
de stingts av som det var tankt, i ett allt samre skick. Nar det géller atgarder &r det 6nskvart att
genomfora en omfattande konsekvensbeddomning och att genomfora ett 6ppet och interaktivt
deltagande.

Skrivningarna om tagtrafikens renoveringsprojekt och forbattring av stambanan gar i ratt riktning.
Forbattringen av stambanan ar en langsiktig process som stracker sig over flera regeringsperioder.
Den foreslagna finansieringen pa 30 miljoner euro per ar ar en bra bérjan, men genomfdrandet av
miljardinvesteringen skulle ta ndstan 35 &r pa denna finansieringsniva. Fér Osterbotten ar
dubbelspérig jarnvig mellan Tammerfors och Seinajoki en viktig prioritet. Osterbottens férbund
understryker betydelsen av battre mobilférbindelser i tagtrafiken, vilket skulle framja
anvandarvanligheten och ge battre arbetsmojligheter under tagresan.

Enligt planen ska staten ocksa bereda sig pa avtal om kop av trafik inom jarnvagstrafiken. Det har
foreslagits att kommuner och stader ska bidra till kostnaderna. Staten maste dock ha ett
helhetsansvar for att ordna nartagstrafiken och finansieringen av den, sarskilt pa
langdistansstrackorna mellan regionerna. Det finns inte manga kommuner i Finland som skulle ha
realistiska mojligheter att satsa pa spartrafik.

Planen lyfter fram stora tatorter framfor andra stader. Avtal om kép av jarnvagar gynnar de storsta
stdderna, eftersom de sma stdderna inte har rad med dem.

MBT-avtal har slutits med endast sju storre stader. Vaxande och utvecklande stadsomraden och
medelstora stader bor ocksa erbjudas nagon form av diskussionsprocess eller metod ("mini-MAL")
som lampar sig for utveckling av markanvandning, boende och trafik i riktning mot staten. Nar det
galler flygplatsnatet hanvisas det redan till de "storsta flygplatserna”, aven om definitionen av
kriterier for flygplatsnatet annu inte har paborjats. | de storsta stadsregionerna ar det formanligast
att ordna kollektivtrafiken, och samtidigt ar det inte langre majligt att erbjuda kollektivtrafik pa
basniva i glesbygden.

Utover den allmanna utvecklingen paskyndas urbaniseringen med hjalp av I6sningar i Trafik12-
planen, som sarskilt stoder staderna och placeringen av tjanster i tatbefolkade omraden. | planen
bor man fasta storre uppmarksamhet vid att skapa battre forutsattningar for att bo och leva, att
erbjuda fler valmojligheter och att maojliggora utveckling av mindre kommun- och bostadscentrum.

| takt med att omvarlden férandras fordjupar landet det nordiska samarbetet i fraga om
internationella forbindelser. Nar det géller forbindelserna med vast har i synnerhet militar rorlighet,
logistik, forsorjningsberedskap och digitala forbindelser fatt ny betydelse.Det ar viktigt att beakta
Vastra Finland som en del av de vastliga forbindelserna och Finlands tillganglighet och
forsorjningsberedskap (t.ex. den fasta forbindelsen i Kvarken). Hamnarna och hamnférbindelserna ar
av avgorande betydelse fér Osterbotten, men ocksa for hela Finland. Investeringarna i hamnarna och
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deras forbindelser framjar ocksa uppkomsten av investeringar i gron omstallning, energi och
storindustri i Finland, men ocksa tillvaxten av de foretag som redan ar verksamma har. Samarbetet i
dessa fragor bor ocksa aterspeglas i beslut och riktlinjer som galler Vastra Finland.

Forutsattningarna for att hamnar utanfor TEN-T-natet ska inga i TEN-T-natet som nya energihamnar
bor beaktas nar staten bildar sin helhetssyn pa de féreslagna férandringarna till kommissionen
under 2026. Fragan bor ocksa ses som en mojlighet att lagga till nya urbana knutpunkter, med
beaktande av behoven av forsorjningstrygghet, militar rérlighet och samhallets energiomstallning.
Vasaregionen uppfyller enligt var bedémning i praktiken kraven pa en urban knutpunkt. Det ar
viktigt att Kaskd hamn forblir en del av natverket av TEN-T-hamnar. Dessutom har Vasa hamn
kapacitet att fungera som energihamn, liksom Jakobstads hamn. Osterbottens férbund féreslar att
hamnarna i Vasa och Jakobstad tas i betraktande nar TEN-T-natet uppdateras.

Nar det galler utvecklingen av de internationella forbindelserna konstaterar vi att de atgarder som
planeras for Transport 12 och de identifierade behoven i princip ar goda. Vi vill dock betona att vid
beddmningen av dndringen av sparvidden maste dven andringen av sparvidden pa hela huvudlinjen
undersodkas objektivt. Modellen med system med dubbla sparvidder och den gradvisa utvidgningen
av det europeiska sparviddssystemet bor ocksa 6vervagas. Det ar mojligt att ansluta stambanan till
Europa till exempel i Vasa via den fasta forbindelsen Kvarken och tunneln Helsingfors-Tallinn till Rail
Baltica, och pa sa satt utveckla redundansen i transportnatet for hela Norden langs E12-korridoren.
Man bor ocksa allvarligt 6vervaga planeringen av en ny jarnvagslinje som férenar hamnarna och
staderna pa vastkusten fran Abo via Bjérneborg till Vasa och vidare via Karleby till Uleaborg och
Tornea.

Aven om genomférandet av ovan namnda projekt tar tid, bér staten ha en langsiktig vision och en
fardplan for helhetsbilden av stora projekt, internationella forbindelser och trafiknatet (t.ex.
sparvidd), dar en vialdokumenterad utvecklingsidé som bygger pa kunskapsbasen for internationella
forbindelser skulle fungera som ett bra verktyg.

Med tanke pa investeringarna ar det viktigt att foretagen har tillgang till utslappsfria transportkedjor
och ren kollektivtrafik for arbetskraftens rorlighet. For bade nya industrianlaggningar och befintlig
industri ar flygforbindelserna och flygplatsnatet av avgérande betydelse. Flygplatsnatets betydelse
for den regionala ekonomin och naringslivet ar storre an Ildnsamheten i Finavias verksamhet.
Flygplatsnatet ar en grundlaggande infrastruktur, vars existens och serviceniva i trafiken ska tryggas i
enlighet med skrivningen i regeringsprogrammet. | dag sander Trafik12-planen ut ett ganska
motsagelsefullt budskap nar det galler utvecklingen av flygplatsnatet. Kriterierna for flygplatsnatet
bor inte bara utvarderas i samarbete med Finavia, sasom foreslas i planen, utan man maste ocksa
beakta regionernas och foretagens synpunkter och behov. Med tanke pa férsorjningsberedskapen ar
en nedskéarning av flygplatsnatet lika kortsiktig som forsoket for 10 ar sedan att minska antalet
finlandska hamnar till fem. Hamnsjofarten och flygtrafiken pa flygplatserna ar de enda betydande
transportsatten som férenar Finland med vastvarlden. Flygforbindelser som ar viktiga med tanke pa
forsorjningsberedskapen, exportindustrin och turismen ska vid behov tryggas med hjalp av kopta
tjanster.

Lausuntopalvelu.fi 11/13



| planen har tryggandet av sjotrafiken beaktats. 96 procent av Finlands godstrafik transporteras
sjovagen. | detta avseende ar det viktigt att sdkerstalla att hamnarna, farlederna och
logistiktjansterna i vastra Finland fungerar aven i fortsattningen. Hamnarnas roll och betydelse som
centrala knutpunkter i energibranschen maste ocksa beaktas.

Gang och cykling samt hallbar mobilitet har inkluderats i Trafik12. Storsta delen av utsldappen fran
trafiken uppstar i staderna. For att minska utslappen ar det viktigt att ta hansyn till utvecklingen av
hallbar rorlighet, sarskilt i stadsomraden. Kollektivtrafiklosningar, som stéder gang och cykling och
mojliggor distansarbete kan minska utslappen i stadsomraden avsevart. Det boér dock noteras att
finansieringen av Trafik12-planen ger mindre stod an tidigare for att framja till exempel gang och
cykling.

| Trafik 12-planen beaktas forandringarna i omvarlden pa ett bra satt bland annat genom att 6ka
finansieringen for bastrafikledshallningen och genom att anvisa pengar till mindre projekt. Bristen pa
finansiering minskar dock den strategiska karaktaren hos Trafik12-planen, eftersom utveckling och
nya investeringar verkar ha lagts pa is. Dessutom finns det en dnskan om att minska och minska
transportinfrastrukturnatet. Man minskar ocksa passagerartrafiken i mindre befolkade omraden.
Subventionerna till enskilda vagar ar rekordlaga.

Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12) ska innehalla strategiska riktlinjer for
utvecklingen av Finlands transportnat och trafiksystem. Darfor bor den ocksa faststalla det
langsiktiga malet for transportnatet fram till 2050 — och darefter. | resultatbedémningarna ar den
nuvarande Trafik12 framst inriktad pa behandlingen av det befintliga transportnatet. Planen gor det
alltsa inte maojligt att bedéma helheten av trafiksystemets framtid eller bristerna i trafiknatet ur ett
nationellt eller internationellt perspektiv, utan fokuserar pa att beakta den regionala eller regionala
nivan.

Trafik12:s vision om att "Finlands transportsystem ar funktionellt, sdkert, hallbart och ekonomiskt
overkomligt for alla befolkningsgrupper" kan fortfarande forbli en drém. Forhoppningsvis kan man
dock stoppa reparationsskulden i Finland fram till 2029 just genom att forbattra trafikinfrastrukturen
och trafikstrukturerna, inte genom att avskaffa, dverge eller skrota den.

Osterbottens férbund, 24.2.2025

Mats Brandt, Landskapsdirektor

Tero Voldi, Trafikexpert
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