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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita? ja Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista? (Kaksi kysymysta on
yhdistetty yhdeksi vastaukseksi).

Lilkenne 12 on strateginen suunnitelma Suomen liikennejarjestelman kehittdmisesta 12 vuodeksi.
Suunnitelmassa on nostettu esiin uusi maailmantilanne ja korostettu lilkennejarjestelman
huoltovarmuutta, varautumista ja sotilaallisen liikkuvuuden huomioimisen merkitysta. Toimenpiteet
painottuvat kuitenkin perusvaylanpidon ja olemassa olevan vayldverkon ylldpitoon jattden varjoonsa
laajemman strategisen kehittamisndkyman erityisesti tavoitteiden kannalta keskeisten
lansiyhteyksien kannalta. Turun kaupunki katsookin, etta lantisten yhteyksien kasvava merkitys olisi
huomioitava vahvemmin myds, kun maaritellaan liikennejarjestelman kehittamisen rahoitus- ja
painopistealueita.

Suomen kansainvalisen saavutettavuuden varmistamisen ja lantisten yhteyksien parantamisen tulee
olla erityishuomion ja edistamistoimien kohteena seka lyhyelld etta pitkalla aikavalilla.
Suunnitelmassa todetaan perustellusti, ettd on valttamatonta huomioida meri-, raide-, maantie- ja
lentoliikenteen toimintaedellytysten ja kilpailukyvyn vahvistuminen muuttuneessa
maailmantilanteessa osana liikennejarjestelmaa ja kansainvalista saavutettavuutta.

Turun kaupunki pitda tirkedna, etta vaylaverkon kehittdmisessa priorisoidaan liikkenneverkon
strategiseen tilannekuvaan pohjautuen Euroopan laajuisen liikkenneverkon pullonkaulat eli TEN-T-
asetuksen mukaisten vaatimusten tayttaminen. Varsinais-Suomessa TEN-T-ydinverkkoon kuuluvat
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Turun ja Naantalin satamat, Turun lentokenttd, E18 ja Turun ja Helsingin valinen raideyhteys.
Asetuksen mukaan ydinverkon on oltava asetuksen vaatimusten mukaisessa kunnossa vuoden 2030
loppuun mennessa. Nyt esitetty suunnitelma ei riittavalla tavalla huomioi Lounais-Suomen
yhteyksien merkitysta muuhun Eurooppaan.

Turun kaupunki huomauttaa, etta Liikenne 12 -suunnitelmaluonnos on puutteellinen. Se ei
edelleenkaan sisalla investointeja ja suunnitelman suora vaikutus vaylaverkon investointiohjelmaan
jaa epaselvaksi. Suunnitelma jaa nain ollen irralliseksi konkreettisesta vaylaverkon
investointiohjelmasta ja sen valmistelu-prosessista, mika heikentaa pitkajanteisen liikennepolitiikan
edellytyksia ja vie suunnitelman uskottavuutta.

EU:ssa valmistellaan parhaillaan budjettirakenteen uudistusta ja keskusteluissa on ollut myos
eurooppalaisesta lilkkennehankkeiden rahoitusvalineestad luopuminen uudella budjettikaudella. Turun
kaupunki katsoo, ettda Suomen tulisi EU:n budjettineuvotteluissa varmistaa, etta liikenneinfralle
sailyy itsendinen ja riittavan suuri rahoitusinstrumentti myos jatkossa. Nykyiset eurooppalaisen
lilkennerahoituksen rahoituskriteerit tulisi myos paivittaa strategisemmiksi siten, ettd ne huomioivat
hankkeiden eurooppalaisen lisdarvon, vaikuttavuuden ja kiireellisyyden. Suomen tulisi aktiivisesti
vaikuttaa EU:n uuden rahoituskauden valmistelussa erityisesti liikenteen rahoitukseen ja Verkkojen
Eurooppa -rahoitusvalineen (CEF) jatkoon. CEF lll:n sotilaallisen liikkuvuuden rahoituksen kriteerit
tulee uudistaa vastaamaan Itameren alueen tarpeita.

Suunnitteluohjelmaluonnoksessa todetaan, ettd valmistelussa huomioidaan ennakoivasti TEN-T-
asetuksen mukaiset vaatimukset ja mahdolliset EU-rahoituksen hyédyntamismahdollisuudet. Turun
kaupunki huomauttaa, ettd Suomi on viime vuosien aikana alisuoriutunut liikkennehankkeiden EU-
rahoituksen hauissa. Suunnitelmallinen ja systemaattinen suomalaisten EU-rahoitushakukelpoisten
liikennehankkeiden edistaminen ja hauissa vaadittavan hankematuriteetin kasvattaminen tulee olla
korkealla liikennepolitiikan prioriteeteissamme, jotta hakujen auetessa suomalaisilla hankkeilla on
mahdollisuudet niissa menestya.

Valtakunnallisen Liikenne12 -suunnitelman tulisi vahentaa lilkenteen kasvu-huonekaasupaastoja,
eika kasvattaa, kuten L12-suunnitelman ymparistoselostuksesta kay ilmi. Kestavan liikkumisen
edistaminen ja lilkenteen paastdjen vahentaminen ei voi jaada vain kaupunkiseutujen tehtavaksi.
Valtion tulee kantaa vastuunsa myos kulkutapajakaumaan vaikuttamisessa kestavampaan suuntaan.
Tieliikenteen verotus tulee ohjata kasvihuonepaastdjen vahentamiseen, ei sen kasvattamiseen.

Satamat

Uudessa turvallisuuspoliittisessa tilanteessa lantisten yhteyksien merkityksen kasvu on huomioitava
lilkennejarjestelman kehittamisen rahoituksessa ja painopisteissa. Tavaran liikkkuminen, vihrean
siirtyman investointien toteutuminen ja sotilaallinen liikkuvuus ovat kaikki riippuvaisia lantisten
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satamien ja satamien takamaayhteyksien sujuvuudesta. Lounais-Suomen satamien rooli on
elintarkea, mika korostuu edelleen Suomenlahden konttiliikenteen mahdollisessa hairiotilanteessa.
Varsinais-Suomessa satamien kapasiteetin skaalaaminen yl6s-pdin on mahdollista, mutta edellyttaa
satamiin johtavien maanteiden E18 Turun kehéatien sekd valtateiden 8, 9 ja 10 pullonkaulojen
poistamista. Niin sanottu pohjoisen Suomen huoltovarmuusreitti voi parhaassa tapauksessa hoitaa
vain marginaalisen osan kriittisesta liikenteesta.

Satamien mahdollisen CEF rahoituskelpoisuuden varmistamiseksi valtion tulee jatkossa vaikuttaa
siihen, etta nykyiset sotilaallisen liikkkuvuuden rahoituskriteerit vaylan syvyydesta ja laituripituudesta
eivat ole Itdmeren merenkulkuun, mm. Naantalin ja Turun satamiin nahden ylimitoitettuja.

Tiesto

Lilkenne 12 -luonnoksessa on tunnistettu Venajan hyokkayssodan aiheuttama muutos Suomen
turvallisuusymparistossa. Vallitsevassa tilanteessa on tarkea kehittaa lilkkenneinfrastruktuuria osana
integroitumista pohjoismaiseen ja Euroopan kattavaan lilkennejarjestelmaan. Suomen tulee
huomioida lisaksi Naton erityistarpeet ja sotilaallinen liikkuvuus. Tama edellyttda tieston ja siltojen
parantamista ja satamien infrastruktuurin vahvistamista. Erityisen tarkeaa olisi saattaa TEN-T
verkkoon kuuluvan E18 tien puuttuva osuus Raisiosta Naantaliin kuntoon asetuksen edellyttamassa
aikataulussa vuoteen 2030 mennessa.

Rautatieyhteydet

Suunnitelmassa tulee huomioida, etta keskeinen osa lantisten yhteyksien vahvistamista on Lansirata,
joka kytkee eteldisen Suomen ja koko Suomen liikennevirrat satamien kautta Lansi-Eurooppaan.
Lilkenne 12 —suunnitelmassa hankeyhtion vastuulla olevan Lansiradan rahoitus ei sisally
suunnitelman talousraamiin, vaan paatos asiasta tehdaan erikseen. Valtakunnallisesti merkittavia
raidehankkeita ja hankeyhtidita on kuitenkin tarkeaa tarkastella osana lilkennejarjestelmaa.
Raideliikenteen huoltovarmuuden, turvallisuuden ja tehokkaan kilpailun kannalta on kriittista
sailyttaa radat jatkossakin julkisessa omistuksessa hankeyhtididen kaytosta huolimatta.

Nykytilanteessa on keskeistd panostaa lilkenneinfrastruktuurin kehittamiseen, jotta Suomen
integroituminen sekd pohjoismaiseen ettd Euroopan laajuiseen lilkennejarjestelmaan etenee. Osana
Suomen kytkeytymistd Eurooppaan on selvitysta vaativiin kehitettaviin kansainvalisiin yhteyksiin
lisattava Pohjois-Suomen ja Ruotsin valisen, Merenkurkun kiintedan yhteyden ja Rail Baltica -
yvhteyden (ns. Eurooppa-tunneli) lisdksi Turku—Tukholma kiinted yhteys, nykyisten laivayhteyksien
kehittdmistd unohtamatta. Rajat ylittava kiintea yhteys yhdistaisi Pohjois-Euroopan kolme
pddkaupunkia Helsingista Turun kautta Tukholmaan sekd Kéépenhaminaan ja on Suomen lyhin ja
turvallisin reitti Eurooppaan. Turun kaupunki myos huomauttaa, ettd EU:n uudella rahoituskaudella
rajat ylittavat ja eurooppalaista lisdarvoa tuovat hankkeet korostuvat myds eurooppalaisen
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kilpailukyky- ja liikennepolitiikan suuntaviivoissa. Enrico Letta korostaa EU:n
sisdmarkkinaraportissaan, ettd EU:n kilpailukyvyn ja sisamarkki-noiden toimivuuden vahvistamiseksi
on tarkeda panostaa nopeiden raideyhteyksien suunnitteluun, rahoitukseen ja toteutukseen.
Raportti korostaa hyvin toimivaa ja Euroopan paakaupunkeja yhdistavaa raideverkkoa keskeisena
tekijana, joka tukee seka vihreaa etta digitaalista siirtymaa ja lisda EU:n kilpailukykya. Sama teema
korostuu myods esimerkiksi komission vastikaan julkaisemassa kilpailukykykompassissa, jossa
linjataan, etta komissio valmistelee suunnitelman ndiden nopeiden raideyhteyksien kehittamiseksi.
Turun kaupunki korostaakin, etta liikenneinfran strategisen ja turvallisuuspoliittisen merkityksen
korostuessa on keskeistd, ettd Suomi on aktiivisesti edistaméassa omia kiinteitd lantisia yhteyksiaan,
kun niiden kehittamiselle on my6s eurooppalainen kysynta. Taman tulisi nakya myods strategisen
tason suunnitelmissa.

Alueellisen junaliikenteen osalta valtion rahoituskehyksessa tulee huomioida varautuminen
henkildjunaliikenteen ostopalvelusopimuksen uudistamiseen. Nykyinen ostoliikennesopimus
liikenne- ja viestintaministerion ja VR:n valilla on voimassa vuoden 2030 loppuun. Vuosina 2026—
2028 kilpailutettavien uusien palvelusopimusten tulee mahdollistaa Eteld-Suomen
taajamajunaliikenteen laajentaminen. Varsinais-Suomessa potentiaalisia ovat kaikki ratasuunnat
Turusta Saloon, Uuteenkaupunkiin, Naantaliin ja Loimaan kautta Tampereelle. Kytkemalla lahijunat
Lansirataan mahdollistetaan taysimaaraiset liikenteelliset hyddyt ja maakunnalliset jatkoyhteydet.
Alueellisen junaliikenteen kaynnistaminen edellyttda myds Turun ja Uudenkaupungin valisen radan
peruskorjausta, Raisio—Naantali-radan peruskorjausta ja sahkdistamista seka asemainvestointeja.

Raideliikenne on valtakunnallinen kysymys, joka kuuluu valtiolle, eika alueiden saavutettavuus
junalla voi riippua kuntien rahoituksesta. Valtion tulee myds ot-taa vastuu asemapalveluiden
jarjestamisesta joko Vaylan tai uuden erillisen valtiotoimijan kautta. Keskeista on myos, etta
kaupunkien asemapalveluita kohdellaan yhdenvertaisesti.

Lentoliikenne

Lilkenne 12 -suunnitelmassa todetaan, etta valtio kehittaa Helsinki-Vantaan hub-asemaa Pohjois-
Euroopan ja Baltian hubina. Hallitusohjelman mukaisesti valtio sdilyttaa Finavian nykymuotoisen
lentoasemaverkoston ja muuta lentoasemaverkostoa kehitetaan osana vaylaverkkoa 2023-2027.
Turun lentoasema on Helsinki—Vantaan kentan ohella toinen Suomen EU:n TEN-T-ydinverkon
kentista ja se toimii usean lentoyhtion varakenttana. Turku on lisdksi Rajavartiolaitoksen
vartiolentolaivueen yksi kolmesta tukikohdasta ja paatukikohta kiinteasiipisille valvontakoneille ja
meripelastuskoptereille. Lentokentta on merkittava lilkkennemuoto Varsinais-Suomen teollisuudelle
ja matkailulle. Turun lentoaseman strateginen rooli on tarkea tunnistaa lentoasemaverkoston
uudistamistyon kdynnistyessa vuonna 2026. Turusta lentomatkat ovat sopivan mittaisia myos
kestavan lentdamisen kehittamiselle lentopolttoaineita koskevan EU-lainsadadannon ja paastokaupan
tiukentuessa lahivuosina.
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Kaupunkiseutujen joukkoliikenne seka kavely ja pyoraily

Liikenteen ilmastopdastot seka niihin liittyvat kansainvaliset ja kotimaiset tavoitteet eivat ndy
riittavasti suunnitelmaluonnoksen linjauksissa. Liikenteen paastovahennykset ja niita koskeva
toimenpidevalikoima ovat tdlla hetkelld erittdin keskeinen valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarve. Kansainvalisten ilmastotavoitteiden saavuttaminen ratkaistaan suurilla kaupunki-
seuduilla.

Liikenne 12 -suunnitelmassa todetaan, etta valtio turvaa alueellisen ja paikallisen liikenteen
vahimmaispalvelutason sdilymisen. Tavoitteena on mahdollistaa yhdessa kuntien kanssa mm. koulu-
ja tyomatkaliikennetta kaupunkiseutujen ulkopuolella myos tilanteessa, jossa linja-autoliikenteen
kustannukset ovat huomattavasti kasvaneet. Maaseudun joukkoliikenteen rahoituskokonaisuu-teen
varataan 10 milj. € lisdrahoitus vuosittain vuodesta 2029 alkaen. Turun kaupunki huomauttaa, etta
suurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteelle ei kuitenkaan ole esitetty minkaanlaista korotusta,
vaikka juuri suurilla kaupunkiseuduilla ratkaistaan valtiotakin koskevat ilmasto- ja
kulkutapajakaumatavoitteet.

Suurten kaupunkiseutujen valttamattomia kehityshankkeita ollaan nyt asettamassa kilpailemaan
niukkenevista resursseista, vaikka nama seudut pitkalti maarittavat koko maan kehitysta korkean
tuottavuuden toimialojensa ja tyopaikkamaariensa kautta. Vaestomaaran ja vaestoennusteiden tulisi
nakya resurssien kohdentamisessa.

Kestavan liikkkumisen edistaminen ja liikenteen paastdjen vahentaminen ei voi jaada vain
kaupunkiseutujen tehtavaksi. Valtion tulee kantaa vastuunsa myos kulkutapajakaumaan
vaikuttamisessa kestdavampaan suuntaan. Tieliikenteen verotus tulee ohjata kasvihuonepaastojen
vahentamiseen, ei sen kasvattamiseen. Aikaisemmin paatetty joukkoliikenteen arvonlisaverokannan
korotus heikentda joukkoliikenteen kilpailukykya ja vahentda sen kayttod, mika on vastoin
kaupunkiseutujen ja valtion omia tavoitteita.

Kavelyn ja pyoraliikenteen verkon kehittdminen tunnistetaan Liikennel2 -suunnitelmassa, mutta sen
rahoitus ja siten panostukset seka vaikutukset jaavat suunnitelmassa aarimmaisen vahaisiksi. Tama
on ristiriidassa mm. kaupunkiseutujen ja valtion lilkkenteen paastovahennystavoitteiden kanssa.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Liikennepolitiikassa tarvitaan pitkdjanteisyytta ja ennakoitavuutta. Liikenne 12 -suunnitelma on
suunnitelma, jonka tulee lisatd liikennejarjestelman kehittamisen mahdollisuuksia siten, ettd pitkan
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ajan suunnitelmat ja rahoitus ovat luotettavia ja niihin voidaan tukeutua. Suunnitelmassa todetaan,
ettd valtion rahoitus on niukka julkisen talouden tilan takia. Julkisen talouden niukkuus aiheuttaa
haasteensa, mutta Turun kaupunki painottaa, ettd keskeisen infran rahoitus-vastuuta ei tule siirtaa
kunnille. Kunnat ovat jo saaneet merkittavasti lisdtehtavia, ja joissa sosiaali- ja terveydenhuollon
uudistus on merkittavasti pienenta-nyt kuntien veropohjaa ja investointikykya.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman rahoitusohjelmassa painottuu vaylaverkon
korjausvelan taittaminen, mika on tarkeaa, silla liikenneverkon keskeiset haasteet liittyvat olemassa
olevan liikenneverkon riittavaan rahoitukseen ja yllapitoon. Tieverkko palvelee kaikkia kansalaisia ja
verkon kunnossa-pito on erityisesti elinkeinoelaman kuljetusten edellytys. Perusvaylanpidon
rahoitustason korotuksesta huolimatta esitetty rahoitustaso on kokonaisuudessaan riittamaton.
Erityisesti kehittdmisinvestointien rahoitus on liian niukka olemassa oleviin tarpeisiin.

Liikenne 12 -suunnitelma ei huomioi riittavasti suurten kaupunkiseutujen merkitysta Suomen
taloudellisen kasvun moottoreina. Suuret kaupunkiseudut ovat kasvun veturi Suomessa ja
kasvaessaan voimakkaasti vaativat kehittamisinvestointeja myds valtion vaylaverkolla. Ne ovat myos
lilkenteen kansallisia solmupisteitd myos EU:n SUMP-ma&arittelyn mukaisesti.

Valtion tulee kantaa paaasiallinen vastuu valtion vaylaverkon rahoituksesta. Liikenneverkon
mahdollisissa yhteisrahoitteisissa hankkeissa on noudatettava valtakunnallisesti yhtenaisia
periaatteita ja kohdeltava alueita tasapuolisesti. Vaylaverkon kehittdmishankkeet on jatkossa
toteutettava liikenteen kehittamis-rahoituksella. Yhteisrahoitteiset MAL-sopimukset eivat voi
muuttua valineeksi valtion vaylaverkon kehittamiseksi ja Liilkennel2 —suunnitelma ei voi nojata
valtion vaylaverkon osalta kaupunkien rahoitukseen. Maankdyton, asumisen ja liikenteen (MAL)
sopimukset tulee palauttaa alkuperaiseen rooliinsa kestavan liikenteen ja maankayton
yhteensovittamisen valineena.

Liikennel2 —suunnitelman vaikutusten arvioinnin perusteella merkittdavimmat vaikutukset
taloudellisen kasvun edellytyksiin syntyvat suurten kaupunkiseutujen ratahankkeista. On taysin
perusteltua, etta kaupunkiraideliikennehankkeiden valtion rahoitusosuus on jatkossakin vahintaan
30 %. Raitioteiden valtion avustuksien rahoitustaso tulee turvata seuraavalle 12 vuodelle.

Valtionkin tavoitteiden kannalta merkittavat ilmastoon vaikuttavat ratkaisut tehdaan suurilla
kaupunkiseuduilla, ja valtion tulee osallistua ndiden yhteisten tavoitteiden saavuttamiseen.
Suunnitelmassa suuret kaupunkiseudut jaavat taka-alalle erityisesti joukkoliikenteen rahoituksessa.
Suunnitelma sisadltda noston maaseudun joukkoliikenteen rahoitukseen, mutta suurten
kaupunkiseutujen joukkoliikenne pysyy nykyisella matalalla tasolla. Kestavan liikkumisen
mahdollisuuksia todetaan edistettavan erityisesti kaupunkiseutujen kestavan ja tehokkaan kasvun
nakdkulmasta. Tama on kuitenkin jatetty lahes kokonaan kuntien rahoitettavaksi. Kaupunkiseudut
ovat kehittdaneet pdadosin omalla rahoituksellaan joukkoliikennepalveluja. Joukkoliikenteen
ilmastoperusteisen valtionavustuksen lakkauttaminen ja ALV-korotus yhdessa kustannusten nousun
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kanssa ovat heikentdneet palvelujen jarjestamisen rahoituspohjaa ja nostaneet lipunhintoja. Myds
henkildjunaliikenteen uudistamiseen varattu valtion ostopalvelurahoitus on taysin riittdmaton
hallitusohjelmassa asetettuun tavoitteeseen mm. lahijunaliikenteen lisddmisestd, vaikka kuntien
maksuosuutta liikenteen operoinnista lisattaisiinkin.

Valtion tulee jatkossakin kantaa vastuu valtion vaylaverkkojen rahoituksesta omistuksen mukaisesti.
Vuoden 2021 suunnitelmassa esitettiin, ettd valtion kustannusosuus on 50 % valtion verkolla
toteutettavissa kaupunkiseudun lilkennejarjestelmaa merkittavasti parantavissa hankkeissa. Kunnat
ovat pitdneet edellisessa suunnitelmassa esitettya yhteisrahoitusmallia kohtuuttomana seka valtion
ja kuntien kustannusvastuita muuttavana (ks. tarkemmin vuoden 2021 Liikenne 12 -suunnitelmasta
annetut lausunnot). My6s eduskunta on kannan-otossaan (Eduskunnan kirjelméa EK 23/2021 vp VNS
2/2021) edellyttanyt valtioneuvoston huolehtivan siita, etta yhteisrahoitusmallilla ei muuteta
liikenne-hankkeiden rahoitusvastuiden perusperiaatteita. Turun kaupunki toteaa muun kuntakentan
tavoin, etta valtion osuuden tulisi edelld kuvatuissa yhteisrahoitushankkeissa olla vahintaan 70 %,
silld yhteisrahoitteisiin hankkeisiin liittyy kunnalle koituvia kustannuksia esimerkiksi
yvhdyskuntarakentamisesta, katuverkosta ja joukkoliikenteesta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympdaristéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Suunnitelmassa todetaan tarve vahentaa liikenteen kasvihuonekaasupaastoja, jotka aiheuttavat
merkittavan osan (n. 23 %) Suomen kokonaispdastoista. Lii-kennel2 toimenpiteiden vaikuttavuus
padstdalenemaan on varsin vaatimaton. Valtakunnallisen Liikennel2 -suunnitelman tulisi vahentaa
liilkenteen kasvu-huonekaasupaastoja, eika kasvattaa, kuten L12-suunnitelman
ymparistoselostuksesta kay ilmi.

Valtakunnallisen tieliikenteen ennusteen mukaan henkil6autojen liikennesuorite kasvaa 43 %
vuoteen 2060 mennessa. Mikali tama toteutuu, ajoneuvoliikenteen kasvu olisi vilkkaimmilla
yhteysvaleilla jopa 200 % ja edellyttaisi merkittavaa lisdkapasiteettia maantieverkolla.

Suunnitelmassa todetaan, ettd padstovahennystavoitteisiin padsemisen, lilkkennejarjestelman
sosiaalisen kestdvyyden ja liikennejarjestelman toimivuuden ndakokulmista olisi tarkeaa tunnistaa
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn merkittava rooli kaupunkiseutujen liikennejarjestelmassa.
Naiden merkitys tulisi tunnistaa myos Liikenne12 suunnitelman toimenpideohjelmassa.

Muut huomiot?
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