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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Lilkkennel2 -luonnoksessa esitetty maan jaottelu neljaan eri osaan on Etela-Suomen osalta liian
karkea. Padkaupunkiseudun ja Kymenlaakson maakunnan liikenne- ja infratarpeet eroavat toisistaan
voimakkaasti. Esitimme maantieteellistad jaottelua tehtavan uudestaan jakautuen useampaan
alueeseen kuin luonnoksessa esitettyyn.

Sidosryhmien tiedonsaantia ja vaikuttamisen keinoja suunnitelman valmistelun aikana on
parannettu edelliseen suunnittelukierrokseen ndahden.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

ltdmeren reittien merkitys on kasvanut uudessa geopoliittisessa tilanteessa, silla merikuljetuksia on
vaikea korvata maakuljetuksilla.

Tarkeiksi tavoitteiksi kansainvalisten yhteyksien kehittdamisessa nousevat joustavuus ja resilienssi.
Kansainvalisten yhteyksien kehittamisessa tarvitaan useita vaihtoehtoisia reitteja. Reitti Euroopan
markkinoille kulkee Etela-Suomen satamien kautta, joista HaminaKotkan satama on maan suurin
yleissatama. Teollisuuden kannalta kustannustehokkain reitti Eurooppaan ja Keski-Euroopan suuriin
vientisatamiin kulkee rautateiden tai teiden kautta laheiseen satamaan.

Rautatiekuljetukset Ruotsin/Norjan halki lisddvat teollisuuden kustannuksia ja ndiden reittien tie- ja
rataosat ovat jo nykyiselldan kuormittuneet. Myos Goteborgin sataman ruuhkaisuus on haittatekija.
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Rail Baltican hyodyntamiseen kilpailukykyisena raideyhteytena Eurooppaan tulee varautua.

Joukkoliikenteen merkitys kaupunkiseutujen tydssakaynti- ja opiskelijaliikenteelle ei ole
vahenemassa. Valtion joukkoliikenteen tukea ei tulisi leikata.

Lilkennel2 -suunnitelmassa taksiliikenteen huomioiminen on vahaista. Se tulisi sisallyttda mukaan,
kun puhutaan kokonaisuudesta. Tehokas perusvaylanpito ja investoinnit turvaavat henkil6liikenteen
sujuvuuden. Taksiliikenne kayttaa paljon alempaa tieverkostoa. Huoltovarmuuden kannalta tieston
kunnossapidon lisdpanostukset tukevat taksiliikennettd, joka on usein tarkea kuljetusmuoto haja-
asutusalueilla ja syrjaseuduilla. Liikenteen solmukohdissa tulisi huomioida, etta joukkoliikenne ja
taksiliikenne taydentavat ihmisten lilkkkumista tehokkaasti ja kestavasti.

Liikennesektorin verotuksen toimet tulisi koskea myds henkil6liikenteessa toimiva yrityksia kuten
taksi- ja bussiyhtioita.

Paastoévahennykset:

EU:n paastovahennystavoitteista johtuvat toimet todenndkdisesti kasvattavat kuljetuskustannuksia.
Suomen sijainnista ja maantieteellisista erityispiirteistd johtuen puhtaan siirtyman kustannukset
logistiikalle voivat nousta muita EU:n jasenvaltioita suuremmiksi, joten kansallisella saantelylla tulee
hillitd kustannuskehitysta. Paastokauppa lisda erityisesti kuljetusyritysten kustannuksia.

Raideliikenteen kulkumuoto- ja kuljetusmuoto-osuuden lisadaminen parantaa liikennejarjestelman
kestavyytta.

Suunnitteluohjelman valmistelussa tulee huomioida ennakoivasti TEN-T-asetuksen mukaiset
vaatimukset ja mahdolliset EU-rahoituksen hyédyntamismahdollisuudet. Suunnitteluohjelmaan
sisallytettava hankkeet, joista on sovittu erikseen kaupunkiseutujen kanssa.

Valtion ja alueiden vialiset sopimukset: Alueellinen tasapaino on huomioitava. Kymenlaakso ei ole
MAL-aluetta. Kehittamista ei pida liikaa tukea MAL:n pohjalle, koska uhkana on, etta
investointiohjemaan jaa liian vahan liikkkumavaraa.

Jakeluinfra:
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Kansallinen jakeluinfraohjelma on osa vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja jakeluinfraa
sddtelevaa AFIR-sdatelya. Raskaan tieliikenteen latausinfra on toistaiseksi padosin yksityista ja
ajoneuvojen maara pieni. Biokaasulla on tarkea rooli raskaan liikenteen kayttévoimasiirtymassa ja
sen jakeluinfraa tulee edelleen kehittda. Vety tarjoaa tulevaisuuden mahdollisuuksia.

Tieliikenteessa tarkeda on esimerkiksi riittavan maankdyton varmistaminen jakeluinfralle ja siihen
liittyva suunnittelu ja yhteistyd. Jakeluinfra-asetuksen vaatimusten tayttamisen lisdksi liikkenteen
tarpeet edellyttavat, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfraa rakentuu riittdvasti myos TEN-
T-verkon ulkopuolisille paateille. Jakeluinfra-asetus asettaa velvoitteita maasahkon syotolle
lentoasemilla ja satamissa. Maasahkon syottoja tarvitaan vield lisdd Suomen satamiin jakeluinfra-
asetuksen vaatimuksiin vastaamiseksi.

Raskaan liikenteen jakelu- ja latausinfran kehitys tulee tehda osana tauko- ja levahdysalueiden
suunnittelua.

Huoltovarmuus:

Kriittisella infrastruktuurilla on huoltovarmuudelle iso merkitys. Paavaylien lisdksi on turvattava
erityisesti ymparivuotiset merikuljetukset, satamat ja lentoasemat, kuljetuskalusto,
ammattitaitoinen henkil6sto, aika- ja paikkatietojarjestelmat seka liikenteen hallinta- ja
ohjausjarjestelmat. Huoltovarmuuden toteutumisen varmistaminen [td-Suomessa.

Liikennejarjestelman tulee tarjota toimintaedellytykset normaalioloissa, normaaliolojen
héiriotilanteissa ja valmiuslain tarkoittamien poikkeusolojen aikana elinkeinoeldamalle ja
yhteiskunnan toiminnalle seka taata vdaeston toimeentulolle ja hyvinvoinnille kriittisen tarkeat
kotimaan liikenne- ja kuljetuspalvelut.

Meriliikenne:

Meriliikenteen merkitys Suomen ulkomaankaupassa sailyy vahvana myos tulevaisuudessa. Satamilla
ja niiden maaliikenneyhteyksillda on merkittdva rooli Suomen ulkomaankaupan kuljetuksissa. Alusten
siirtyminen uusiin kdyttovoimiin edellyttaa satamilta niihin liittyvan jakeluinfrastruktuurin
kehittamista.
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Vaylamaksut ovat vientiteollisuudesta eldvalle Suomelle ylimaarainen rasite ja maan hallituksen
maarittelema taksa, joka haittaa voimakkaasti satamiemme kautta tapahtuvaa vientitoimintaa ja
asettaa ne eriarvoiseen asemaan muiden maiden satamien kanssa. Ne yritykset, joilla on tuotantoa
myo6s muualla Euroopassa, saattavat ohjata tuotantoaan Suomen sijasta Keski-Eurooppaan.
Vaylamaksut iskevat erityisesti HaminaKotka Sataman kautta kulkevaan transitoliikenteeseen.

Raideliikenne:

Valtio varautuu tulevan junaliikenteen ostopalvelusopimusten vaatimien infratoimenpiteiden
yhteensovittamiseen niin suunnitteluohjelmassa kuin investointiohjelmassakin. Kuntien ja
kaupunkien osalle on suunnitelma osallistumisesta kustannuksiin. Kaupunkien vaikean
taloustilanteen vuoksi riskind on raideldhiliikenteen vuorojen supistuminen.

Suomeen tulee luoda raideliikennevisio, joka ottaa kantaa mm. raideliikennemarkkinan
kehittamiseen, Suomen rataverkon kehittamiseen, raideleveyteen seka kansainvalisiin
raideyhteyksiin. Asiakaslahtdisen ja kilpailukykyisen henkilojunaliikenteen ja tavarajunaliikenteen
seka raideliikenteen kulkumuoto- ja kuljetusmuoto-osuuden lisddminen parantaa
liilkennejarjestelman kestavyytta.

Raideliikenteen pitkdjanteiset kehittamishankkeet ovat valmistuttuaan aito vaihtoehto
maakuntalennoille, kun matka-aika junalla on enintdaan kolmen tunnin luokkaa.

Suomen huoltovarmuuden turvaamiseksi merikuljetusten rinnalle tulee etsia
raideyhteysvaihtoehtoja, silla merikuljetusten estyessa rautatiekuljetukset ovat ensisijainen
merikuljetusten korvaaja.

Hankeyhtididen suunnittelemien raideyhteyksien tulee olla osa valmistuttuaan valtion rataverkkoa
raideliikenteen asiakkaiden yhdenvertaisuuden turvaamiseksi.

EU:n valkoisen kirjan raideliikennetavoitteet tulee nostaa Liikennel2 -suunnitelmassa esiin.
Esimerkkina mainittakoon suurnopeusrautatieliikenteen kaksinkertaistuminen vuoteen 2030
mennessa ja kolminkertaistuminen 2050 mennessa seka rautateiden tavaraliikenteen
kaksinkertaistuminen vuoteen 2050 mennessa.

Kehittdmishankkeiden priorisointia ohjaa ensisijaisesti Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T)
vaatimusten tayttdminen, minka tulisi nakya vahvasti strategisissa suunnitelmissa.
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Valtion tulee vaikuttaa EU-rahoituksen suuntaamiseen siten, etta rataverkon sotilaallisen
liikkuvuuden, huoltovarmuuden ja raideliikenteen kehittamista vauhdittavien investointien EU-
rahoitusmahdollisuudet varmistetaan. Lisdksi tulee hyddyntda kattavasti raideleveyden muutoksen
mahdollistamat EU-rahoitusmahdollisuudet seka Tallinnan tunnelin kautta mahdollistuvat
kansainvaliset kiintedt yhteydet Eurooppaan.

Suunnitelmassa tuleekin ndhda lilkkennevaylat vahvemmin koko yhteiskunnan kasvua ja kilpailukykya
tukevana ja vahvistavana tekijana, ei ainoastaan lilkkkumisen ja kuljettamisen mahdollistajana.

Lentoliikenne:

Pyhtaalla sijaitseva Helsinki East Aerodrome on merkittdva osa Kymenlaakson liikenneinfraa,
saavutettavuutta, matkailun kehittymista ja elinkeinoelaman kilpailukykya.

Lilkennel2 on edeltavaa suunnitelmaa huomattavasti paremmin ottamassa huomioon
lentoliikenteen kehityspotentiaalin ja nakymat, mm. uudenlaisen lentokenttien verkoston
muodostumisen. Uusia ratkaisuja tarvitaan ja niita kehitetaan Pyhtaalla. Ehdotamme Ruotsin tapaan
20 miljoonan euron tukea Finavian ulkopuolisten lentokenttien kehittamiseen seka tarpeellisen
infrastruktuurin rakentamiseen.

Perusvaylanpito:

Yritykset pitavat tehokasta perusvaylanpitoa tarkeimpana tavaraliikenteen saavutettavuutta
parantavana tekijana. Yksityistieverkko kattaa noin 80 prosenttia kaikista teistd, noin 370 tuhatta
kilometria. Erityisesti metsateollisuuden kuljetukset kayttavat alempaa tieverkkoa ja yksityisteita.
Myos elintarvikeketjussa alkutuotanto ja kokomaataloussektori on riippuvaisia yksityisteista ja niiden
kunnosta. Huoltovarmuuden kannalta alempaan tieverkkoon ja yksityistieverkkoon on syyta saada
lisdpanostuksia.

Tarpeellisia liikenteen investointikohteita:

- Kotkan satamaan johtavan Merituulentie 355 TEN-T maantieverkon osalta tarvitaan rahoitus
suunnittelutoimenpiteisiin
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-Vt 15 madraraha loppuosan rakentamiseen Rantahaka-Kouvola -valilla

- Vt 6 Keltin sillan korjaus 2030 mennessa

- Kouvola - Kuusankoski -radalla sijaitseva Rapakosken silta. Kyseinen ratayhteys on elintarkeda UPM
Kymin raakapuu- ja tuotekuljetuksille.

Investointiohjelman madrarahaesitysten lisaksi hallitus on esittanyt budjettiriihessd 2024

- Perusvaylanpitoon 2,7 miljoonan euron maararahan Itd-Suomen pieniin liikennehankkeisiin

- Perusvaylanpidon rahoituksella on toteutuksessa mm. Kouvola-Luumaki -rataosan peruskorjausta
(29,1 milj. eur)

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Liikenneverkon korjausvelka on noin 4,2 mrd. euroa, josta maanteiden osuus on 2,5 mrd. euroa ja
rautateiden osuus 1,6 mrd. euroa. Korjausvelkaa ei tule nahda toimintaymparistén muutoksena,
vaan verkon aliresursoidun yllapidon seurauksena. Maanteiden korjausvelka on paaosin
paallysteissa, silloissa ja rakenteissa.

Perustienpidon rahoitus on nyt esitetty oikealla tasolla. Luonnoksessa tulisi esitella lisdrahoitus
vuosille 2026-2028, ja lisdarahoitus tulee ottaa huomioon seuraavassa julkisen talouden
suunnitelmassa, koskee erityisesti perusvaylanpidon rahoitusta.

Digirata-hanke vie rahoituksesta yhteensa noin miljardi euroa vuodesta 2025 alkaen. Itdradan
rakentaminen edistaisi Ita-Suomen elinvoiman kasvua.

Liikenneinfran kehittaminen edellyttda muita rahoitusinstrumentteja, jos Liikenne 12 —suunnitelman
niukkeneva rahoitusohjelma toteutuu. Mahdollisia rahoitusinstrumentteja ovat mm. kansainvalisten
yhteyksien EU-rahoitus, liikenteen paastokauppatulojen kohdentaminen liikenteen
kayttévoimamurroksen nopeuttamiseen, mm. lataus- ja jakeluinfraan ja joukkoliikennepalvelujen
ostoihin seka liikenteen verotuksen uudistaminen siten, ettd osa lilkenteen nykyisista veroista
kerattaisiin kilometriverona, josta osa olisi vaylamaksuluonteista.
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Kymenlaakson kauppakamarit esittaa lyhyen aikavalin toimenpiteiksi liikennesektorin verotuksen
uudistamiseksi seuraavaa:

- Ammatti-dieselin valmistelu ja dieselin valmisteveron osittainen palautus toimialan toimijoille.

- Satamien maasahkon verotuksen alentaminen ja sahkon verotason alentaminen energiavero-
direktiivin sallimaan minimitasoon.

- Polttoaineveron rakenteen muuttaminen ja hiilidioksidiveron nostaminen ja energiasisaltd-veron
laskeminen uusiutuvien polttoaineiden hintakilpailukyvyn parantamiseksi.

- Autokannan kiertoa nopeuttavat veromuutokset kuten autoveron alentaminen.

- Vanhojen autojen kierratyspalkkio.

- Kaasu- ja sdshkdékuorma-autojen vakuutusmaksuveron alentaminen.

- Lilkenteen kayttovoimamurrosta nopeuttavat verokannusteet ja investointiverohyvitykset.

- Liikkenteen paastékauppatulojen kohdentaminen puhtaan siirtyman investointeihin
liikennesektorilla.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?

Juura Kirsi
Kymenlaakson kauppakamari
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