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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Suunnitelman tarkeimmiksi valitut tavoitteet toimivuus, turvallisuus ja kestavyys ovat kannatettavia.
Muun muassa toimivuuden osalta matkaketjujen kehittamisessa on suuri potentiaali lisédmaan
kulkutapavalintojen kestavyytta joka puolella Suomea. Talla hetkellda matkaketjut usein katkeavat, ja
tama houkuttelee tai pakottaa muun muassa yksityisautoiluun.

Taloudellisesti, ekologisesti ja sosiaalisesti kestavan liikennejarjestelman edistdminen tapahtuu
erilaisilla alueilla eri keinoilla. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2026—2037
(jatkossa VLIS) ei mahdollista tavoitteiden saavuttamista koko Suomessa. Muun muassa
perusvaylanpitoon suunnitellut resurssit ovat riittamattomat edes hidastamaan korjausvelan kasvua.

Liikennejarjestelman toimivuuden osalta digitaalinen saavutettavuus on tarpeellista niin tien paalla
kuin kotioloissa. Molemmissa on ongelmia erityisesti maaseutualueilla. Yritysten nakékulmasta
huonot verkkoyhteydet liikenteessa lisdavat kustannuksia, kun esimerkiksi tydaikaa kuluu enemman
reittien ja katvealueilla tydskentelyn ennakkosuunnitteluun. Lisaksi kuljetusyritykset voivat menettaa
asiakkaita ja ajoja, jos huonojen verkkoyhteyksien vuoksi tieto tarjolla olevista tydmahdollisuuksista
ei saavuta yrittdjaa tai kuljettajaa. Junamatkustamisen suosio kasvaisi entisestdaan verkkoyhteyksien
parantuessa junissa, joten niiden kehittdminen pikaisesti on tarkeaa.

Kotitalouksissa monet arkipaivadiset asiat kuten tiedonhaku junien tai linja-autojen aikatauluista seka
edullisempien matkalippujen osto edellyttda toimivaa verkkoyhteyttd, laitteita, nettipankkia seka
osaamista ndiden kayttoon. Digitaalinen kdyhyys on orastava ongelma, joka heijastuu myos
lilkennekodyhyydeksi.
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Kestavyytta koskevat strategiset linjaukset vaikuttavat osuvilta (s. 31). Erityisesti eri vaestoryhmien
lilkkumismahdollisuuksien korostaminen eri alueiden ominaisuudet huomioiden on kannatettavaa.
Tahan on tarjolla tuoretta tutkimustietoa maaseudun osalta, kun Maaseudun energia- ja
lilkennekodyhyys ilmiona (MaakElli) -hankkeen tulokset ovat saatavilla osoitteessa
https://publications.vtt.fi/julkaisut/muut/2025/VTT-R-00103-25.pdf

Alueellisissa painotuksissa voisi hyddyntaa myos Suomen ymparistokeskuksen laatimaa kaupunki-
maaseutuluokitusta. Maaseutualueet eivat ole homogeenisia, joten luokittelun avulla voi hahmottaa
alueiden eroja ja yhtaldisyyksia muun muassa hallintorajoista huolimatta.

Sivulla 12 kuvataan, etta alueiden sisdinen ja alueiden vélinen saavutettavuus on Suomessa hyvalla
tasolla. Edella mainittu tilannekuvaus koskee vain autollisia talouksia. Alueiden sisdinen
saavutettavuus esimerkiksi maakuntakeskuksia ymparoiviltda maaseutualueilta maakuntakeskukseen
perustuu lahinna yksityisautoiluun, kun julkinen liikkenne on vahaista sita ei ole. Alueiden vélinen
saavutettavuus on heikko Suomessa myos lansi-itd-suunnassa.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Tavoite saavutettavuuden vastaamisesta elinkeinojen, tyossdkadynnin ja asumisen tarpeisiin (s. 30)
on hyva, mutta pitdisi nakya vahvemmin toimenpiteissa ja erityisesti rahoituksessa. Kolmen tunnin
saavutettavuustavoite edellyttaa huolehtimista myos Ita- ja Pohjois-Suomen lentokentista ja
raideliikenteesta. Maaseutualueiden liikennepalveluiden yllapitamiseksi tarvitaan aktiivisia
uudistuksia seka paikallisten tarpeiden selvittamista ja ndiden mukaan raataloityja palveluita.
Maaseudun monipuolisen yritystoiminnan huomioimista lilkkennejarjestelmatydssa ei voi korostaa
liikaa.

Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa tunnistetaan etatyén mahdollistamien pidempien ja
harvemmin tehtavien tydmatkojen yleistyminen tulevaisuudessa. Suunnitelmassa tulee huomioida
vahvistuvan monipaikkaisuuden ja sen myota kuntien vaestomaaran kausittaisen vaihtelun merkitys.
Monipaikkaisten asukkaiden vapaa-ajan asunnoillaan viettama aika on viime vuosina kasvanut
keskimaarin yli sataan vuorokauteen vuodessa. Tima on huomioitava liikennejarjestelman
kehittdmisessa ja yllapidossa.

Liikenteen verotuksen ja rahoituksen uudistaminen on merkittava kokonaisuus niin kdaytannoén arjen
kuin valtiontalouden ndkokulmasta. Aihekokonaisuudesta tyonsa 8/2025 aloittavan virkatyéryhman
on kutsuttava kuultavaksi maaseudun sekda maaseudun liikennearjen tuntevia asiantuntijoita, jotta
virkatyéryhma voi tunnistaa maaseudun liikenteen nykyilmiot, taman osalta ekologiset, taloudelliset
ja sosiaaliset kestavyydet ja siten torjua liikennekéyhyyden kasvua maaseutualueilla.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?
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Paapaino perusvaylanpidossa on tarkea valinta. Valitettavasti se ei tule riittdmaan, vaan korjausvelka
kasvaa ldhivuodet. Perusvaylanpidon rahoituksen lisddminen tulisi tapahtua jo talla hallituskaudella.
Rahoituksen kohdistaminen vilkkaasti liikennoidyille teille jattaa liian vahaiselle huomiolle
vahaliikenteiset, mutta Suomen elinkeinoeldamalle ja huoltovarmuudelle elintarkeat tiet. Ndiden
teiden yhteiskunnallinen merkitys on liikennemaariaan suurempi.

Kuntien kasvanut rooli investointien osamaksajina asettaa eriarvoiseen asemaan kunnat seka naiden
asukkaat ja yritykset.

Yksityisteiden rooli tunnistetaan VLIS:ssa. Niille osoitettavaa rahoitusta pitdisi kasvattaa
suunnitellusta summasta, jotta huolehditaan elinkeinojen toimintaedellytyksista ja
huoltovarmuudesta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Liikenteelld on keskeinen rooli ihmisten ja yritysten arjessa. Lisdksi sen rooli on kasvussa, kun
Suomessa haetaan keinoja kestavyyden lisddmiseen ja pdastdjen vihentdmiseen. Sosiaalisen,
taloudellisen ja ekologisen kestavyyden vahvistamisen kannalta on keskeista liikkenteeseen liittyvissa
arvioinneissa hydodyntad myos maaseutuvaikutusten arviointiohjetta (MVA). Se olisi sopinut tdhankin
arviointiin, tuoden selkeammin nakyviin vaikutukset Suomen eri alueille. MVA on joustava ja
osallistava tydkalu, joka auttaa tekemaan hyvaksyttavampia paatoksia. Osallistamalla asukkaita ja
muita toimijoita arviointiin saadaan esille muun muassa piiloon jaavia vaikutuksia seka ehdotuksia
sujuvimmista toimintatavoista ja yhteistydmahdollisuuksista, joita ei esimerkiksi voida tunnistaa
tilastotietojen pohjalta. Talla voi olla ratkaisevaa hyotya esimerkiksi suunniteltaessa tavoittavampia
ja kustannustehokkaampia liikennepalveluita maaseutualueille. MVA voidaan yhdistdaa muihin
arviointeihin.

Muut huomiot?

Maaseutupolitiikan MaalleKo-verkosto tukee maa- ja metsatalousministerion, Maaseutupolitiikan
neuvoston sihteeriston seka Suomen Kylat ry:n toimittamia lausuntoja.

Siirila Heli
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