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ympadristoarviointi)

Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

. Visio ja tavoitteet ovat kannatettavia, ja niiden on tarkeaa nakya myds toimenpiteissa.

. Valtakunnallisen liikennejarjestelman on valttamaténta tahdata uusiin ja vaikuttaviin toimiin
henkil6- ja tavaraliikenteen paastdjen vahentamiseksi. Muita pitkdjanteisia kehittamistarpeita ovat
esimerkiksi henkil6- ja tavaraliikenteeseen vaikuttava merkittava korjausvelka, josta rataverkolla
jopa puolet on paavaylaverkolla, panostus raideliikenteen kehittamiseksi ja palvelutason
parantamiseksi seka logistiikan ja kansainvalisen saavutettavuuden parantaminen.

J Juna- ja joukkoliikenteen tarjoaminen lisda sosiaalista oikeudenmukaisuutta ja mahdollistaa
myos niiden asukkaiden liikkkumisen, jotka eivat voi kdyttda omaa autoa esimerkiksi idn, terveyden
tai taloudellisen tilanteen takia.

. Toimiva junaliikenne ja sen lisddantyva kdyttd on runko, joka mahdollistaa myds muiden
liikenteen kotimaisten palveluiden ja elinkeinojen kasvun. Esimerkiksi taksimatkojen
valtakunnallisesti suosituimpia maaranpaita ovat rautatieasemat ja matkakeskukset.

. Suomen yksiraiteinen rataverkko lisdd huonokuntoisena hairiéita junaliikenteen
tasmallisyyteen eika nykyiselldan vastaa elinkeinoelaman eika elamystalouden, esimerkiksi
matkailun, tarpeisiin.

. Toimivuutta koskevissa strategisissa linjauksissa korostetaan olemassa olevien verkkojen seka
palveluiden toimivuuden varmistamista huomioimalla mm. kasvu ja eri alueiden saavutettavuus.
Kasvun mahdollistamiseksi ja eri alueiden saavutettavuuden parantamiseksi on tarkeaa, etta
suunnitelma tarjoaa myos nakemyksellisyytta ja uuden kehittamista vuosikymmeniksi eteenpain.
Myds EU-rahoituksen saamiseksi suunnitteluun ja hankkeisiin on tarkeaa osoittaa mm. talla
valtakunnallisella suunnitelmalla kansallinen pitkdjanteinen tahtotilamme liikennejarjestelman
tulevaisuudesta.
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. Turvallisuutta koskevat strategiset linjaukset ovat tarkeitd. Vuonna 2023
rautatieonnettomuuksissa kuoli nelja henkil63, joista kolme kuoli tasoristeysonnettomuudessa ja
yksi jai tapaturmaisesti junan alle.

. Kestavyytta koskevat strategiset linjaukset ovat tarkeitd, ja mainittu kestavan liikkkumisen
korostaminen erityisesti kaupunkiseuduilla edellyttda myos raide- ja rautatiepalveluiden
kehittamista nykyisesta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?
Liikenteen palvelut ja palvelutaso:

. Valtakunnallinen suunnitelma luo kehyksen maakuntien, kaupunkiseutujen ja kuntien
tarkemmalle liikennejarjestelmatyolle ja suunnittelulle. Suunnitelma on siksi keskeinen dokumentti
kertomaan, miten henkil6autojen ennusteen mukaisen liikennesuoritteen kasvua (luku 2.2.3)
voitaisiin mm. ympariston kestdvyyden ja viihtyisyyden, turvallisuuden, ruuhkautumisen ja
autoriippuvuuden takia hillita ja milla toimenpiteilld ohjata liikennejarjestelmaa suunnitelman vision
mukaiseksi.

. Suunnitelman padpaino on olemassa olevassa lilkenneverkossa. Raideliikenteen tavoiteltavan
tulevaisuuden linjaamiseksi toimenpiteissa on tarkeda huomioida Liikenteen palvelujen
muutostrendit -kohdan (luku 2.2.4) huomio, etta liikkkumispalveluja ei tule katsoa pelkastdan
lilkennesektorin nakdkulmasta, silla matka- ja kuljetusketjujen kehittyminen on osa laajempaa
yhteiskuntapolitiikkaa.

. Junaliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen edellyttaa riittdvan korkeaa palvelutasoa ja
asiakaslahtoisia aikatauluja. Suunnitelman strategisissa linjauksissa korostetaan liikennejarjestelman
toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta, ja siksi toimenpiteissa onkin tarkeda turvata julkisesti
tuettu henkildliikenne. Junaliikenteen palvelutasoa on sen tilaajasta tai toteuttajasta riippumatta
suunniteltava aiemmin toteutuneen tarjonnan sijaan palvelemaan kayttajien erilaisia
liilkkumistarpeita.

. Kannustamme muodostamaan raideliikenteen pitkdn aikavalin kehitysnakyman (luku 4.6.1.2)
mahdollisimman pian, koska se vaikuttaa mm. kilpailutettavan henkiléjunaliikennemarkkinan
houkuttelevuuteen. Samalla on tarkeaa luoda parlamentaarinen visio maakuntakeskusten ja
Helsingin vélisten junayhteyksien sujuvoittamisesta.

Rataverkko ja -infra:

. Raideliikenne luo houkuttelevia paikkoja rakentaa myo6s asumista ja tyopaikkoja. Raiteet eivat
siksi ole vain liikennehankkeita, vaan ennen kaikkea maankdytt6-, saavutettavuus- ja
kilpailukykyhankkeita tulevaksi 100 vuodeksi. Ratainfrainvestoinnit ovat edellytyksena myds
junaliikennemarkkinan kasvulle ja kilpailun lisddmiselle.

. Vihrea siirtyma ja toimenpiteet kohti fossiilitonta tulevaisuutta ovat yrityksille ja Suomen
teollisuudelle arkipdivaa. Yritykset tarkastelevat ilmastotavoitteidensa saavuttamiseksi ja CO,-
padstdjensa vahentamiseksi laajasti kaikkia keinoja, ja rautatiekuljetusten lisdédminen on yksi
keinoista. Rautateitd hyddynnetaan seka raaka-aineiden etta valmiiden tuotteiden kuljettamiseksi
satamiin ja kotimaan asiakkaille. Suomi on kuljetusintensiivinen ja logistiikkariippuvainen maa, ja
teollisuusyritysten kustannuskilpailukyvyn parantaminen suhteessa esim. Keski-Euroopan
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kilpailijamaihin on tarkeaa. Yritysten nykyisena haasteena ovat mm. rataverkoston lapaisykyky ja
vaunukaluston riittavyys. Kuljetuksia on paljon, joten pienilldkin nostoilla esimerkiksi akselipainoihin
ja junien pituuksiin saadaan iso kerrannaisvaikutus.

. Toimenpideohjelmassa olisi tarkeda nakya kohtauspaikkojen lisddminen yksiraiteisilla
osuuksilla ratakapasiteetin valityskyvyn parantamiseksi.

. Mahdollistetaan junaliikenteen kasvu ja lisdkalustohankinnat edistamalla
toimenpideohjelmassa sailytys- ja kunnossapitovarikoita esimerkiksi HSL-alueen lahijunaliikenteelle.

J Viedaan eteenpdin kansainvalisia yhteyksia edistamalla Helsinki—Tallinna-valin junayhteyden
suunnittelua suunnitelmakaudella.

. Sotilaallisen liikkuvuuden lisdksi tulevaisuuden raideleveys vaikuttaa myos arjen henkil6- ja
tavaraliikenteessa olevan kaluston hankintaan ja kustannuksiin.

. Paketoidaan toimenpideohjelmaan lahijunaliikenteen seisakkeita valtakunnantasolla yhteen ja
haetaan aktiivisesti yhteista EU-rahoitusta, jota on saatavilla suunnitteluun 50 % ja toteutuksiin 30
%.

. Edistetdan multimodaaliterminaalia Helsingin seudulle kuljetusten edellytysten

parantamiseksi huomioiden Tallinna-tunnelin raiteenvaihtotarpeet.

J Osoitetaan tavaraliikenteessa riittava rahoitus mm. uusiin ja olemassa oleviin raakapuun
kuormauspaikkoihin.

. Edistetadan myds tavaraliikenteen raidekaluston siirtoa julkiseen kalustoyhtioon.
Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

. Perusvaylanpidon tason nosto on tarkeaa, silla rataverkon korjausvelasta jopa puolet on
paavaylaverkolla. Nostoa ei saisi kuitenkaan jattaa vasta seuraavalle hallituskaudelle, vaan olisi
tarked tehda jo ennen vuotta 2029.

. Junaliikenteen ostojen rahoituksen pitdminen muuttumattomana 12 vuotta ei riita
turvaamaan edes nykyista tarjontaa kustannusten noustessa. Tahtotilassa ei siten nay
suunnitelmaluonnokseen kirjattu visio Suomen liikennejarjestelmasta toimivana, turvallisena,
kestavana seka edullisesti kaikille vaestéryhmille saavutettavana eika strategiset linjaukset,
padastdjen vahentamistavoitteisiin sitoutuminen tai junaliikenteen merkitys osana
yhteiskuntapolitiikkaa.

. Alueellisen ja paikallisen liikenteen ostojen ja kehittdmisen rahoituksessa ei nay
kustannustason nousu. 10 miljoonan euron lisdys vasta 2029 johtaa suunnitelman vision ja sen
strategisten linjausten vastaisesti palvelutason heikkenemiseen ja ostoliikenteen houkuttelevuuden,
kilpailukyvyn, kayttomahdollisuuksien ja sitd kautta hyotyjen pienenemiseen (mm. tyévoiman
saatavuus, opiskelumatkat, asiointi ja matkailu).

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?
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Olemme toimittaneet yhdistyksemme kannanoton suunnitelman paivitykseen myds jo ennen
suunnitelmaluonnoksen lausuntokierrosta, 23.5.2024.

Mantila Atte
Pro Rautatie ry
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