KUUMA-seutu liikelaitos

Lausunto

03.03.2025

Asia: VN/18780/2023-LVM-180

Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta (SOVA-lain mukainen
ympadristoarviointi)

Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

KUUMA-seudun yhteisessa lausunnossa on keskitytty koko seudun liikennejarjestelman
kehittamiseen liittyviin ndkdkohtiin, joten yksittdisten kuntien nakemykset esimerkiksi
liikennehankkeiden osalta tulevat esiin kuntien omissa lausunnoissa.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan suunnitelman toimeenpanossa otetaan huomioon koko maata
koskevien liikennejarjestelman kehittamislinjausten lisdksi myos alueiden erityispiirteita ja
tunnistettuja painotuksia. Etela-Suomen osalta alueellisina painotuksina on tuotu esiin
kansainvalisten matka- ja kuljetusketjujen toimivuus ja ennakoitavuus seka kansainvalisten
kuljetusketjujen hairiottomyys ja huoltovarmuus suurimmissa solmupisteissa ja niiden
takamaayhteyksissa. Myos liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen tehokas hyédyntaminen
joukkoliikenteessa seka kaupunkiseutujen valisessa liikenteessa esitetdan painopistealueena.

KUUMA-seutu pitaa Eteld-Suomen osalta tunnistettuja painotuksia oikeansuuntaisina. KUUMA-seutu
on laaja ja yhdyskuntarakenteeltaan monimuotoinen alue, joka sijoittuu kansainvalisten
solmupisteiden darelle ja toimii seka valtakunnallisen etta kansainvalisen logistiikan ja
yritystoiminnan keskittymana. Myos KUUMA-seudun joukkoliikennejarjestelma on monimuotoinen.
Osa kunnista sijaitsee raideliikenteen piirissa, kun taas osa tukeutuu linja-autoliikenteeseen.
Joukkoliikenteen jarjestamistapa ja eri joukkoliikennemuotojen toimintaedellytykset vaihtelevat eri
kuntien valilla. Tiiviin maankdyton alueilla asukkaille voi tarjoutua mahdollisuus liikkua
joukkoliikenteelld, kdvellen tai pyoraillen, kun taas harvaan asutuilla alueilla henkildauto on
padsaantoinen liikkumismuoto.
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Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio edistda liikkennejarjestelman kehittamista kaupunkiseuduilla
ensisijaisesti MAL-sopimuksin. Helsingin seudulle laadittu maankayton, asumisen ja liikenteen
suunnitelma MAL 2023 seka kuntien ja valtion kesken solmittu MAL-sopimus ilmentédvat seudun
yhteista tahtoa kasvavan metropolialueen kehittamisessa. MAL 2023 -suunnitelma sisaltaa laajan
toimenpideohjelman priorisoituine infrahankkeineen. KUUMA-seutu tuo esiin, ettd voimakkaasti
kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen Helsingin seudun ndkdkulma ja tarpeet on tarkeda
ottaa huomioon Liikenne 12 -suunnitelman toimenpiteissa. Valtion tulee tunnistaa Suomen talouden
kannalta merkittdvan Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittamisen valtakunnallinen
merkittdvyys ja varmistaa resursointi pitkdjanteisesti.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

KUUMA-seutu korostaa oheisten nakdkohtien huomioon ottamista Liikenne 12 -suunnitelmassa ja
taman toimeenpanoon liittyvan valtion vaylaverkon investointiohjelman valmistelussa:

. Paaradan kapasiteetin lisddmisen kolmas vaihe (Pasila - Riihimaki) tulee kaynnistaa toisen
vaiheen toteuttamisen rinnalla.

. Valtion tulee osoittaa pitkdjanteisesti rahaa lilkenneinfran pieniin kehittdmishankkeisiin
(KUHA) ja sitoutua liityntapysakointihankkeiden toteuttamiseen. Vuosittainen KUHA-rahoitustaso
tulee nostaa 30 miljoonaan euroon seuraavasta MAL-sopimuskaudesta alkaen.

. Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeda, MAL 2023 -suunnitelmaan sisaltyvaa Jarvenpaan ja
Nurmijarven valista logistiikan poikittaisyhteytta tulee edistaa.

. Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkean valtatien 25 parantaminen tulee kaynnistaa
kiireellisesti. My0s vaylaan liittyvia, logistiikan ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta tarkeita
liittymia tulee edistaa.

0 Valtion tulee osallistua keskisuurten, maankayton kehittamista ja asumisen lisdamista
tukevien liikennehankkeiden edistamiseen.

. KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttoonottoa Helsingin seudulla. Tiemaksujen sijaan
valtion suunnasta tarvitaan kannusteita vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistymisen edistamiseksi
seudulla.

. Kerava - Nikkila -radalle suunniteltua, henkil6liikenteen kdaynnistamisen mahdollistavaa,
Sipoon maankayton kehittamista ja asumista edistdavaa seka Keravan kannalta tarkeda hanketta
tulee viedd maaratietoisesti eteenpain MAL-sopimuksen mukaisesti.

. Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2023 -suunnitelmaan sisaltyvaa Keha IV -
yhteytta tulee edistaa. Hanke tukee lentokentan pohjoispuolisen Focuksen logistiikka-alueen
yhteytta valtatien 3 suuntaan.

. Keha lll:n (kantatie 50) lansiosan, jonka maankaytto tehostuu voimakkaasti, ja Lansivaylan
(kantatie 51) Kirkkonummi - Siuntio lilkenteen toimivuutta ja lilkkenneturvallisuutta seka
liitttymatarpeita tulee edistaa.

. Pitkalle suunnitellun Espoo-Salo (ESA) -oikoradan toteuttamista tulee edistaa maaratietoisesti.
Rata mahdollistaisi MAL 2023 -suunnitelman mukaisen maankayton tehostamisen Vihdin kunnan
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maankdyton ensisijaisella kehittamisvyohykkeelld, edistaisi nykyisen Kirkkonummen Veikkolan ja
Espoon uusien taajamien kehittamisedellytyksia seka toisi Lansi-Uudellemaalle uuden kestavan
lilkenteen runkoyhteyden, joka palvelisi laajasti myds muuta radanvarren vaestoa. Toisaalta ESA-rata
ei saa heikentaa rantaradan infrastruktuurin palvelutasoa ja yllapitoa, ja rantarataa tulee jatkossakin
kehittda samoin kuin sen lahijunaliikennetta.

KUUMA-seutu kiinnittda huomiota keskisuurten, maankadyton kehittamista ja asumisen lisdamista
tukevien liikennehankkeiden edistamiseen. MAL-sopimuksissa kunnilta edellytetdaan
asuntotuotantotavoitteiden tayttamistad ja maankayton lisaamista. Kuntien pyrkimyksena on
painottaa maankayttoa kestavaa liikkkumista tukeville alueille, kuten asemanseuduille ja
joukkoliikenneyhteyksien darelle. Kasvu edellyttdda muun muassa liittymien parantamista ja joissakin
tapauksissa uusia liittymidkin. Hankkeiden yhteydessa parannetaan paavaylien liikenteellista
toimivuutta ja erityisesti liikenneturvallisuutta. KUUMA-seudulle sijoittuu useita naita tavoitteita
tukevia liittymahanketarpeita. Valtion tulee osaltaan edistaa ja osallistua ndiden rahoitukseen. MAL
2023 -suunnitelmaan sisaltyva Masalanportin eritasoliittyma Kirkkonummella on erds KUUMA-
seudun keskeisistda asumisen lisadmista ja kestavaa maankadyttoa tukevista liittymatarpeista.

KUUMA-seutu pitda valtakunnallisen logistiikan kannalta keskeisen Keha V:n kehittamista erittdin
kiireellisend ja korostaa tarvetta priorisoida hanke korkealle tasolle. Valtatie 25 Hangon ja Mantsalan
valilla kuuluu maanteiden paavayliin. Yhdessa Mantsadlan ja Porvoon valilla kulkevan kantatie 55
kanssa ndista teista muodostuu Keha V. Tieosuus muodostaa yhdessa Hangon radan ja tyopaikka-
alueiden kanssa kehityskaytavan. Valtatiella 25 on suuri merkitys huoltovarmuudelle ja tilaa
vaativalle elinkeinotoiminnalle. On syyta ottaa huomioon, etta raskaan lilkkenteen maarat kasvavat
voimakkaasti valtakunnallisen logistiikan keskittyessa Keski-Uudenmaan alueelle. Ilman
perusparannusta Keha V (VT 25) on palvelutasoltaan Etela-Suomen huonoin paatie.

TEN-T-verkoston rooli korostuu entisestdan valtatien 25 kehittamisessa. TEN-T (Trans-European
Transport Network) on Euroopan laajuinen liikenneverkko, jonka tavoitteena on edistaa kestavaa ja
sujuvaa tavaroiden ja ihmisten liikkumista jasenmaiden valilla. TEN-T-verkoston kattavan osan tulee
olla valmis vuoteen 2050 menness3, ja siihen kuuluville teille on asetettu tiukat laatu- ja
turvallisuusvaatimukset, kuten taukopaikkojen ja erilaisten kdyttovoimien jakeluinfrastruktuuri.
Koska valtatie 25 on nyt osa TEN-T-verkostoa, hankkeisiin on mahdollista hakea EU-rahoitusta, mika
mahdollistaa entista tehokkaamman kehittamisen.

Esimerkkeina valtatiehen 25 liittyvista kehittamistarpeista KUUMA-seutu tuo esiin Mantsalan
Kapulin teollisuusalueen eritasoliittyman toteuttamisen, Hyvinkdan kaupunkijakson (Rajamaen th -
Hyvinkdan itdinen ohikulkutie) liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta parantavien toimenpiteiden
toteuttamisen seka merkittavien palvelutasopuutteiden korjaamisen Vihdin Nummelassa.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat paaosin palautuneet
vuoden 2019 tasolle ja osalla kaupunkiseuduista lahteneet kasvuun. Erityisesti pitkdmatkaisessa
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markkinaehtoisessa linja-autoliikenteessa vuorojen maaraa on kuitenkin jouduttu karsimaan
huomattavasti. Suunnitelmaluonnoksessa tuodaan esiin, ettei yhteyksien korvaaminen
ostoliikennetta hankkimalla ei ole aina mahdollista vahenevien resurssien takia. Varsinkin
syrjdisemmilla alueilla tarjontaa voidaan joutua vahentamaan huomattavasti.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio varautuu tulevan junaliikenteen
ostopalvelusopimuksen/sopimusten (niin kauko- kuin alueellisen ldhijunaliikenteen) vaatimien
infratoimenpiteiden yhteensovittamiseen niin suunnittelu- kuin investointiohjelmassakin. Kunnat ja
kaupungit osallistuvat kustannuksiin ja kustannusjaoista sovitaan samalla, kun kunnat paattavat
osallistumisesta ostoliikenteen hankkimiseen. Valtio valmistautuu kilpailuttamaan tulevat
henkildjunaliikenteen palvelut ja mahdollistaa myds alueellisille viranomaisille ostoliikenteen
jarjestamisen.

KUUMA-seutu pitda tarkeana, etta alueellista lahijunaliikennettd kehitetdan yhteistyossa kuntien
kanssa ja asukkaille turvataan mahdollisuudet kayttaa junaa tyo-, opiskelu-, asiointi- ja vapaa-ajan
matkoillaan. Pitkan aikavalin nédkyman muodostaminen henkildjunaliikenteen palvelujen, ostojen,
infran ja valtion rahoituksen tavoitteista seka tasosta on erittdin kannatettava toimenpide.
Henkildjunaliikenne ja mahdollisuus liityntapysakointiin vahentavat osaltaan liilkenteen
ymparistokuormitusta ja tieverkon ruuhkautumista Helsingin seudulla. Raidekaytavat tarjoavat hyvia
mahdollisuuksia liityntaliikenteen ja -pysakoinnin kehittamiselle.

Helsingin seudun ratakaytavien yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja kasvun myota paaradan osto-
ja velvoiteliikenteen tarjontaan tulisi lisdta kolmas junapari tuntia kohti. Oikoradan liikenteeseen
tulisi puolestaan lisata toinen junapari tuntia kohti ainakin aamu- ja iltapdivien ruuhkatuntien ajaksi.
Paa- ja oikoradan osto- ja velvoiteliikenteeseen tulisi lisata myds muutamia y6ajan junavuoroja.
Helsingin seudulla sijaitsee paljon ymparivuorokautisesti toimivia tyopaikkakeskittymia, kuten
esimerkiksi Helsinki-Vantaan lentoasema, sairaalat ja logistiikkakeskukset. Vuorotarjonnan lisaksi
tulisi kiinnittdd huomiota myos junakaluston matkustajakapasiteetin riittavyyteen. Esimerkiksi
Helsingin suuntaan liikenndivat aamujunat kuormittuvat jo varsin varhaisessa vaiheessa.

Uusien nopeiden valtakunnallisten raideyhteyksien lahiliikennepotentiaalin tunnistaminen ja
yhteyksien kytkeminen Helsingin seudun liikennejarjestelmaan on tarkeaa. Raidehankkeiden rinnalla
liilkennejarjestelmasuunnittelussa tulisi varautua myds tulevaisuudessa mahdollisesti
ajankohtaistuvien uusien juna-asemien rakentamiseen. Esimerkkeina voidaan nostaa esiin Tuusulan
Ristikydon ja Hyvinkaan Palopuron alueet.

Kavelyn ja pyoradilyn edistamisen osalta maantieverkolle tarvittavat yhteydet muodostavat
nykytilanteessa haasteen, silla valtiotoimijan varsin niukkojen taloudellisten resurssien takia kunnat
ovat joutuneet toteuttamaan maantieverkon kohteita enenevassa maarin itse. KUUMA-seutu pitaa
tarkeana, ettd valtion osallistuu maantieverkolle suunniteltavien ja toteutettavien jalankulku- ja
pyoratiehankkeiden rahoitukseen. KUUMA-kunnissa on useita maanteille sijoittuvia kavelya ja
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pyorailya lisdavia hankkeita, joita kunnat haluavat yhteishankkeina edistaa vaylaviranomaisen
kanssa. Uusinvestointien ohella myos olemassa olevien vaylien kunnossapito tulee ottaa
suunnitelmassa huomioon.

KUUMA-seutu haluaa nostaa liikenneturvallisuuden parantamisen esiin. Suunnitelmaluonnoksen
mukaan vuonna 2023 tieliikenteessa kuoli ennakkotietojen mukaan 181 ihmista, mika on pienin
maara nykymuotoisen tieliikenneonnettomuustilastoinnin historiassa. Vakilukuun suhteutettuna
Suomessa kuitenkin tapahtuu kaksinkertaisesti liikennekuolemia Ruotsiin ja Norjaan verrattuna.
Suunnitelmaluonnoksessa tuodaan myds esiin, etteivat vakavat loukkaantumiset tieliikenteessa ole
juuri vahentyneet kymmenen viime vuoden aikana.

KUUMA-seutu pitda tarkeana, etta valtio osallistuu tieverkon liikenneturvallisuuden kehittamiseen.
Yleisella tieverkolla on paljon pienia lilkenneturvallisuuspuutteita, joita voidaan korjata
kustannustehokkaasti edellyttden, etta tienpitdjalle on osoitettu riittdva resursointi. Kasvavalla
KUUMA-seudulla on tarpeita toteuttaa esimerkiksi keskisaarekkeellisia suojateitd, koululaisliikenteen
turvallisuutta parantavia linja-autopysakkilevennyksia ja muita liikkenneturvallisuutta parantavia
toimenpiteitd. Nykyinen rahoitustaso ei kuitenkaan mahdollista kuin muutamien kohteiden
toteuttamisen vuosittain 330 000 asukkaan KUUMA-seudulla. Valtakunnallisessa
lilkennejarjestelmdsuunnitelmassa tulee osoittaa riittdvat resurssit hankekorien toimenpiteiden
toteuttamiseen. Tama on valttamatonta liikkenneturvallisuuden edistamiseksi.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio nostaa nykyisen liikenneinfran perusvaylanpidon tasoa 450 -
580 miljoonalla eurolla vuosiksi 2029 - 2037. Perusvaylanpidon vuosittainen rahoitustaso nousee
noin 1,73 miljardista eurosta 1,85 miljardiin euroon. Vuoteen 2028 saakka vuosittaiset rahoitustasot
on sovitettu julkisen talouden suunnitelman mukaisiksi. Hallitusohjelman investointiohjelmasta
perusvaylanpitoon osoitetaan vuodelle 2026 120 miljoonaa euroa, jolla vihennetdan
huonokuntoisten teiden maaraa. Vuodesta 2029 alkaen parantamistoimenpiteisiin varataan
perusvaylanpidon vuosittaisesta maararahasta keskimaarin 50 miljoonaa euroa pieniin
parantamisiin.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan vuoden 2024 alussa tieston korjausvelka oli noin 2,57 miljardia
euroa ja rautateilld 1,66 miljardia. Kaytettavissa oleva rahoitus kohdennetaan paaosin vilkkaimmin
liilkennoidylle verkolle, jolloin korjausvelka on kasvanut erityisesti vahaliikenteisella tieverkolla.
Suunnitelmaluonnoksen toimenpideohjelma painottaa perusvaylanpidon ja olemassa olevan
vaylaverkon merkitysta. Suunnitelmaluonnoksen mukaan korotetulla perusvaylanpidon
rahoitustasolla vaylaverkon korjausvelan nousu taittuu vuodesta 2029 alkaen, paatyen noin 6
miljardiin euroon vuoteen 2037 mennessa.

KUUMA-seutu pitda perusvaylanpidon rahoitustason nostamista, liikkenneverkon korjausvelan
hillitsemista ja pienten parantamistoimenpiteiden edistamista erittdin positiivisina toimenpiteina.
Niin tie- kuin katuverkonkin tulee vastata kasvun ja yhdyskuntarakenteen tiivistymisen tarpeisiin.
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Uusinvestointien ohella kunnossapito tukee sujuvia, tehokkaita ja turvallisia kuljetuksia niin tavara-
kuin henkil6liikenteessa.

Helsingin seudulle sijoittuu suuri osa Suomen elinkeinoeldman toimijoista ja paljon kansainvalista
seka valtakunnallista logistiikkaa. Helsinki - Vantaa on maan tarkein kansainvalinen lentoasema,
jonka kautta kulkee yli 90 prosenttia Suomen kansainvalisestda matkustajaliikenteesta. Suomen
vilkasliikenteisimmat tiet sijaitsevat Helsingin seudun kuntien alueella. Suurten liikennemaarien takia
alueen tiesto kuluu keskimaaraista nopeammin, joten kunnostamiselle on tarvetta useammin kuin
muualla maassa. Nykytilanteessa erityisesti alempitasoisen tieverkon kunnossa joudutaan
joustamaan. Huomattavan suuri osa KUUMA-kuntien liikenteesta sijoittuu kuitenkin alempitasoiselle
tieverkolle.

Suunnitelmaluonnoksessa tuodaan esiin, etta erikseen maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon
palvelutasoa voidaan laskea tai vaylistd voidaan luopua, mikali vahentynyt liikennetarve taman
mahdollistaa ja/tai rahoitustaso vaylien pitamiseen tarkoituksenmukaisessa kunnossa ei ole riittdva.
KUUMA-seutu tuo esiin huolen valtion vaylaverkon supistumisen mahdollisista negatiivisista
vaikutuksista kunnille tulevaisuudessa. Lisdaksi KUUMA-seutu kiinnittda huomiota kaduksi otettavien
maanteiden kuntoon ja mahdollisiin korjaustarpeisiin.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio suuntaa vaylaverkon kehittamiseen ja parantamiseen
rahoitusta suunnittelukaudella yhteensa yli 6 miljardia euroa, mukaan lukien hallitusohjelman
investointiohjelman kdynnistamattomat hankkeet. Jo paatetyille hankkeille on varattu noin 3,1
miljardia euroa. Kehittamisessa huomioidaan julkisen talouden tasapainottamisen valttamattomyys
ja taloudellinen kantokyky. Kehittamisrahoituksesta noin 9 miljoonaa euroa vuodessa kohdistetaan
vaylien suunnitteluun vuodesta 2029 alkaen. Hankeyhtididen vastuulla olevien ratayhteyksien
kehittamisen rahoitus ei sisally suunnitelman talousraamiin. Suunnitelmaluonnoksen mukaan
hankeyhtididen vastuulla olevien rataosuuksien toteutuksesta tehdaan paatokset erikseen
hankeyhtioon liittyvassa paatdksentekoprosessissa.

Valtio kohdentaa maanteiden parantamisrahoitusta alueellisesti liikennejarjestelmasuunnitelmat
huomioiden ensisijaisesti tieliikenteen turvallisuutta parantaviin toimiin, kuten kavelyn ja
pyoraliikenteen vaylien, tievalaistuksen ja liittymien parantamisiin. Lisaksi valtio kehittaa kavelyn ja
pyoraliikenteen infrastruktuuria valtion maantieverkolla.

KUUMA-seutu pitaa maantieverkon parantamisrahoituksen kohdentamista oikeansuuntaisena,
mutta kehittdmisinvestointien rahoitustasoa kuitenkin riittamattomana verkon kehittdmistarpeiden
ndakokulmasta. KUUMA-seudulla kehittyvien suurten yritysalueiden seka niiden seutu- ja valtakunnan
tason elin-voimavaikutusten kannalta valtion resursointia liikenneverkon kehittdmiseen tulisi lisata.
Elinvoiman seka elinkeinoelaman nakokulmat painottuvat myos hallitusohjelmassa. Valtion tulisi
omalta osaltaan olla mahdollistamassa suurten yritys- ja elinkeinoalueiden toteutumista ja
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liikennehankkeiden seka alueiden katuverkoston yhteensovitusta. KUUMA-seutu pitaa tarkeana,
etta liikennehankkeiden suunnittelulle varataan riittavat resurssit.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio ja kunnat jatkavat jalankulun ja pyéraliikenteen olosuhteiden
parantamista katuverkolla. Valtionavustuksen rahoitus on keskimaarin 2,7 miljoonaa euroa vuodessa
vuosina 2026 - 2028. Vuodesta 2029 alkaen avustusta korotetaan 2 miljoonalla eurolla vuosittain.
Valtionavustusta myonnetdan enintdaan 50 % hankkeen kokonaiskustannuksista. KUUMA-seutu pitaa
valtioavustuksia tervetulleena ja oikeansuuntaisena toimenpiteena, mutta toivoo myds
hakuprosessien olevan kuntien kannalta selkeita ja nykyista vihemman kuormittavia.

Julkisen henkildliikenteen palveluiden ostojen ja kehittamisen rahoituskokonaisuudelle varataan
yhteensa 51,6 miljoonaa euroa vuosittain vuosien 2026 - 2028 aikana ja 61,6 miljoonaa euroa
vuosittain vuodesta 2029 alkaen. Junaliikenteen ostoihin varataan 34,9 miljoonaa euroa vuosittain,
mika vastaa nykyista tasoa. Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetuki on vuosittain 9,8 miljoonaa
euroa ja keskisuurten kaupunkiseutujen 8,1 miljoonaa euroa. Alueellisen ja paikallisen liikenteen
ostoihin ja kehittamiseen varataan vuosittain 32,3 miljoonaa euroa vuoteen 2028 saakka ja 42,3
miljoonaa euroa vuodesta 2029 alkaen.

KUUMA-seutu pitda suunnitelmaluonnoksessa esitettya rahoitustason nostoa vuodesta 2029 alkaen
positiivisena toimenpiteena joukkoliikenteen vahimmaispalvelutason sdilyttamiseksi.
Kokonaisuutena valtion rahoitustaso julkisen joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja kehittamiseen
jaa kuitenkin vaatimattomaksi. Kestavan liikkumisen edistamisen nakdkulmasta rahoitustasoa tulisi
nostaa. Suurilla kaupunkiseuduilla on keskeinen merkitys paastovahennyksia tavoiteltaessa.
Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla seuduilla on
erittdin tarkeaa.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio kantaa jatkossakin vastuun valtion vaylaverkkojen
rahoituksesta omistuksen mukaisesti. Erikseen sovittaessa valtion vdyldhankkeita voidaan toteuttaa
myo0s yhteisrahoitteisina kuntien ja muiden toimijoiden kanssa, kun hankkeen hyodyt rajautuvat
alueellisesti tai yksittaisille toimijoille. Yhteisrahoitteisuudessa pyritdan johdonmukaisuuteen ja
vakiintuneisiin rahoitusosuuksiin esimerkiksi huhtikuussa 2021 julkaistun ensimmaisen Liikenne 12-
suunnitelman yhteisrahoituksen periaatteiden mukaisesti. KUUMA-seutu pitaa kohtuuttomana
periaatetta, jonka mukaan valtion kustannusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla
toteutettavissa kaupunkiseudun lilkennejarjestelmaa parantavissa tie-, raide- ja muissa mahdollisissa
hankkeissa. Lahtokohtana tulee olla, etta valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja
kunnat katuverkosta. Yhteisrahoitusmallin tulisi koskea ainoastaan isoja hankekokonaisuuksia, jotka
eivat sisally kaytossa oleviin hyvaksyttyihin kustannusjakosuosituksiin.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympdaristéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?
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Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu
asianmukaisesti ja systemaattisesti. Valtakunnallisen lilkennejarjestelman kehittdmisen
keskeisimmat nakokulmat on otettu varsin kattavasti huomioon vaikutusten arvioinnissa.

KUUMA-seutu pitdda myonteisena, etta suunnitelmaluonnoksen toimenpiteiden arvioidaan
vastaavan varsin hyvin suunnitelmalle useisiin asetettuihin tavoitteisiin. Vaikutusten arvioinnin
ymparistoselostuksen mukaan suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet tukevat toimivuustavoitteen
toteutumista. Erityisesti perusvaylanpitoon ohjattavalla lisdrahoituksella katsotaan olevan
merkittava vaikutus tavoitteen saavuttamisen kannalta.

Lisaksi suunnitelmaluonnoksessa tehdyn strategisen linjauksen liikennejarjestelman rahoituksen
kohdentamisesta erityisesti perusvaylanpitoon arvioidaan tukevan taloudellisen kestavyyden
tavoitetta. Myos sosiaaliseen kestavyyteen liittyvien vaikutusten arvioidaan olevan lievasti
myonteisia, koska liikkkumisen mahdollisuudet paranevat. Toisaalta ymparistdselostuksessa tuodaan
esiin, ettei henkiloliikenteen palveluiden osalta merkittavaa, ostovoimakorjausta huomioivaa
maararahalisdysta ole tehty, vaan rahoituksella pyritdan varmistamaan ainoastaan
vahimmaispalvelutaso.

Elinkeinoelaman kilpailukykyyn, yritysten tydvoimasaavutettavuuteen ja logistiikan toimivuuteen
liittyvat vaikutukset ovat tarkeita nakokohtia suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia arvioitaessa.
KUUMA-seutu nostaa esiin my0s tarpeen tuottaa arviointitietoa erilaisten pienten toimenpiteiden
vaikutuksista liikennejarjestelmalle asetettuihin tavoitteisiin ndhden.

Muut huomiot?

KUUMA-seutu pitda kuntien ja valtion valistd vuorovaikutusta liikennejarjestelman kehittdamisessa
erittdin tarkeana. Yhteista keskustelua ja ymmarrysta tarvitaan kunnallisten, seudullisten ja
valtakunnallisten ndkdkulmien yhteensovittamiseksi. Myds Liikenne 12 -suunnitelman
toimeenpanossa ja valtion vaylaverkon investointiohjelman valmistelussa kuntien ja
kaupunkiseutujen kanssa kadytavalla vuoropuhelulla on suuri merkitys.

KUUMA-seutu pitdd myos tarkedna, etta uudistuva valtionosuusjarjestelma tukee kasvavien kuntien
mahdollisuuksia investoida kasvun edellyttdmaan infrastruktuuriin.

Helenius Henrik
KUUMA-seutu liikelaitos
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