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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
arviointiohjelmasta. (SOVA-lain mukainen ymparistoarviointi).

Lausunnonantajan lausunto

Onko valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluun ja vuorovaikutuksen jarjestamiseen
nakemyksia?

Mielestamme maararahojen ollessa rajallisia, pitda keskittya pitdmaan nykyinen tieliikenneverkko
kunnossa ja vaarallisimpiin paikkoihin tehda mahdollisesti liikkenneturvallisuutta parantavia
muutoksia kuin avata uusia hankkeita uusien teiden rakentamiseksi. Kun nama ovat kunnossa niin
vasta sen jalkeen tulisi miettia uusia hankkeita.

Kunnossa oleva liikenneverkko on my6s ympariston kannalta tarkeda matka-aikojen ollessa
lyhyempia ja kaluston pysyessa kunnossa verrattuna jatkuvaa korjausvelkaa potevaan
liikenneverkkoon.

Sama koskee muutakin liikennetta mutta sielld vaikuttaa toki se, mitka reitit ovat tarkeimpia
kansalaisten ja yritysten kannalta.

Henkildauton paastot alittavat monessa tilanteessa joukkoliikenteen paastot tieliikenteessa
nykyisilla joukkoliikenteen tayttoasteilla. Tama tekee siita kestavampaa. Lisaksi henkildautoilun
ajonaikaiset paastot ovat kokoajan vahentyneet ja ne vahenevat edelleen seka poistuvat teknisen
kehityksen myota.

Henkildautoilu on myos tehokkaampaa ajatellen ihmisten rajallista aikaa tyon, perheen ja asioiden
hoidon kannalta - ajansdasto seka matkaketjutuksen helppous.

Liikenteen uusia palveluja ei pitdisi luoda ja tuottaa lisda veronmaksajien rahalla, koska maararahat
eivat riitd nytkaan saalilliseen teiden yllapitoon ja kehittamiseen. Suomen kokoiseen maahan ei
myoskaan tule rakentaa liikennejarjestelmia, jotka lisdavat byrokratiaa ja kustannuksia
veronmaksajille ja palvelujen tai teiden kayttajille.

Yksityisautoilijoita on enemmist6 autoilijoista. Heidan nakékulmansa jaa kuitenkin tahan nahden
lilan pieneen rooliin suunnittelussa ja paatoksissa, jotka koskevat ja koskettavat tieliikennetta.
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Heidan vaikutusmahdollisuuksiaan tulee lisata muutenkin kuin Kansalaisparlamentin tapaisilla
lyhytaikaisilla vaikutusmahdollisuuksilla.

Valmistelun ja vuorovaikutuksen tulee olla jatkuvaa ja aktiivista ja eri sidosryhmien ottaminen
riittavasti mukaan liikkennejarjestelmasuunnitelman valmistelun kaikissa vaiheissa on tarkeaa, jotta
asioihin olisi aidosti mahdollista vaikuttaa. Pajoihin, tyoryhmiin ja kuulemistilaisuuksiin pitda varata
riittavasti aikaa, niita pitda jarjestaa riittavasti eri vaiheissa ja niiden ajankohdista tulee saada tietoa
ajoissa.

Kohdistuuko voimassa olevan valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelman visioon tai tavoitteisiin
muutostarpeita? Mikali kylld, millaisia muutostarpeita ja miksi? (Valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman arviointiohjelman sivut 10-11).

Ensimmaisessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa kuvaillaan, etta vuonna 2050
Suomen liikennejarjestelma toimii ymparistollisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavasti ja takaa
riittavan saavutettavuuden ihmisille ja elinkeinoelamalle.

"Liikennejarjestelma on saavutettava ja tasa-arvoinen eri kdyttajaryhmille. Ihmiset ja yritykset ovat
pddasiassa tyytyvaisia liikennejarjestelmaan. Liikennejarjestelma on luonut edellytykset tasmalliselle,
ennakoitavalle ja seka ihmisten etta elinkeinoeldaman tarpeet huomioivalle liikenteelle.”

”Asiakkailla on helposti saatavilla olevaa ja luotettavaa tietoa liikenteen palveluista.
Liikenneturvallisuus on korkealla tasolla kaikissa liikkennemuodoissa eika kenenkaan tarvitse
loukkaantua vakavasti tai menehtya liikenteessa.

Paivitettavan visioon pitda ehdottomasti tuoda selkeytta ja varmuutta siihen, etta
liikennejarjestelma takaa hyvan saavutettavuuden ihmisille ja elinkeinoelamalle ja, ettd ihmiset ja
yritykset ovat tyytyvaisia liikkennejarjestelyihin.

” Tyomatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa, tydssakayntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla
paddasiassa kestavilla kulkutavoilla. Infrastruktuurin ja palveluiden kehittamisen myota
joukkoliikenne muodostaa kestavan liikenteen rungon. Raideliikenteen kehittdminen on tehokkaasti
mahdollistanut kestavaa yhdyskuntarakennetta suurimmilla kaupunkiseuduilla ja kaupunkiseutujen
valisten yhteyksien varrella. Tietotyossa on siirrytty merkittavilta osin etatyoskentelyyn ja
etateknologioita kaytetdaan paljon myos erilaisissa palveluissa. Kavellen ja pyoraillen tehdyt matkat
ovat merkittavasti korvanneet henkil6autoilla tehtyja matkoja erityisesti kaupunkiseuduilla. Uusien
monipuolisten liikkkumisen ja kuljettamisen palveluiden kayttoé on vakiintunut osa ihmisten arkea.

Kasvavat kaupunkiseudut ovat talouskasvun vetureita ja elinymparistoiltaan houkuttelevia.
Taajamissa ja haja-asutusalueilla on kaytdssa nykyista parempaa palvelutasoa tarjoavia ja ihmisten
tarpeisiin vastaavia lilkkkumispalveluita. Henkiléautoilun kestavyys on parantunut
vahapaastoisempien kdyttévoimien ja ajoneuvoteknologioiden kehittymisen myota. Myos
tavarankuljetuksissa on siirrytty vahapaastoisiin ajoneuvoihin. Liikenteen aiheuttamat
ympadristéhaitat ovat vahentyneet ja riski suuronnettomuuksille on pienentynyt. Koko maassa on
mahdollista kayttaa fossiilittomia kayttovoimia.”

Lausuntopalvelu.fi 2/4



Visiossa kiinnitetaan liikkaa huomiota kaupungeissa ja niiden lahiymparistossa tapahtuvaan
liikkumiseen verrattuna haja-asutusalueisiin.

Lisdaksi Suomen olosuhteet tulee huomioida visiossa paremmin, ettd kavellen ja pyoraillen tehtyjen
matkojen lisdantyminen merkittavasti henkildautoilla tehtyja matkojen sijaan ei ole realistista edes
kaupunkiseuduilla.

Ennakointityd ja tulevaisuustiedon hyodyntaminen on hyva tiedostaa suunnittelussa, mutta sen ei
tule olla merkittdavassa roolissa esimerkiksi niin, etta se haittaa nykytilannetta ja Iahitulevaisuutta,
joiden ennustettavuus on parempi. Suunnittelun ei tule tukeutua liikenteen ideologioihin tai
sellaisten kehityskulkujen edistamiseen, jotka eivat ole maamme olosuhteista ja |lahtokohdista
syntyneita. Lilkkennesuunnittelun tulee tukeutua realismiin ja maamme seka kansalaistemme
tarpeisiin seka resursseihin.

Teiden yllapitoon ei ole riittavia maardrahoja, vaikka autoilijoilta kerdatdadn moninkertaisesti veroina
ja maksuina tieinfraan vuosittain kaytettdava summa. Tama lisaa ihmisryhmien valista epatasa-arvoa,
vahentda yhdenvertaisuutta ja lisaa epdoikeudenmukaisuutta autoliikenteeseen kohdistuvien
rajoitusten suhteellisen osuuden ollessa suuri.

Tieliikenne vaatii myos pysdkoinnin huomioimista. Keskeisid ovat mm. autojen liitynta- ja palvelujen
lahelle sijoittuvat pysakdintipaikat, joiden tulee olla ilmaisia ja korkeintaan aikarajoitteisia.
Kuntalaisten/kaupunkilaisten tulee paasta kohtuullisesti tasa-arvoisuutta edistaen palvelujen
aareen.

Alemman asteisen tieverkon kunnossapito on merkittavaa henkildliikenteen ohella erityisesti
maaseutuelinkeinojen seka elintarvike- ja metsa-biotalouden, etta koululiikenteen kannalta.

Onko suunnitelman vaikutusarviointiin ja SOVA-lain (8.4.2005/200 Laki viranomaisten suunnitelmien ja
ohjelmien ympdristévaikutusten arvioinnista) mukaisen ympadristdoarvioinnin valmisteluun nikemyksia?

Uusia tiehankkeita tulee valttaa lukuunottamatta liikenneturvallisuutta parantavia hankkeita. Tama
on paitsi ymparistdon kannalta kestavampaa niin myos sdastad veronmaksajien rahaa, kun ei tarvitse
maksaa uusiin hankkeisiin liittyvista kustannuksista esim. maiden lunastuksista ja suunnittelusta seka
ndihin liittyvasta byrokratiasta ja tyosta seka materiaaleista.

Kaikkien uusien hankkeiden, niiden muutosten seka vanhojen lisdhankkeiden tulisi joka tapauksessa
kayda lapi YVA-menettely ja kansalaisilla tulee olla tosiasiallinen mahdollisuus vaikuttaa hankkeiden
suunnitelmiin ja paatoksiin.
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Ruotsalainen Leevi
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