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LNG-toimintaohjelma 2013 — 2017

Liikenne- ja viestintaministerion johdolla on valmisteltu luonnos LNG -toimintaohjelmaksi,
jolla edistettaisiin nesteytetyn maakaasun LNG:n kayttoonottoa laivaliikenteessa seuraavien
linjausten pohjalta:

» panostetaan laivojen kaasuntankkaukseen Suomessa, ottaen myéds huomi-
oon synergiaedut kotimaan teollisuuden ja raskaan liikenteen tarpeiden kanssa se-
k& tarpeen EU:n laajuiselle LNG-infrastruktuurille;

» selvitetaan taloudellisten kannustimien kayttéa LNG-infrastruktuurin raken-
tamisessa ja LNG-kayttoisten laivojen hankinnassa, kuten investointitukien ja alus-
hankintatakausten kayttda; ja

» toimitaan aktiivisesti kansainvalisella tasolla (IMO, EU ja HELCOM) LNG:n
kayttoonoton edistdmiseksi laivapolttoaineena, mukaan lukien LNG-infrastruktuurin
rakentaminen seka LNG-saantelyn ja ohjeistuksen valmistelu erityisesti LNG-
bunkrauksen osalta.




Taustaa

Luonnos LNG -toimintaohjelmaksi on laadittu liikenne- ja viestintdministerion 24.1.2012 aset-
taman "Tulevaisuuden kayttoévoimat liikenteessa” -tydryhmaéan puitteissa. Tehtavana oli muun
muassa kartoittaa laivojen vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvat selvitykset EU:n tasolla, eri-
tyisesti LNG:n osalta, seka siihen liittyva tutkimus- ja kehitystyon tilanne. Tehtavana oli myo6s
laatia ehdotukset Suomen toiminnasta LNG:n kayton edistdmiseksi laivojen polttoaineena
erityisesti Itdmeren alueella seka erityisesti EU:ssa ja IMO:ssa tarvittavan ohjeistuksen ja
saantelykehyksen valmistamisen osalta. Tydsséa oli edustajia liikkenne- ja viestintaministerids-
ta, ymparistdoministeriosta, Liikenteen turvallisuusvirastosta, Suomen Varustamot ry:sté, Suo-
men Satamaliitosta, Helsingin satamasta, Turun satamasta, VTT:Ita, Neste Oil:sta, Gasumista
ja Wartsilasta. Tyon aikana kuultiin eri alojen asiantuntijoita.

Nesteytetyn maakaasun (Liqufied Natural Gas, LNG) kaytto laivojen polttoaineena edellyttaa,
ettd LNG:n saanti ja jakelu on taattu sekd Suomessa ettd muulla Euroopassa. Suomen liiken-
teeseen tarvitaan liséksi talviolosuhteisiin sopivia LNG-kayttoéisia laivoja ja LNG-tankkereita.
Laivaliikenteen kansainvélisesta luonteesta johtuen, tulee kansainvalisella tasolla sopia LNG:n
turvallisen kuljetuksen ja kayton saantelysta Kansainvalisessa merenkulkujarjestossa IMO:ssa
ja EU:ssa. LNG-infrastruktuurin rakentaminen edellyttaa yhteistydtéa EU:n tasolla erityisesti
rahoitukseen liittyvien kysymysten osalta ja kansallisella tasolla tulee muun muassa tarkas-
tella rakentamisen lupaprosesseja.

LNG on hajuton, mauton ja myrkytdn kaasu, joka ei aiheuta korroosiota eiké se ole syovytta-
va. Se ei sisélla rikkia, pienhiukkasia tai raskasmetalleja.

Harkittaessa LNG:n kayttéa laivojen polttoaineena, on tarkeata analysoida synergiaedut myds
muiden LNG-kayttajien, kuten teollisuuden ja raskaan liikenteen kanssa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden kayton osalta suurin haaste on luoda edellytykset sille, etta
laivainvestoinnit ja infrastruktuuriin tehtavéat investoinnit kohtaavat ajallisesti. Tarvittavien
investointien laajuutta ja aikataulua ohjaa merenkulun toimijoiden siirtymisnopeus LNG:n
kayttéon. Erilaiset tukimuodot kansallisella ja EU:n tasolla nousevat tassa yhteydessa keskei-
sesti esille.

LNG:n kayton edistaminen edellyttda toimenpiteita valtionhallinnolta, kunnilta, satamilta, sa-
tamaoperaattoreilta, varustamoilta, elinkeinolta, pelastustoimelta ja investoijilta. Selkeita
vastuuministeri6ita valtionhallinnossa ovat liikenne- ja viestintaministeri6, ty6- ja elinkeino-
ministerio, valtiovarainministerio, sosiaali- ja terveysministeri, ymparistoministerio ja sisa-
asiainministerio.

LNG -toimintaohjelman valmistelussa on tarkasteltu kesdkuussa 2012 loppuraporttinsa luo-
vuttaneen Pohjois-Euroopan LNG-infrastruktuurihankkeen suosituksia. Suomi osallistui tédhan
Tanskan johdolla seka osittain EU:n rahoituksella tehtyyn hankkeeseen.

Luonnosta LNG -toimintaohjelmaksi tullaan myds tarkentamaan EU:n komission tulevan vaih-
toehtoisia polttoaineita koskevan tiedonannon ja lainsaadantéehdotuksen pohjalta.

Seuraavassa kaydaan lapi LNG -toimintaohjelman eri osa-alueet vastuullisten toimijoiden se-
k& aikataulutavoitteiden osalta:




I Polttoainetankkaus (bunkraus)

1. Bunkrauksen suoritustapaa tulee miettia varhaisessa vaiheessa

Bunkraus voidaan suorittaa joko kiinteasta LNG-séiliosta, aluksesta toiseen tai tankkiautosta.
Bunkraustapaa valittaessa merkittavia tekijoitd ovat bunkrattavan polttoaineen maaré, bunk-
rauspaikka ja ymparisto, jossa bunkraus suoritetaan. Kiinteasta LNG-sailiésta putken kautta
tapahtuva bunkraus voidaan suorittaa kaikensuuruisiin tarpeisiin. Aluksesta toiseen tapahtuva
bunkraus on suositeltavaa aluksiin, joiden bunkraustarve on > 100 m®. Tankkiautosta tehta-
vaa bunkrausta suositellaan, mikéli bunkraustarve on muutamasta kuutiosta 200 m?® asti.

Aikataulu 2012 - 2015

Avaintoimijat a) Suomessa: kaasun toimittajat, varustamot, satamanpitgjat, sa-
tamaoperaattorit, pelastustoimi, investoijat, kunnat (mm. kaavoi-
tus), laivojen suunnittelutoimistot ja telakat, sailiGautoyritykset

b) kansainvélisesti: investoijat

Vastuuministeriot | LVM, TEM, SM, YM

11 LNG-infrastruktuuria koskevat taloudelliset ndkdkohdat

2. LNG-infrastruktuurin rakentamiseen liittyvien taloudellisten kannustimien selvit-
taminen

Maalle rakennettavan LNG-infrastruktuurin rakentamiseksi suositellaan taloudellisia kannus-
timia. Taloudellisten kannustimien tulisi olla riittavat, jotta LNG:n vahittaishinnat saadaan
vastaamaan alle 12 % takaisinmaksuaikaa. Taloudellisia kannustimia pohdittaessa tulee arvi-
oida investoinnit sek& LNG-infrastruktuuriin ettd LNG-kuljetus- ja bunkrausaluksiin. Lisaksi
tulee analysoida synergiaedut muiden LNG-kayttgjien, kuten teollisuuden ja raskaan liiken-
teen kanssa.

Aikataulu kiireellinen

Avaintoimijat a) Suomessa: valtionhallinto, rahoituslaitokset
b) kansainvélisesti/EU: EIB, NIB, EU:n komissio

Vastuuministeriot | VM, LVM, TEM

3. LNG-bunkraukseen liittyvien liiketoimintojen suunnittelu ja projektirahoitus

Suositellaan kehitettavaksi tutkimushankkeita, kuten tarveanalyyseja, terminaalien kapasi-
teetin, designin ja sijoituspaikan suunnitteluhankkeita ja niitd koskevia karkeita rahoitus- ja
talouslaskelmia, joihin voi hakea projektirahoitusta EU:n instrumenteista. EU:lla on ollut ra-
hoitushakuja ja lisda on luvassa.

Esimerkiksi Gasum on tehnyt osana oma liiketoimintojen kehitystyota tarveselvityksen LNG-
tuontiterminaalista, joka palvelisi merenkulun ja maakaasun nykyisen putkiverkoston ulko-
puolella olevan teollisuuden tarpeita. Selvitys siséltaa terminaalin sijoitusvaihtoehdot ja arvi-
on bunkrausvaihtoehdoista eri satamissa. Selvityksen mukaan joissakin kohteissa teollisuu-
den tarve on jopa infrastruktuurin rakentamista ohjaava tekija. Gasum on kaynnistanyt yh-
dessa Turun Sataman kanssa asemakaavamuutoksen Pansion sataman alueella, jotta LNG-
tuontiterminaalin sijoitus satama-alueelle olisi mahdollista. Gasumilla on meneilla myés YVA-




prosessi Porvoon ja Inkoon suuren mittakaavan LNG- tuontiterminaalin osalta.

Suuren mittakaavan tuontiterminaali palvelisi merenkulun ja teollisuuden lisaksi nykyisté
maakaasun siirtoverkkoa, toimittamalla siihen LNG:sta hoyrystettyd maakaasua. Suuren mit-
takaavan LNG-terminaali hajauttaisi my6s maakaasun hankintaa, mika parantaisi ja my0os
varmistaisi maakaasun toimitusvarmuutta.

Aikataulu 2012 - 2020; painotus ajanjaksolla 2012 — 2016

Avaintoimijat a) Suomessa: kaasun toimittajat, satamanpitajat, varustamot, tut-
kimuslaitokset, potentiaaliset rahoittajat
b) kansainvélisesti/EU: EU:n komissio

Vastuuministeriot | LVM, TEM, VM, YM

4. Paikallisten ja alueellisten satamaklustereiden yhteistoimintamallien luominen

Alueellisen ja paikallisen LNG:n infrastruktuurin kehittamiseksi ja liiketoimintasuunnitelmien
kaynnistamiseksi suositellaan paikallisten ja alueellisten satamaklustereiden perustamista.
Tama on ajankohtaista seuraavan 10 vuoden aikana, kuitenkin niin, ettd painotus on ensim-
maisten vuosien aikana (2012-2016).

Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus (MKK) ja Turun kauppakorkea-
koulun Porin yksikkd tekivat syksylla 2012 esiselvityksen maakaasun liiketoiminnallisista
mahdollisuuksista Satakunnassa. Hanketyd selvitti LNG mahdollisuuksia LNG:n potentiaalisen
kysynnan ja jakelun toteuttamisen mahdollisuuksia merenkulussa, teollisuus- ja liikennekay-
tossa seka kartoitti niihin liittyvia lilkketoimintamahdollisuuksia.

Aikataulu 2012 - 2020; painotus ajanjaksolle 2012-2016

Avaintoimijat a) Suomessa: satamanpitdjd, satamaoperaattorit, kunnat kaasun-
toimittajat, teollisuus, varustamot

b) kansainvalisesti/EU: rajat ylittava yhteistyd satamien ja satama-
operaattoreiden, kuntien, kaasuntoimittajien ja teollisuuden valilla

Vastuuministeriot | LVM, TEM, VM, YM

5. Varhaisen minimi-infrastruktuurin luominen ja vakaiden markkinoiden varmista-
minen

LNG:n kayttéonoton nopeuttamiseksi ja helpottamiseksi sekd markkinoiden takaamiseksi
suositellaan laaja-alaista yhteisty6ta my6s merenkulun ulkopuolella olevien kaasun loppu-
kayttajien kesken, esimerkiksi teollisuuden ja raskaan maantieliikenteen kanssa. N&in taataan
LNG:n minimi-infrastruktuuri ja vakautetaan markkinoita.

Gasumin selvitysten mukaan merenkulun ja teollisuuden tarpeista muodostuu tarvittava LNG-
kayttopotentiaali Suomessa. Merenkulun tarpeet hajautuvat kuitenkin eri satamiin ja koska
rannikkoa kattavaa LNG-infrastruktuuria ei viela ole, kuljetukset on hoidettava séailidautokul-
jetuksina kauempana olevasta terminaalista.

Aikataulu tyd kaynnistynyt — 2015

Avaintoimijat a) Suomessa: kaasuntoimittajat, teollisuus, kuljetusyritykset, liiken-
neviranomaiset, energiaviranomaiset, moottorivalmistajat (laiva-
raskas maantieliikenne, raideliikenne)

b) kansainvalisesti/EU: EU:n komissio

Vastuuministeriot | LVM, TEM, YM




6. Kelluvan LNG-infrastruktuurin (laivat, proomut) tarpeen ja saatavuuden kartoitus

Bunkrausalusten ja —proomujen tarvekartoitus tulee tehda mahdollisimman pikaisesti, silla
uusien alusten rakentaminen ja toimitus kestda noin kaksi vuotta. Kartoituksessa tulee huo-
mioida myds Suomen talviolosuhteiden asettamat vaatimukset.

Aikataulu kiireellinen, 2012 — 2014

Avaintoimijat a) Suomessa: varustamot, kaasuntoimittajat, jakeluyritykset, laiva-
suunnitteluyritykset, telakat
b) kansainvalisesti/EU:

Vastuuministeriot | LVM, TEM

11l LNG-laivaston hankkiminen Suomen lipun alle

7. Selvitetdan eri rahoitusvalineiden kayttoa laivojen hankintaan

Selvitetadn taloudellisten kannustimien kayttdd LNG:ta polttoaineena kayttavien laivojen
hankinnassa, kuten investointitukien ja alushankintatakausten kayttoa.

Suomen lipun alla purjehtivan tonniston keski-ik&a on nyky&dan noin 17 vuotta, mik& on kan-
sainvalisesti verrattuna korkea. LNG:n kayttd on varteenotettava vaihtoehto uudisrakennuk-
sissa. Sen sijaan nykyisten laivojen muuntamista LNG-kayttoisiksi ei pideta kustannustehok-
kaana.

Aikataulu kiireellinen
Avaintoimijat a) Suomessa: varustamot, Finnvera, Tekes, rahoituslaitokset, huol-
tovarmuuskeskus

b) kansainvélisesti/EU: EU:n komissio, EIB, NIB

Vastuuministeriot | TEM, VM, LVM

1V Turvallisuus

8. Pienimittakaavaisen LNG-toiminnan maaritteleminen

Pienimittakaavaisen LNG- toiminnan maéaritelmaksi suositellaan LNG-tankkikapasiteettia, joka
on < 10.000 m?® ja bunkrausputken lapimittaa, joka < 7 tuumaa.

Suuri osa LNG:n kayttdon liittyvasta saantelysta on nykyaan tehty koskemaan suurimittakaa-
vaista LNG:n tuontia ja LNG-teollisuutta. Kokospesifit ja maaralliset vaatimukset ovat tarkeita
lainsaatajille pohdittaessa pienimittakaavaisen LNG:n bunkrauksen muiden LNG:n kaytto6n
liittyvien toimintojen sdantelya.

Aikataulu kiireellinen 2013 - 2014

Avaintoimijat a) Suomessa: Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes), Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi, Liikennevirasto, pelastustoimi
b) kansainvélisesti/EU: EU:n komissio, EMSA

Vastuuministeriot | LVM, TEM, SM, STM, YM

9. Ohjesdannot LNG-bunkraukseen liittyvien turvallisuusanalyysien tekemiseen




Tulee kehittda ohjesdannot riskimallinnuksen tarpeisiin seké turvallisuusanalyysien, etta riski-
analyysien tekemiseksi. On arvioitu, ettd ohjesdédntdjen kehitysty on saatu paatokseen ja
niitd on alettu toimeenpanna noin 2013 tai 2014. Aiheeseen liittyen on tekeilla myds 1SO
TC67/WG10 —standardi.

Aikataulu kiireellinen 2013 - 2014
Avaintoimijat a) Suomessa: Tukes, Trafi, tutkimuslaitokset (mm. VTT) ja korkea-
koulut

b) kansainvalisesti/EU: IMO, EU, EMSA

Vastuuministeriot | LVM, TEM, STM

10. Onnettomuus- ja vahinkotilanteiden raportointikaytantdjen luominen

Kehitetdan yhtenainen jarjestelmé&, jonka perusteella raportoidaan LNG:n bunkraukseen liitty-
vista vahingoista ja onnettomuuksista maalla ja aluksissa. Jarjestelmén tulisi olla valmis LNG-
bunkrausaseman toiminnan alkaessa, joten yhtendiset raportoimiskaytannoét tulisi luoda Kii-
reellisesti.

Aikataulu kiireellinen

Avaintoimijat a) Suomessa: tutkimuslaitokset ja korkeakoulut, Onnettomuustut-
kintakeskus (OTKES), Tukes, Trafi
b) kansainvélisesti/EU: IMO, EU , EMSA

Vastuuministeriot | OM, LVM, TEM, SM, STM

11. LNG-bunkrausta koskevan lainsaadannon ja standardien harmonisointi

LNG-bunkrausta maalla ja merella koskevan lainsdadannén, maaraysten ja standardien har-
monisointi on tarpeen, jotta voidaan taata yhtaldiset turvallisuustasot kaikille bunkraustavoil-
le. Harmonisointi on tarpeen tehda kiireellisesti, jotta lainsdaadanto ei ohjaisi valintaa erilais-
ten bunkraustapojen valilla.

Euroopan meriturvallisuusviraston EMSANn kaynnistdma selvitys aiheesta on tarkoitus valmis-
tua 2012 loppuun mennessa. Elinkeinon toimijat ml. satamat ovat olleet mukana prosessissa.

Peruslahtokohtana LNG- saantelylle olisi, ettei tarvita uutta erillistd lainsdadantb6a LNG:n
bunkrauksesta ja kaytosta, mutta tilanne on arvioitava uudelleen kun kokemusta LNG:n kay-
tosté on kertynyt enemman.

Aikataulu kiireellinen

Avaintoimijat a) Suomessa: Tukes, Trafi, pelastustoimi
b) kansainvélisesti/EU: EU:n komisso, EMSA, IMO

Vastuuministeriot | LVM, TEM, SM, STM

12. LNG-kuljetuslaivojen luotsaustarve Suomen vesialueella ja Itamerella

Asiasta tulee keskustella seka kansainvélisesséd yhteistydssé Itdmeren maiden kanssa etta
kansallisesti.

Suositellaan etta LNG:td kuljettavia laivoja kohdellaan IMO:ssa ja kansallisesti samalla tavoin
kuin muita haitallisia aineita kuljettavia laivoja.

LNG-laivat, jotka kuljettavat nesteytettya kaasua irtolastina, ovat luotsauslain mukaisesti
luotsinkayttovelvollisia aluksen koosta riippumatta. Liikenne- ja viestintaministerid, Trafi ja
Suomen ymparistokeskus tekivét selvityksen koskien pienten sailibalusten luotsinkayttovel-




vollisuutta. Selvityksen tulokset puoltavat mahdollista luotsinkdyttévapautuksen myoéntamista
naille aluksille.

Aikataulu kiireellinen

Avaintoimijat a) Suomessa: Trafi, Liikennevirasto
b) kansainvalisesti/EU: Itameren maiden merenkulkuhallinnot,
HELCOM, EU:n komissio, EMSA

Vastuuministeriot | LVM, YM

V Tekniset ja operatiiviset ndkdkohdat

13. Talvimerenkulun haasteet

Purjehtiminen jaaolosuhteissa ja sadnnokset laivoilta vaadittavasta jadluokasta tulee ottaa
huomioon suunniteltaessa LNG:n kuljettamista irtolastina Suomeen ja Suomen rannikoilla.
LNG-tankkereille asetetut jadluokkavaatimukset Suomessa ja Itdmerella tulee huomioida jo
laivojen suunnitteluvaiheessa.

Aikataulu kiireellinen

Avaintoimijat a) Suomessa: kaasuntoimittajat, varustamot, Trafi, Liikennevirasto,
laivojen suunnittelutoimistot ja telakat
b) kansainvélisesti/EU: IMO, EU, EMSA

Vastuuministeriot | LVM

14. LNG-bunkrauksen ohjesdannot lastauksen ja purkamisen aikana

LNG-bunkrauksen uusia globaaleja ohjesdantdja (IMO:n IGF-koodi) ja 1SO-standardeja kehi-
tettaessa tulee huomioida, etté bunkraus tulee voida suorittaa lastin ja matkustajien purka-
misen ja lastauksen aikana.

IMO:ssa neuvotellaan IGF-koodista, jonka pitéisi valmistua vuonna 2014. IMO:n véliaikaiset
ohjeet on annettu paatdslauselmalla MSC.285(86), joka hyvaksyttiin 1.6.2009.
ISO-standardin tulisi myds valmistua vuonna 2014 (ISO TC/67/WG 10 uudet ohjesaannot).

Aikataulu 2013 — 2014

Avaintoimijat a) Suomessa: Trafi, Tukes, pelastustoimi, satamanpitdjat, kaasun-
toimittajat, varustamot
b) kansainvalisesti/EU: IMO, EU, EMSA

Vastuuministeriot | LVM, TEM, STM, SM

15. Toiminta LNG-bunkrauksen vahinkotilanteissa

LNG-bunkraukseen liittyvien vahinkotilanteisiin liittyen suositellaan kaytettavaksi hatakat-
kaisujarjestelmaa (ESD) ja viestintgjarjestelmaé kaasuvuotojen ehkédisemiseksi seka bunk-
rauspuolella ettd bunkrattavassa aluksessa.

Asiaa kasitellaan parhaillaan IMO:ssa kehitteilla olevan IGF-koodin yhteydessd, samoin ISO
TC 67/WG 10 uusien ohjesaantdjen kehitystytn yhteydessa.

Aikataulu 2013 - 2014
Avaintoimijat a) Suomessa: kaasuntoimittajat, varustamot, satamanpitajat, sata-
maoperaattorit, laivasuunnittelutoimistot, telakat




b) kansainvalisesti/EU: IMO, EU, EMSA

Vastuuministeriot | SM, LVM, TEM, STM

16. Toiminta LNG-bunkrauksen hairiotilanteissa

LNG-bunkraukseen liittyvien héairiétilanteisiin varautumiseksi suositellaan automaattisen
LNG:n bunkrausputken irrottamisjarjestelman (ERS) kayttdoonottoa.

Jarjestelma irrottaa automaattisesti hairidtilanteessa bunkrausputken aluksesta (esim. aluk-
sen akillinen siirtyma). Myods tama varautumismenetelma on mukana keskusteltaessa IMO:n
IGF- koodin siséallésta ja 1ISO TC 67/WG 10 uudet ohjesdanndt- kehitystydn yhteydessa.

Aikataulu 2013 - 2014

Avaintoimijat a) Suomessa: kaasuntoimittajat, varustamot, satamanpitajat, sata-
maoperaattorit, pelastustoimi, laivansuunnittelutoimistot, telakat
b) kansainvalisesti/EU: IMO, EU EMSA

Vastuuministeriot | SM, LVM, TEM, STM

17. LNG:n kayttoon liittyvan koulutustarpeen arviointi

On tarkasteltava koko LNG:n kaytto- ja kuljetusketjun koulutustarpeita ja tarvittaessa tehta-
vé koulutusvaatimusten tarkennukset, jotta tarpeelliset vaatimukset tayttyisivat mahdolli-
simman pikaisesti. Pienten ja keskikokoisten LNG-tankkereiden miehiston riittdva koulutus
tulee varmistaa (myo6s bunkrausaluksen miehistdlle). Samoin LNG:t& polttoaineena kayttévien
alusten ja pienten ja keskikokoisten LNG-terminaalien henkilokunnan koulutus tulee jarjestaa.

Aikataulu tarvekartoitus kiireellinen

Avaintoimijat a) Suomessa: Opetushallitus (OPH), Trafi, alan oppilaitokset, varus-
tamot, satamanpitgjat, kaasuntoimittajat
b) kansainvalisesti/EU: IMO, EU, EMSA

Vastuuministeriot | OKM, LVM, STM

18. Metaanikaasuvuotojen vahentaminen

LNG on padosin metaania ja vahva kasvihuonekaasu. Metaanikaasuvuotoihin on kiinnitettava
erityistda huomiota LNG-infrastruktuurin perustamisen yhteydessa. Tulee arvioida ne keinot,
joilla metaanikaasuvuodot saadaan minimoiduiksi koko LNG:n kaytt6on liittyvissé toiminta-
ketjuissa ja —operaatioissa. Jatkuva prosessi, jossa avainasemassa ovat moottorivalmistajat.

Jaahdyttamalla maakaasua —162 asteessa saadaan LNG:ta. Polttoaineena LNG:Ila on samat
ominaisuudet kuin maakaasulla, se on padaosin metaania (CH4).

Aikataulu jatkuva

Avaintoimijat a) Suomessa: moottorinvalmistajat, kaasuntoimittajat, satamanpita-
jat, varustamot
b) kansainvélisesti/EU: IMO, EU, EMSA

Vastuuministeriot | TEM, LVM, YM

VI Lupaprosessit

19. Varhainen tiedottaminen LNG-hankkeista
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Varhainen tiedottaminen LNG-hankkeesta seka suurelle yleisolle etta viranomaisille on oleelli-
nen osa lupahakemusprosessia.

Aikataulu jatkuva

Avaintoimijat a) Suomessa: kaasuyhtitt, satamanpitajat, varustamot
b) kansainvalisesti/EU:

Vastuuministeriot | TEM, YM, LVM

20. Ohjesaantdjen kehittaminen LNG-terminaalien sijoittamisesta

Ohjesaantdjen tulisi valmistua noin 2013-2014.

Aikataulu 2013 — 2014

Avaintoimijat a) Suomessa: Tukes, aluehallintovirastot (AVI), pelastustoimi, kun-
nat, kaasuntoimittajat
b) kansainvélisesti/EU: EU:n komissio

Vastuuministeriot | TEM, YM

21. Integroidun kansallisen lupaprosessin luominen

Suositellaan kansallisten lupakaytantdjen nopeutettua, integroitua kasittelyjarjestysta, niin
sanottua "yhden pyséakin” -mallia, jolloin kansalliset viranomaiset toimisivat kiinteassa yhteis-
tydssé lupaprosessin aikana.

Tulisi myds pohtia sit&, voisiko LNG-fasiliteettien lupaprosesseja vauhdittaa, jotta LNG- infra-
struktuuria ehdittéisiin rakentaa vuoteen 2015 mennessa.

Aikataulu kiireellinen

Avaintoimijat a) Suomessa: AVIt, Trafi, Liikennevirasto, Tukes, kunnat
b) kansainvélisesti/EU:

Vastuuministeriot | SM, YM, LVM, STM, OM
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