Paikallisliikenneliitto ry

Lausunto

28.08.2023

Asia: VN/1559/2023
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Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Paikallisliikenneliitto lausuu muutoksesta, minka mukaan ratamaksun perusmaksun 500 % korotus

olisi mahdollinen.

Esitykseen tulisi tehda taloudellista arviointia, mita korotuksen kdyttaminen vaikuttaisi

kaupunkiseutujen lahiliikenteelle, alueellisen raideliikenteen ja kaukoliikennepalvelujen muuttuville

kustannuksille ja edelleen palvelujen asiakashinnoille seka jo paatetyille ja paatoksenteon alla
oleville ratahankkeille kaupunkiseuduilla ja alueiden valilla.

Tulisi arvioida muutoksen kayttéonoton vaikutusta raideliikenteen kilpailukykyyn tie- ja
lentoliikenteeseen ndhden. EU sadtelee yhtendisesta joukkoliikennemarkkinasta EU alueella.
Kansallisilla rahoitus-, vero- ja maksupaatoksilla joukkoliikennettd voidaan joko edistaa tai sen
kehitysta haitata.

Digiradalle oli ainoana joukkoliikennehankkeena mukana Suomen elpymis- ja
palautumissuunnitelmassa, kun moni muu maa on kayttanyt elpymisrahoitusinstrumenttia
laajamittaisemmin joukkoliikenteen tukemiseen, muun muassa investointeina sahkdbusseihin.
Arvonlisdaverokanta on monissa EU maissa joukkoliikenteelle alennettu esimerkkina kansallisesta
joukkoliikenteen kilpailukyvyn edistamisesta ja pyrkimyksesta huolehtia kansalaisten liikkkumisen
kustannuksista ja mahdollisuuksista. Energiaverotusta voidaan toteuttaa palvelujen ja vihrean
siirtyma kehitykselle myonteisella tavalla.

Vihred siirtyma edellyttda vahemman liikenteen CO2 p&astdja ja siirtymaa tieliikenteesta
joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyorailyyn, autoilusta ja tavaraliikenteessa siirtymaa raiteille.
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Rautatieliikenteen harjoittamisen muuttuvien kustannusten nousu heikentaisi kaikkein
vahapaastoisimman ja turvallisimman liikkennemuodon kilpailukykya ja kdyttoa suhteessa tie- ja
lentoliikenteeseen.

Nyt parhaillaan valmistelussa olevilla politiikkatoimilla turvataan autoilun ja ammattimaisen
kuljettamisen tielld kustannusten tason pysymista ennallaan, mutta henkilokuljetuspalvelujen
kustannuksia nostetaan montaa kautta. Mikali tavoitellaan enemman yhteyksia ja sujuvia
matkaketjuja, erilaisia maksuja ja veroja ei tulisi korottaa suhteessa autoiluun ja tavaraliikenteeseen
teilla. Tarvitaan kokonaisvaltaista liikenteen vihrean siirtyman politiikkaa, ennakoitavuutta
toimintaympariston kehitykseen, maaratietoista joukkoliikennepolitiikkaa ja nakemysta
olosuhteisiimme tarvittavista vero- ja rahoituskeinoista.

Valtion tavoitteena on aidosti avata raidemarkkinaa ja mahdollistaa alueellinen henkiloraideliikenne.
Mahdolliset korotetut ratamaksut kohdentuisivat ostoliikenteen osalta palvelun rahoittajille eli
valtiolle itselleen raideliikenteen toimivaltaisena viranomaisena, HSL:lle toimivaltaisena
viranomaisena raideliikenteessa alueellaan ja todenndkdisesti enenevasti kuntaorganisaatioille ja
niiden toimivaltaisille viranomaisille alueellisen ostoliikenteen mahdollisina sopimuskumppaneina.
Muutos vahentaisi markkinaehtoisen junaliikenteen tarjontaa, vaikeuttaisi julkisesti tuetun
lilkennetarjonnan kehittamistd seka estaisi kilpailun toteutumista ja uusien liikenteenharjoittajien
tuloa Suomen raideliikennemarkkinoille. Lisaksi se alentaisi uusien ratainvestointien
yhteiskuntataloudellista kannattavuutta.

Joukkoliikenne- ja raidehankkeet haviavat lahtokohtaisesti yhteiskuntataloudellisessa hyddyn
arvioinnissa tieliikenteelle, koska eri liikennemuotojen kaikkia vaikutuksia ei oteta huomioon.
Vahenevan vdeston maassamme ennakoidaan tieliikenteen jatkuvasti kasvavan, mika lisaa
tiehankkeiden kannattavuutta. Tieliikenteessa paatieverkolla tavoitellaan huipputunnille hyvaa ja
sujuvaa palvelutasoa. Joukkoliikenteessa perusperiaate on paaosin, etta henkilokuljetuspalvelut
toteutuvat markkinaehtoisesti. Tdydentamista tai alueiden valisen peruspalvelun toteutumista ei
kdytannossa taata ja osoiteta siihen riittavaa rahoitusta.

Esityksessa todetaan, etta nykyinen ratamaksun taso on edullinen. Tama on Suomen rataverkon
ainoa suhteellinen etu seka verrattuna muihin Euroopan maihin etta muihin liikennemuotoihin. Pieni
markkina ja kysyntdpotentiaali, harva asutus, poikkeava raideleveys, puuttuvat yhteydet
eurooppalaiseen rataverkkoon, kapasiteetin rajoitteet ja tamanhetkinen markkinatilanne, missa
henkil6junaliikenteessa yksi toimija, heikentavat Suomen rautatiemarkkinan houkuttelevuutta ja
toimintaedellytyksia ratkaisevasti. Edullisen ratamaksun sdilyttaminen olisi valttamatonta, jotta
rautatieliikenteen tarjonnan ja markkinoiden kehittyminen voisi tukea vihreaa siirtymaa, kestavaa
vhdyskuntarakennetta ja toimivia kuljetuksia.
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