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Luonnos valtioneuvoston periaatepaatokseksi liikenteen automaatiosta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Tampereen yliopisto kiittdaa mahdollisuudesta lausua. Lausuntomme painottuu padasiassa
tieliikenteen automaatioon liittyviin toimenpiteisiin.

Periaatepaatoksen luonnoksesta toteamme yleisesti, ettd kannatamme ihmiskeskeisyyden valintaa
keskeiseksi tavoitteeksi lilkenteen automaation kehittamisessa ja hydédyntamisessa. Ensisijaisesti on
varmistettava automaatiojarjestelmien toiminnallinen ja tekninen turvallisuus, mutta lisaksi on
huomioitava, etta ihmiset kokevat automaatiojarjestelmat turvalliseksi kayttaa. Erityisesti
tielilkenteessa on huomioitava, etta vuorovaikuttaminen automaattisten ajojarjestelmien kanssa on
turvallista ja sujuvaa seka kuljettajan/matkustajan ettd ajoneuvon ulkopuolisen tienkayttdjan
roolissa.

Tieliikenteen automaatiosta todetaan sivulla seitseman, ettd ”“Ajamisen hallinnan siirron koneelta
ihmiselle on tapahduttava hallitusti ja turvallisesti. Muihin toimintoihin kuin ajamiseen kaytettava
yhtdjaksoinen aika voi olla aluksi olla melko lyhyt, mutta automatiikan kehittyessa kaytettavissa
oleva aika pitenee.” Toteamme, etta on pyrittava arvioimaan perusteellisesti, missa
automaatiokehityksen vaiheessa automaattiset ajojarjestelmat ovat riittavan turvallisia ja
toimintakykyisia annettavaksi yksityishenkildiden kdyttoon (esim. muu kayttotarkoitus kuin
joukkoliikenne tai tavarankuljetus), mikali ajamisen hallinnan siirrot koneelta ihmisille ovat toistuvia
olosuhteiden, liikenneympariston tai lilkkennetilanteen muuttuessa. Nykyisen ymmarryksen mukaan
hallinnan siirrot muodostavat huomattavan uhan liikenneturvallisuudelle.

Useita toimenpidekokonaisuuksia lapileikkaavana kommenttina toteamme, etta liikenteen
automaation ja laajemmin liikkumisen murroksen ymmartamiseen, hallintaan ja vaikutusten
arviointiin tarvitaan riittavasti osaamista. Yliopistoja ja ammattikorkeakouluja olisi tuettava
etupainotteisesti osaamisen kehittamisessa, jotta Suomessa on tarpeeksi osaavia ihmisid, jotka
pystyvat tarkastelemaan automaatiota kokonaisvaltaisesti osana lilkennejarjestelmaa ja laajemmin
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yhteiskuntaa seka yhdessa muiden muutosvoimien kanssa, esim. liikkenteen palveluistuminen ja
sahkoistyminen. Yhteistyo korkeakoulujen kanssa seka koulutuksen ja tutkimuksen selkedampi
tukeminen osana toimenpiteita tukisi myos ihmiskeskeisyyden parempaa huomioimista
toimenpiteissa.

Seuraavaksi esitetdan yksityiskohtaisemmat kommentit liikenteen automaation edistdamisen
toimenpiteistd. Kommenteissa on korostettu toimenpiteitd, joita nakemyksemme mukaan tulisi
toteuttaa ensimmaisten toimenpiteiden joukossa.

Saantely:

Saantelyn kehittamista on pyrittava tekemaan etupainotteisesti automaatiokehityksen edetessa,
jotta Suomi sdilyttda asemansa liikenteen automaation kehityksessa edistyneimpien maiden
joukossa. Osana sdantelya on pyrittava varmistamaan muutos Wienin tieliikennesopimukseen, jotta
automaattisen ajojarjestelman voidaan katsoa tayttavan liikkuvalta ajoneuvolta vaadittava
kuljettajan toimi. Sdantelyn osalta on lisdksi olennaista vaikuttaminen saaddsten valmisteluun EU:ssa
ja muissa kansainvalisissa jarjestoissa.

Tieliikenteen automaatioon vaikuttavan sadntelyn tarkastelu- ja valmisteluhanke on kannatettava
toimenpide. Velvollisuuksien ja vastuiden maarittdminen on olennaista automaatiokehityksen
nykyvaiheessa, jotta tarkasteltavat kysymykset ja aihealueet saadaan ajoissa ratkaistua.

Digitaalisen infrastruktuurin kehittaminen:

Automaatiokehityksen nykyvaiheessa on suositeltavaa selvittaa digitaalisen infrastruktuurin nykytila
vaylien varsilla. Nykytila-analyysin pohjalta on perusteltua maarittaa palvelutasotavoitteet ainakin
tarkeimmilla vaylilla. Selvitystyon edetessa on olennaista huomioida erityisesti tieliikenteeseen
tarkoitettujen automaattisten ajojarjestelmien kehittamisessa ja pilotoinneissa ilmenneet tarpeet,
jotta ymmarretaan paremmin infrastruktuurilta tarvittavia ominaisuuksia. Tieverkon osalta
moottoritiet voivat olla ensimmaisia digitaalisen infrastruktuurin pilotointikohteita, mutta
kaupungeissa toteutettujen ja jatkossa toteutettavien kokeilujen tulokset kannattaa myds
huomioida.

Tiedon hyédyntamisen edistaminen:

Fyysista lilkenneinfrastruktuuria kuvaavaa digitaalista mallia on suositeltavaa edistaa ja kehittaa
digitaalisen infrastruktuurin nykytila-analyysin yhteydessa, jotta fyysiselta ja digitaaliselta
infrastruktuurilta tarvittavia ominaisuuksia voidaan tarkastella kokonaisuutena.

Jo nykyisin tieliikenteessa kaytdssa olevien ajoneuvojen tallentamat tiedot ennen onnettomuuden
tapahtumista esim. nopeuksista, kiihtyvyyksista ja kuljettajan tukijarjestelmien toiminnoista pitaisi
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jatkossa saada entistd paremmin viranomaisten ja onnettomuustutkijoiden kayttoon. Tieliikenteessa
on kaytossa osittaisen automaation mahdollistavaa teknologiaa, joten tiedonvaihtoa
autonvalmistajien ja viranomaisten valilla olisi jo tassa vaiheessa kehitettdva uuden teknologian
turvallisuuden kehittamiseksi ja lapindakyvyyden parantamiseksi. Yhteistyon riittavan aikainen
kehittdminen mahdollistaisi myos sen, ettd automaattisten ajojarjestelmien yleistyessa tiedon
hyodyntamiseen liittyvalle yhteistyolle olisi jo olemassa toimintatapoja ja mahdollisesti tarvittavaa
lainsdaadantoa.

Fyysisen infrastruktuurin kehittaminen:

Fyysisen infrastruktuurin nykytila-analyysi on suositeltavaa tehda yhdessa digitaalisen
infrastruktuurin nykytila-analyysin kanssa. Samalla on seurattava automaatiokehitysta ja
infrastruktuurilta todennakdisesti tarvittavia ominaisuuksia. On myos huomioitava, etta
infrastruktuurilta vaadittavat ominaisuudet nykyisin kaytettavissa olevan tiedon perusteella voivat
muuttua tulevaisuudessa, mahdollisesti lyhyellakin aikavalilla.

Automaatiokehityksen tdssa vaiheessa tiedetdan, etta paallysteen hyva kunto, kaistamerkintdjen
nakyvyys ja riittava talvikunnossapito ovat automaation hyddyntamisen edellytyksia. Edella
kuvattujen olosuhteiden toteutuminen on pyrittava varmistamaan ainakin palvelutasoltaan
keskeisimmilla vaylilla.

Kokeilujen ja testaamisen lisddaminen:

Kokeilut ja pilotoinnit tuovat tietoa automaatiokehityksen ja infrastruktuurilta vaadittujen
ominaisuuksien ymmartamiseksi, joten kokeiluja erilaisissa liikenneymparistoissa ja
kayttotarkoituksissa on suositeltavaa tukea. Tutkimusohjelmien perustaminen on kannatettavaa.

Osaamisen kehittaminen seka vaikutusten arvioinnin ja sita tukevan mittariston kehittdminen:

Osaamisen kehittamisessa tulisi kuljettajakoulutuksen, ammattipatevyyksien ja kuluttajien
ndkokulmien lisdksi huomioida laajempi osaamistarve, jotta automaation roolia ja vaikutuksia
osataan tarkastella liikennejarjestelmatasolla ja osana yhteiskuntaa erityisesti tielilkenteen osalta.
Osaamisen etupainotteinen kehittdminen yliopistoja tukemalla on toivottavaa.

Samoin automaatiokehitysta ja sen vaikutuksia tulisi ensin tarkastella osana laajempia
liilkennepoliittisia tavoitteita kokonaiskuvan ymmartamiseksi, jotta kdytettavissa oleva rahoitus
voitaisiin kohdentaa mahdollisimman vaikuttavasti.
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