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Autoliitto kiittda mahdollisuudesta lausua tassa asiassa.

Lilkenteen automatisaatio parantaa lahtokohtaisesti liikkenneturvallisuutta seka tehostaa liikkennetta
ja lilkennejarjestelman kayttoa. On tarkeaa varautua automatisaation eri vaiheisiin poistamalla
muun muassa turhia lainsdaadannon esteitad ja arvioimalla automatisaation asettamia vaatimuksia
niin tiestolle ja muulle infrastruktuurille kuin ajoneuvoille, kansalaisille seka yrityksille. Erityisen
tarkeda on kuluttajansuojan ja -oikeuksien toteutuminen kaikissa tilanteissa.

Ajoneuvojen kerdama ja valittama tieto on liikkenteen automatisaatiossa keskeisessa roolissa. Jo nyt
autot keraavat runsaasti dataa auton kaytosta, vikatilanteista, sijainnista ja monesta muusta asiasta
ja tulevaisuudessa kerattavan ja valitettdvan tiedon maara vain lisdantyy. Autot pystyvat myos
jakamaan tietoa keskendan, mika parantaa mm. keli- ja lilkkennetiedon tasmallisyytta.
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Lainsaadannolla on varmistettava se, ettd auton omistaja tai haltija eli tavallinen kuluttaja voi
paattaa mita tietoja ajoneuvo keraa ja kuka tdhan tietoon paasee kasiksi. Tietoturvan pitda toteutua
kaikissa tilanteissa. Sen varjolla ei kuitenkaan voida sallia sita, etta vain esimerkiksi kyseisen
automerkin valmistaja ja tdman valitsemat palveluntarjoajat padsevat kriittiseen tietoon kasiksi ja
siten saavat mahdollisuuden rajoittaa esimerkiksi huolto- ja yllapitotoimintaan liittyvaa kilpailua.
Kuluttajalla pitaa olla oikeus aina valita palveluntarjoajat ja vaihtaa niita.

Liikkumisenvapaus on yksi kansalaisten perusoikeuksista ja siihen liittyy myds oleellisesti oikeus ja
mahdollisuus liikkua anonyymisti. Tata oikeutta tullee suojata eika sita pida rajoittaa ohjauskeinaoilla,
joiden kayttoa liikenteen automatisaatio helpottaa. Automatisaatio ja verkottuneet ajoneuvot
mahdollistavat paremmin omaehtoisen liikkkumisen suunnittelun ajantasaisen liikennetiedon avulla.

Automaation mahdollistamiseksi tulee keradta vain sen toteutumisen edellyttamaa tietoa eikd mitaan
muuta. Tiedon hallintaan ja jakamiseen luotaviin yksityisiin tai valtiollisiin monopoleihin, kuten
Fintraffic, tulee suhteutua kriittisesti ja niiden toiminta tulee rajata lainsdadannolla vain
valttdmattoman tiedon kayttoon ja hallintaan.

Vakuuttaminen

Talla hetkelld ajoneuvoihin on otettava lakisdateinen lilkkennevakuutus, joka korvaa onnettomuuden
sattuessa vastapuolelle aiheutuneet esinevahingot seka vahingoittuneiden henkildvahingot.
Tulevaisuudessa pitda varautua pohtimaan sitd, voiko automaattiauton omistaja tai haltija, jolla ei
ole edes mahdollisuutta puuttua ajoneuvon toimintaan, olla vakuutusvelvollinen. Kuka vastaa
ajoneuvon mahdollisesti aiheuttamasta onnettomuudesta? Asiassa tdytyy arvioida tuotevastuun ja
vakuutusjarjestelman kattavuutta seka vaihtoehtoisten jarjestelmien kustannuksia. Joka tapauksessa
tehtavissa linjauksissa tulee seurata kansainvalisia ja erityisesti Euroopan unionin linjauksia. Samalla
tulee arvioida saantelyn yhdenmukaistamista Euroopan unionissa.

Lopuksi

Kuten toimenpidesuunnitelmassakin todetaan, liikenteen automatisaatio etenee vaiheittain. Jo nyt
uusissa autoissa on automatisaation eri asteita, kuten mukautuvia vakionopeudensaatimia,
kaistallapysymisjarjestelmia, automaattipysakointijarjestelmia ja monia muita avustimia. Mikaan
ndista jarjestelmistd ei ole kuitenkaan taysin toimintavarma ja jatkossakin on varmistettava, etta
ihmiselld on mahdollisuus ottaa ajoneuvo hallintaan hairion sattuessa.

Kunnioittavasti,
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