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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

LAUSUNTO LIIKENTEEN AUTOMAATION TOIMENPIDE- JA LAINSAADANTOSUUNNITELMASTA

Liikenne- ja viestintaministerio (LVM) pyysi lausuntoa otsikon asiasta kirjeelldan (VN/15033/2019)
2.12.2020. Lausuntonaan Finnpilot Pilotage Oy (Finnpilot) toteaa seuraavaa.

Finnpilot tarkastelee lausuttavana olevaa suunnitelmaa paaosin etdluotsauksen toteuttamisen
nakokulmasta. Etdluotsaukseen liittyy automaatioelementtejs, ja se tulee olemaan
alusautomaatiolle merkittava kehitysaskel, vaikkei se kokonaisuutena automaatiota olekaan.
Finnpilot kokee vesiliikenteen automaation tavoitteet mielek-kdiksi ja omalta osaltaan
toteuttamiskelpoisiksi. Samoin myds vesiliikenteen automaation aikataulutus (lyhyt-, keskipitka- ja
pitkatahtdin) on Finnpilotin osalta realistinen, mikali Finnpilot tulee saamaan tarvitsemansa tuen
(mm. tiedot, datan, infrastruktuurin ja lainsdddannon), joka etaluotsauksen toteuttamiseen tullaan
tarvitse-maan.

Horisontaalisia tavoitteita kasitelldaan luvussa kolme, ja sivulla 16 esitetdaan tavoite numero kaksi
”Liikenteeseen liittyvan tiedon vaihtamista tehostetaan merkittavasti”. Tama tavoite on erittdin
tarkea Finnpilotin etaluotsaus-kehityksen kannalta. Merivadylien ulkopaat ovat tana paivana
vaatimattomilla tietoliikenneyhteyksilla katetut. Finnpilot tuntee tdman ongelman hyvin, koska
sisdiset prosessimme on digitalisoitu jo useita vuosia sitten, ja ne edellyttavat suppeaa tiedonsiirtoa
nykyisellaan, mutta jo tuo suppeakin tieto on ajoittain vaikea saada mene-maan reaaliaikaisesti
”lapi”, koska kenttda ei tahdo olla ollenkaan kaytettadvissa. Tassa on suuria alueellisia eroja. On
kuitenkin selvaa, etta hyvan ja redundantin tietoliikenneverkon tulee olla kaytettavissa kaikilla niilla
vaylilla, joille halutaan lisdd merenkulun automaatiota.
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Tavoitetta kolme, ”Liikenteen automaation sdantelykehikkoa kehitetdaan kokonaisvaltaisesti”,
kasitelldaan sivulta 17 alkaen. Sivulla 17 viidennessa kappaleessa todetaan tarkeéd periaate, josta on
syyta pitaa kiinni. Liikenteen automaation on oltava teknologianeutraalia. Finnpilotin aikaisempien
kokemusten perusteella juuri ndin pitaa toimia. Talléin saadaan parhaat palvelut toteutettua
kustannustehokkaasti.

Sivulla 24, kappaleessa 4.2 kasitelladan meriliikenteen automaation tavoitteita, joista etaluotsauksen
yhtenaisten kaytantojen tavoite on erittdin kannatettava, ja samalla haastava. Luotsauspalvelun
asiakkaan kannalta on selvaa, etta lilkkkuessaan eri maissa on toivottavaa, etta tarjottavat
etaluotsauspalvelut ovat mahdollisimman samankaltaisia, tata pitda meneilldan olevassa
kehitystydssa tavoitella. Samaan aikaan on Finnpilotille erittdin selvaa, ettd eri maat tekevat
etaluotsauksen kehitystyota omista lahtokohdistaan ja omilla aikatauluillaan. Finnpilotilla on
saanndllinen keskusteluyhteys Norjan, Ruotsin ja Tanskan luotsausjohtoon, ja ndissa tapaamisis-sa
keskustellaan my0s etdluotsauksesta. Lisdksi Finnpilot kdy epdsdaanndllisempaa keskustelua kaikkien
niiden luotsaustoimijoiden kanssa, jotka ovat jollain tavoin ilmaisseet kiinnostuksensa
etadluotsaukseen. Naista kansain-valisista kontakteista on Finnpilotille syntynyt nakemys siitd, etta
harmonisoinnin tarve etdluotsaukselle on selva, mutta viela mitdan kokonaisvaltaista
etadluotsausfoorumia tms., ei ole olemassa, jossa laajaa keskustelua voisi kdyda. Finnpilot haluaa olla
mukana, mikali kansainvalisia avauksia on suunnitteilla etaluotsauksen harmoni-soimiseksi.
Todettakoon viela se, etta vesiliikenteen automaation keskipitkan tahtdaimen (2022-2025) aikataulun
toteutuessa, Finnpilot tulee olemaan joko maailman ensimmainen, tai ainakin ensimmaisia
etdluotsauspalvelun tarjoajia. Edellakavija tulee vaistamatta nayttamaan tietd myos muille tassakin
asiassa, ja edellakavijan koke-muksista, hyvassa ja pahassa, otetaan oppia muualla maailmassa.

Sivulla 25 kasitellaan vesiliikenteen keskipitkan tahtaimen tavoitteita, sivun kolmannessa
kappaleessa on seu-raavat lauseet; "eVaylaa voidaan myds kuvata turvallisena putkena merelta
satamaan. Etdluotsaus toimii ensimmaisena toteutettavana kayttétapauksena, joka hyédyntaa
turvallista putkea”. Finnpilot tulee etdluot-sauksessaan varmasti hyddyntamaan eVaylaan liittyvia
palveluita. "Turvallisen putken”-termi on tassa yhteydes-sa ongelmallinen, koska Finnpilot on
kuvannut etdluotsauskehityksessdan turvallisen luotsauksen maaritelmaa erdanlaiseksi ”putkeksi”.

Finnpilotin “turvallinen putki” maaritelldan jokaiselle luotsaukselle erikseen, samallekin alukselle
putki on erilainen, kun huomioidaan aluksen lastitilanne, vallitsevat olosuhteet, muu liikkenne jne.
Lisdksi Finnpilotin "putki” sisaltda tietoa, jota voidaan kerata vain olemalla aluksen komentosillalla.
eVaylan kasitteestd on vield kohtuullisen rajallisesti tietoa. Web-sivuillaan (10.1.2021,
https://www.fintraffic.fi/fi/vts/evayla) Fintraffic kuvaa eVaylan tietoja ja tilannekuvaa seuraavasti;
”eVayla-palvelun kautta tarjotaan vaylaston kayton digi-taaliset tietopalvelut ja vayldalueen
tilannekuva rajapintojen kautta. Jaettava vahvistettu tilannekuva koos-tuu aluksien varmennetuista
ja nykyista tarkemmista paikka- ja liiketekijoista, kohtaavasta ja risteavasta liikenteests,
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aikatiedoista, vaylaalueen kayttoon liittyvista poikkeamista ja reaaliaikaisista olosuhdetiedoista seka
turvalaitteiden tilannekuvasta. Tavoitteena on ennen kaikkea tiedon laadun, saatavuuden ja oikea-
aikaisuuden edistaminen eri merenkulun toimijoille.”

Kaikki edellda mainittu huomioiden vaikuttaa siltd, etta eVayla tahtaa lilkkenteenohjaamiseen, ja
etaluotsaus aluksen kasittelyyn, ja siten my0s eri tehtdvien “turvalliset putketkaan” eivat ole
vyhdenmukaisia tietosisallol-taan. Finnpilot esittda, etta sivun 25, kolmannen kappaleen viimeiset
kaksi sanaa, "turvallista putkea”, korva-taan esimerkiksi sanoilla, “eVaylan palveluita”.

Sivulla 128 kasitelldan sadtiedon merkitysta merenkululle. Finnpilotissa olisi valttomasti tarve
kattavalle tuuli-tiedolle, johon sisaltyisivat myds tuulenpuuskat. Kyseinen tieto voitaisiin integroida
yhtion tietokantoihin ja jar-jestelmiin ja sen avulla voitaisiin parantaa vaylanavigoinnin ja
satamaohjailun turvallisuutta. Siten Finnpilot kannattaa toimenpidesuunnitelmassa esitettya
kattavaa sadasemaverkkoa.

Kokonaisuutena Finnpilot pitaa lausuttavana olevaa toimenpide- ja lainsdaadantésuunnitelmaa
erittdin onnistu-neena. Finnpilotin kannalta on kuitenkin selvaa, ettd hyvaa vuoropuhelua on
jatkettava LVMn kanssa, koska etdluotsaukseen liittyvat tutkimushankkeet, kuten S4V, etenevat
koko ajan, ja uutta tietoa syntyy. Hankkeiden tuottaman tiedon kautta tdsmentyvat ajatukset siita,
miten nykyisia saddoksia tulisi muuttaa mahdollistaaksem-me turvallisen ja tehokkaan
etdluotsauksen.
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