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Automaation esteiden saadoskartoituksen (RSE) tuloksia ja automaatiotyon
jatko — komiteoiden valinen yhteistyo tarpeen poikkileikkaavien maaritelmien
Ja_ haasteiden ratkaisemiseksi

Turvallisuuskomitea MSC Sujuvoittamiskomitea FAL Oikeudellinen komitea LEG

+ Saadoskartoitus valmistunut ja MSC o Saadoskartoitus viimeisteltiin « Saadoskartoitus valmistunut. LEG-
104ssa Paatos aloittaa tavoitepohjaisen _ = - sopimukset soveltuvat MASS-aluksiin
instrumentin valmistelu uudessa ISWG 12.-14.10. paatettavaksi [0 sellaisinaan, mutta saatetaan
tydohjelmassa 9.-13.5.2022 FAL 46een tarvita tdsmennyksia ja tulkintoja

 Tyoohjelman tiekartta MSC105 » Sopimusmuutoksia ja « Omistajan ankara vastuu tulisi
20.4.2022 - 29.4.2022 mahdollisesti uusia sailyttaa, mutta voi olla tarvetta pohtia

toimijoiden roolia ja vastuita seka

« Maéaritelmét ml. MASS ja automaation instrumentteja omistajan vapautumista vastuusta

tasot

 Tietojen toimittamisen - Maaritelmat kuten

kokonaisuus automaation paallikkd/etaohjaaja, alus, syyllisyys,
huolimattomuus tai tarkoituksellisuus

« Paallikko, miehisto ja vastuullinen
henkild, etaohjaus seka etaohjaaja

merenkulkijana nakokulmasta — tiedon vaihto
. . . todettu keskeiseksi haasteeksi « Vakuutustodistus
» Ei kattava listaus aukoista!
o A i e UNCLOS ja MLC h joit
« Muutoksia soveltuviin instrumentteihin Merelta pelas_tetut Ja 1a uomioitava
salamatkustajat - Tydohjelmaesityksia pyydetty

* Ohjeistukset esimerkiksi kayttoonottoon
kokeilujen pohjalta - Etdohjatun aluksen sertifikaatti
ja keinot paallikon
identifioimiseksi



Vesiliikenteessa vaikutetaan yhtenaisen
saadosviitekehyksen syntyyn
kansainvalisessa ja EU-yhteistyossa

« IMO on paattanyt aloittaa tavoitepohjaisen instrumentin valmistelun,
[onka tavoitteena on valmistua 2025. Lopullisena tavoitteena on
sitova lainsaadanto. Turvallisuuskomitean paatos on vahvistettu
IMOn neuvostossa 11/21.

« Suomi priorisoi sitovan lainsaadannon valmistelua, jotta yritykset
voivat todistaa tuotteidensa vaatimusten mukaisuuden ja
viranomaiset varmistua niiden turvallisuudesta mahdollisimman

pian.

* On odotettavissa etta saadosinstrumentti olisi kaytossa vasta noin
kymmenen vuoden kuluttua.

* IMOn jasenmaiden nakemykset vaihtelevat erityisesti sitovan
lainsdadannon ja ohjeistuksen tarpeen valilla.

e IMONn turvallisuuskomiteassa 20.4.2022 - 29.4.2022 tehdaan
paatos tarkemmasta tiekartasta aikatauluineen.

« Jos aikaa jaa, aletaan valmistella instrumenttia.
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Tyo etenee, Suomi vaikuttaa aktiivisesti ja kannat
tarkentuvat

 MASS-instrumentin tarkoituksen ja tavoitteiden seka » Todennakoisesti ei tarvita vain yhta tasomaarittelya.
periaatteiden seka sen rakenteen ja soveltamisalan
maarittely aloitettava ajoissa.

« Lainsaadannon kannalta on tarkeaa milloin, miten ja
milla edellytyksilla hallinta siirtyy turvallisesti koneen ja
« Saavutettava yhteisymmarrys siita mita MASSilla ihmisen valilla.
tarkoitetaan etta pystytaan paattamaan tarvittavan
uuden saadosinstrumentin soveltamisalasta. Onko
MASS alus, joka toimii vaihtelevissa maarin itsenaisesti
ilman ihmisen vuorovaikutusta? - Tavoitepohjainen instrumentti on teknologianeutraali ja
riskiperusteinen, sisaltaa toiminnalliset
minimivaatimukset seka vaatimukset siihen, miten
osoitetaan vaatimusten mukaisuus.

« Lainsaadannon fokuksen tulee olla jarjestelmien
vaatimuksissa ja olosuhteissa, joissa niita kaytetaan.

e Lainsaadannon tekniset kysymykset voidaan
todennakoisesti vieda helpoiten eteenpain jos MASS
nahdaan autonomisina jarjestelmina.

» Vastuukysymykset ovat tarkeita, mutta saattaa olla
ennenaikaista keskustella tarkasti mm. paallikon
kasitteesta, miehistosta ja vastuuhenkildsta vaan
instrumentin valmistelutyo ja komiteoiden valinen
yhteistyd on ensin saatava kayntiin

« Automaation tasojen maarittelyt auttavat ymmartamaan
kasitetta eri nakokulmista, kuten Inmisen ja koneen
seka ihmisten valinen vuorovaikutus, digitalisaation
tasot, automaation hyddyntaminen eri toiminnoissa
seka erilaiset toiminnalliset olosuhteet.
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Lapinakyvyys

* Algoritminen lapinakyvyys tarkoittaa sita, etta riippumattomat kolmannet osapuolet, kuten
viranomaiset tai tarkastuslaitokset voivat arvioida jarjestelmien turvallisuutta (mukaan lukien
kyberturvallisuus) seka paatoksenteon perusteita ja selvittaa tarvittaessa, kuinka tapahtumat ja
paatoksenteko etenivat.

« Ihmisen ja koneen vuorovaikutukseen liittyvan lapinakyvyyden vaatimuksen avulla voidaan
varmistaa, etta ihmiset ymmartavat, milloin ovat tekemisissa tekoalyjarjestelman kanssa, ja mita
se kyseisessa tilanteessa tarkoittaa heidan toimintansa kannalta.

« Miten mahdollistaa lapinakyvyys luotettavasti paljastamatta liikesalaisuuksia?
- Al4 aiheuta vaaraa — periaate: navigoinnin ja tilannekuvan merkitys keskeinen tekoalyn etiikalle

 Liikenneturvallisuus sisaan rakennettuna kaikissa toiminnoissa, prosesseissa, tuotteissa ja
algoritmeissa

« Lainsaadanto, ohjeistukset ja turvallisuusvaatimukset
« Testaus, validointi, verifiointi, sertifiointi ja valvonta
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Maailman ensimmainen horisontaalinen tekoalya koskeva

lainsaadantoehdotus EUssa

» Komissio antoi 21.4.2021 ehdotuksen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi tekoalyn
eurooppalaiseksi horisontaaliseksi saantelyksi
(KOM (2021) 206 lopullinen)

« pohjautuu komission 19.2.2020 antamaan
tiedonantoon Euroopan digitaalisesta
tulevaisuudesta seka tekoalya koskevaan
valkoiseen kirjaan (E24/2020 vp).

* Vahvistaa EU:ta turvallisena, luotettavana,
ihmiskeskeisena ja - oikeuksia kunnioittavana
toimintaymparistona

« EUsta tekoalyn kehittamiselle ja soveltamiselle
suotuisa ymparisto, joka edistaa investointeja,
vahvistaa yritysten kilpailukykya seka parantaa
sisamarkkinoiden toimivuutta
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Valtioneuvoston kirjelma eduskunnalle 27.5.2021
komission ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi tekoalyn harmonisoiduksi
saantelyksi U 28/2021 vp ja tiedonantoon liittyvan
E-kirjelma E 62/2021 vp.

Eduskunnan valiokunnan lausunto SuVL 2/2021
vp

Haasteina mm. kokonaisuuden selkeyttamistarve
j[a oikeasuhtaisuus, mm. tarkoituksenmukainen

kasitteiden ja riskiluokkien maarittelyn tarve seka
tarve valttaa turhaa hallinnollista taakkaa.

Komissiolla laaja delegoitujen asetusten
antovaltuus.

Asian kasittely EUssa melko varhaisessa
vaiheessa, 3.12. teleministerineuvostossa
puheenjohtajamaan edistymisraportti kasittelyssa




Vaikutukset merenkulun automaatioon ja suhde IMO-
regulaatloon?

Suhde muuhun unionin saantelyyn seka olemassolevaan ja valmisteilla olevaan sektorisaantelyyn

« Voidaanko velvoitteita ennakoida IMOn MASS-instrumentin valmistelussa (turvallisuuden ja lapinakyvyyden
standardit)?

» Tekoalyn korkean riskin kayttotapaukset ja laaja maaritelma — Mita koskisi merenkulussa?

« Korkean riskin jarjestelmille vaatimuksia mm. liittyen riskienhallintaan, datan laatuun ja hallintaan, valvontaan ja ihmisen ja
koneen valisen rajapinnan tyokaluihin, sietokykyisyyteen ja kyberturvallisuuteen

« Ainakaan talla hetkella asetus ei maarittelisi merenkulun liikkenteen ohjausta ja infrastruktuuria korkean riskin sovelluksiksi
» Asetus saantelisi markkinoille paasya EUssa. Mm. direktiivi 2014/90/EU laivavarusteista ja direktiivi 213/53/EU
huviveneista ja vesiskoottereista kuuluisivat toimialaan — markkinoille tulo ja tekninen saantely

« Laivanvarustedirektiivin osalta asetusta ei sovellettaisi suoraan vaan sen perusvaatimukset on huomioitava
laivanvarustedirektiivin nojalla annettua alempaa saantelya muutettaessa

» Direktiivi 2014/90/EU laivavarusteista tulee suoraan sovellettavaksi

« Toimijat ja niiden velvollisuudet— laajimmat velvollisuudet tarjoajilla ja maahantuojilla, kayttajien velvollisuus mm. valvoa
jarjestelmien toimintaa

« Jasenvaltioiden nimettava valvovat viranomaiset, mutta vaatimusten arviointimenettely ei ainakaan toistaiseksi edellyttaisi
riippumattoman kolmannen osapuolen suorittamaa vaatimuksen mukaisuuden arviointia

Saadoshiekkalaatikkotoiminta edistaisi innovaatioita ja yhteisia pelisaantoja
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Valmistellaan tarvittavat kansalliset
saantelyhankkeet automaation kokeilujen ja
kayttoonoton edistamiseksi, myohemmin IMO-
ja EU-lainsaadannon toimeenpanemiseksi.

« Kansallisesti lahivuosina tavoitellaan kehittyneen automaation
hyodyntamista satamissa seka rajatuilla alueilla kansallisessa
rahtiliikenteessa ja navigoinnissa.

« Ensimmaisia mahdollisia kayttoonottoja voidaan toteuttaa satamien
ja saaristoliikenteen automaation kokeiluiden kautta.

« Hankkeessa tyOstetaan ainakin seuraavia kysymyksia:

 toimijoiden roolien ja vastuiden tasmentaminen automaation
edetessa,

« valiaikaisten saannosten tarve liittyen mm. alykkaiden ja
virtuaalisten turvalaitteiden kayttoonottoon,

 etaluotsauksen kayttoonoton mahdollistaminen

* lossit ja lautta-alukset
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Esimerkki kansallisesta automaatiota mahdollistavasta
lainsaadannosta

§ § §

Laivavaesta ja aluksen Etaluotsaus luotsauslaissa Vesiliikennelaki

turvallisuusjohtamisesta annettu laki (Lisays 51/2019)

(Amendment 976/2018) 13 a-b
» Aluksen miehistd6a voidaan vahentaa e Luotsi voi hoitaa tehtaviaan « Huvivenettd (urheiluun tai vapaa-
. . . o ajan viettoon tarkoitettu 2,5 m-

» Kokeilulupa uusien teknisten ratkaisujen aluksen ulkopuolelta 2J4 m pitka vesikulkuneuvo) voi
kokel_lemls_§k§| aIukge_n miehitykseen ja - Liikenne- ja viestintavirasto kuljettaa automaattisesti eika
vahdinpitojarjestelyihin myontaa paallikdn tarvitse olla veneessa

« Testaus on mahdollista ainoastaan luvan enintaan viideksi - Huviveneelld on oltava paallikk,
erikseen maaritellyilla alueilla tai reiteilla vuodeksi joka voi olla my6s rannalla.

« Liikenne- ja viestintavirasto myontaa « Etaluotsaus julkisilla vaylilla,  Jos kyseessa kaupallinen
luvan enintaan kahdeksi vuodeksi jotka maaritelty pakollisiksi matkustajien kuljetus esim.

TP vuokraveneella, paallikon oltava

« Oltava vahintaan yhta turvallista kuin Iuot_sa__u_salu_e|k8| Suomen I (merilaEi)
perinteisessé likenteessa vesilla ja osissa Suomen | o -

vuokraamia alueita Saimaan  ° Virtuaalisia turvalaitteita
kanavalla kéytc_até'é_n _Iéhinné tilapéisqst_i .
LV..' alueilla, joilla on vaikea yllapitaa

fyysista turvalaitetta.



Kaynnissa olevia muutoksia ja
selvitettavia muutostarpeita

« HE laiksi liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain
muuttamisesta koskien lossin virtuaalista ohjauskoytta (voimaan
alkuvuodesta 2022) — maarayksenantovaltuus Traficomille

» Losseja ja lautta-aluksia koskevan saantelyn selkeyttaminen ja
taydentaminen esimerkiksi maaritelman, oikeuksien ja velvollisuuksien,
osaamisen ja suorituskykykriteerien osalta automaation etenemistarpeet
huomioiden

 Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista, vesiliikennelaki, COLREGs

» Luotsauslain taydentaminen etaluotsauksen edellytysten ja luotsaus-
tarpeiden osalta kun riittava tietopohja on olemassa

» Mahdollisten poikkeusten selvittaminen paallikkdsaantelya koskien
merilain ja sen liitannaisten lakien osalta kansallisella vesialueella
pilotoinnissa ja saantelyssa kansainvalinen saantely ja pohjoismainen
tausta huomioiden

» Vesiliikennelain mahdollinen taydentaminen virtuaalisten ja alykkaiden
turvalaitteiden osalta ja liittyen vuokraveneiden paallikkdsaantelyyn
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Tieto ja kyberturvallisuus

 EUn eMSW-asetuksen toimeenpano mm
aluspalvelulaissa vuoteen 2025 mennessa

 Alusliikennepalvelulaissa myos alykas liikenteen

* Kvberturvallisuuden velvoitteet mm. laissa

sahkoisen viestinnan palveluista, laissa liikenteen

ohjaus (tilannekuva)

* Insentiivit tiedot jakamiselle lainsaadannossa,
mm. maksut, palvelut ja verot

 Tarvitaan tietoa tutkimus- ja
iInnovaatiohankkeiden, kokeilujen ja
pilottien tuloksista kaikkiin
saadoshankkeisiin
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palveluissa seka alusliikennepalvelulaissa

* kyberturvallisuuden minimitasojen maaritelmat

hyvaksyntamenettelyineen

Joulukuussa 2020 annetun verkko- ja
tietoturvadirektiivin ns. NIS2-
direktiiviehdotuksen kasittely jatkuu vuonna
2022.

Kansallisen toimeenpanon laajentaminen TEN-
T-verkon lisaksi muihin meriliikenteen
automaation kannalta merkittaviin satamiin,
varustamoihin seka sisavesiliikenteeseen




Kiitos!

lvm.fi Twitter: @lvmfi

Twitter @AnneMiettinen
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Keskustelua strategiasta ja
lainsaadannosta

* Mika IMOn MASS-saantelyn kehitystyossa
on tarkeinta huomioida lyhyella ja pitkalla
aikavalilla?

« Mihin pitaisi kiinnittaa erityista huomiota
kansallisen lainsaadannon kehitystyossa?

* Miten lainsaadantoa on hyodynnetty ja
millaisia tuloksia on saatu kokeilu- ym.
hankkeissa

« Miten haluaisit olla mukana
periaatepaatoksen toimeenpanossa?
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