
Liikenteen automaation 
lainsäädäntö- ja toimenpide-
suunnitelman valmistelu 
- keskustelutilaisuus 1.9.2020

Maria Rautavirta, LVM
Tietoliiketoimintayksikön johtaja

2.9.2020

1



Solemn need for the òbigger pictureò



Datan hallintamalli ςtietojen käsittely (ml. säilyttäminen) 
hajautetusti, koordinaatioroolien määrittely tarpeen!

Yritys A

Yritys B

Yritys C

Yritys E

Yritys D Viranomainen I

Viranomainen II Viranomainen III

Viranomainen IV

Viranomainen V
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Liikenteen automaation avaintoimenpide- ja 
lainsäädäntösuunnitelman sisältö

Tiedon hyödyntäminen

Digitaalinen infra

Fyysinen infra

Liikennevälineiden automaatiokehitys

Liikenteen ohjaus, muut solmut

Vaikutusten arviointi

Oikeudelliset kysymykset ja sääntely

Kokeilut ja pilotointi
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Liikenteen automaation edistämisen aikajana 2020-2022

Huhtikuu 2020
ÅLainsäädäntö- ja 

toimenpidesuunnitel-
man ensimmäistä 
osaa koskeneen 
arviomuistion 
lausuntokooste 
valmistuu

Syyskuu 2020
ÅToinen laaja 

sidosryhmätilaisuus
Å Suunnitelmaluon-

noksen viimeistely Tammikuu 2021 
Å Valtioneuvoston 

periaatepäätöksen käsittely

Lokakuu 2020
ÅHLM CAD Helsinki
ÅHSLG MASS
Å Yhteensovittaminen 

Liikenne12 ïsuunnitelman 
kanssa

Touko- kesäkuu 2020
ÅLainsäädäntö- ja 

toimenpidesuunnitelman 
toisen osan valmistelu 
jatkuu liikennemuotokoh-
taisissa hallinnonalan 
valmisteluryhmissä

ÅLiikennemuotokohtaisia 
sidosryhmätapaamisia

Syyskuu 2020
Å IMO FAL 

(säädöskartoituksen 
tulosten käsittely 
siirtyy vuoteen 2021)

Marras-joulukuu 2020 
Å Lausuntokierros (4-6 

vk) ja sen perusteella 
tehtävät muutokset

Å Komission korkean 
tason MASS-työpaja 
(kokeiluohje)

Å IMO MSC ja IMO LEG 
( Siirtyykö 
säädöskartoituksen 
tulosten käsittely?)

2020-2022  
ÅTarvittavien 

kansallisten 
säädösmuutosten 
käynnistäminen 

Å Vaikuttaminen EU:ssa 
ja kansainvälisessä 
yhteistyössä



Liikenteen automaation 
lainsäädäntö- ja toimenpide-
suunnitelman valmistelu 
- arviomuistion lausuntopalaute

Kirsi Miettinen
Lainsäädäntöneuvos
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Å17.1.-9.3.2020

Å64 lausuntoa saatiin

ü31 kysymystä, joihin pyydettiin 
vastauksia

ÅLausunnot oli laadittu paneutuen asiaan, ja 
niissä tuotiin esille runsaasti konkreettisia 
ehdotuksia

üsoveltuvat hyvin hyödynnettäviksi asian 
jatkovalmistelussa

ÅYleiskuva: oikeilla jäljillä ollaan  

2.9.2020 7

Lausuntokierros I vaiheen arviomuistio
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Automaattiliikenne on nykyistä turvallisempaa, 
tehokkaampaa ja kestävämpää

Turvallisuus

Inhimillisestä virheestä 
johtuvat onnettomuudet 
vähenevät automaation 

edetessä

Tieliikenteessä kohti 
nollavisiota, muissa 

liikennemuodoissa hyvä 
tilanne säilyy

Tehokkuus

Liikenteen ohjaus- ja 
hallintapalveluiden 

merkitys liikennevirtojen 
ohjailussa kasvaa

Liikennepalveluiden käyttö 
kasvaa, mikä vapauttaa 
kapasiteettia sekä antaa 
ihmisille mahdollisuuden 

käyttää aikaa muuhun kuin 
ohjaamiseen

Kestävyys

Liikenteen päästöjen 
vähentäminen etenkin 
tiedon hyödyntämisen 

avulla

Liikennepalveluiden 
tarjonta erityisryhmille sekä 

maaseudun palveluiden 
kehittäminen 

kustannussyistä helpompaa
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Kaikki liikennemuodot läpileikkaavat periaatteet

Liikenteen automaation 
lähtökohtana on oltava 
ihmiskeskeisyys

ÅAutomaation yleistyminen 
edellyttää luottamusta, joka 
puolestaan edellyttää läpi-
näkyvyyttä

ÅAutomaation ei tarvitse toimia 
aina ja kaikkialla, silti 
liikennevälineen on 
mahdollistettava liikkuminen 
lähtöpaikasta määränpäähän

Digitaalinen tieto ja sen 
jakaminen eri osapuolten 
välillä on liikenteen 
automaatiokehityksen 
kannalta keskeistä

ÅTurvallinen, tehokas ja 
kestävä liikenteen automaatio 
edellyttää kytkeytymistä tieto-
liikenneverkkoihin

Liikenteen automaatiokehitys 
edellyttää sääntelyn 
lähtökohtien uudistamista

ÅTeknologianeutraaliuden ja 
yleiskäyttöisten teknologioiden 
hyödyntäminen on oltava 
peruslähtökohtina

ÅLiikenteen automaation 
on mahdollistettava liike-
toimintaa ja taloudellista 
tuottavuutta yhteiskuntien 
hyvinvoinnin edistämiseksi
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Arviomuistion sisältö ïliikenteen automaation 
lainsäädäntö- ja toimenpidesuunnitelman valmistelu

Kokeilu ja pilotointi 
sekä tutkimustoiminta 
selkeyttävät vähitellen 
automaatiokehityksen 
kuvaa

Yhteinen tilannekuva, 
automaatioon 
valmistautuminen, 
kansainvälinen 
vaikuttaminen

Liikenteen automaation 
tarvitsema fyysinen 
infrastruktuuri

ÅTietoliikenneyhteyksien 
palvelutason määrittely 
(pääväylillä)

ÅTietoliikenneyhteyksiä 
koskevan tiedon 
parantaminen

ÅMahdollinen passiivi-
infran tarve?

Liikenteen automaation 
tarvitsema digitaalinen 
infrastruktuuri

ÅTietoliikenneyhteyksien 
palvelutason määrittely 
(pääväylillä)

ÅTietoliikenneyhteyksiä 
koskevan tiedon 
parantaminen

ÅMahdollinen passiivi-
infran tarve?

Tiedon 
hyödyntäminen

ÅAutomaation kannalta 
olennaisten tietojen 
määrittely

ÅStaattisten ja 
dynaamisten tietojen 
kerääminen, laadun 
kehittäminen ja  
jakaminen



Tieliikenteen automaatiossa
tapahtunutta

Kirsi Miettinen
1.9.2020
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Solemn need for the òBig Pictureò

AI regulation
- Accountability

- Transparency

Traffic rules
- UNECE WP.1

Privacy, liability etc.
- GDPR

- Vehicle Data sharing

Å DTF

Å Renewal of RTTI Reg.

Å Per service regulation

otherwise?

Technical rules
- UNECE WP.29

- EU type approval

regulation
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Three òpillarsò for the development of road transport 
automation

Human-centricity as the very
basis

ÅThe needs of the human
indivuals and the societies must
come first

ÅEthical development and 
deployment of automated
systems

ÅDefining roles of various actors

ÅAccountability shift and the
increasing role of the
companies

ÅPromoting transparency

Sharing of digital data is a key
factor in transport automation

ÅDeveloping data governance
model

ÅCross-sectoral exhange of data

ÅStatic and dynamic traffic data

ÅData collected by the AVs

üDefining possible regulatory
needs on òper serviceò -basis

üPromotion of MyData ï
principles

Need to re-think the
international and EU regulatory
framework

ÅHolistic approach

ÅBoth òtop-downò and òbottom upò 
ïapproaches needed

ÅNo more detailed, technology-
oriented rulation, we need goal
and performance ïbased
regulatory framework for the
transport automation

ÅTechnology neutrality must
always prevail also in practice, 
not just as a general principle



Partly(?), highly and fully automated vehicles and 

the accountability shift

(Human) driver

accountability
AI stakeholder

accountability

Accountability is based on 

algorithmic transparency

Automation assisting the

(human) driver

(e.g. ADAS)

Partial/High automation

Outside 

ODD

Within

ODD

Full automation

No ODD limitations



How can we create TRUST?

Explainability Traceability

Transparency Interpretability

Trust

in AI



ÅUNECE
ÅWP.1 => Art. 34 bis ja Resolution on òActivities other than drivingò

ÅWP.29 => ALKS-sääntö ja sen muutos

ÅHLM CAD
ÅMinisteritason kokous (Helsinki/virtuaalinen) 7.10.2020

ÅITF Working Group on Preparing Transport Infrastructure 
for Autonomous Mobility
ÅFIN pj alatyöryhmässä ñDigital infrastructureò

ÅEU
ÅTekoälyn valkoinen kirja

ÅCommission Expert Group to advise on specific ethical issues raised by 
driverless mobility

ÅCCAM Platform ja CCAM Partnership => testaaminen fokuksena

ÅITS direktiivin ja sen täytäntöönpanoasetusten uudistaminen
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Käynnissä olevia EU- ja KV-tason hankkeita
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Suunnitellut ja käynnissä olevat EU-tason kehitystoimet

ITS-direktiivi 2010/40/EU
Ensisijaiset toimet 

Tilannekatsaus

Keskustelutilaisuus 1.9.2020/Antti Paasilehto



Big Picture

EUôsDigital Package

EuropeôsDigital FutureData Strategy White Paper on AI

Common European Mobility Data Space

Data Act

Digital Services Act

Sustainable and Smart 

Mobility Strategy

Revision of the ITS Directive


