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Pyyddamme, tuodaksemme asian selkedsti kannaltamme esiin, saada kirjoittaa luettavaksenne
kommentit padinvastaisessa jarjestyksessa ensin kohta 3 sitten 2 ja lopuksi 1:

Kommentit dokumenttiin ”Lausuntopyynto V/N 15033/2019 ” 2.12.2020 7 sivua.

Dokumentissa esitetdan pyrkimys kokonaisvaltaisen kasityksen luomisesta, joihin liikenteen
automaation tulisi voida vastata niin kotimaisen kuin kansainvalisen kehityksen valossa.

Edelleen em. otsikon dokumentissa vaitetdan, ettd hankkeessa on tarkasteltu niin
automaatiokehityksen nykyista tilaa infraa kuin jopa satamien tilaa vesiliikenne
automaatiokehityksen kannalta.

Lausuntopyynndssa vaitetdadn/edellytetaan, ettd ” Laaditaan yhteisty6ssa alan toimijoiden kanssa
toimialakohtaiset tiekartat vahahiilisyyteen, jotka sovitetaan yhteen uusien ilmastotoimien kanssa. ”
sivu 2/(7)

4

Mutta, kun tarkastelee lausunnon antajia eli dokumentissa esiintuotuja 64 eri instanssia, jotka olivat
olleet mukana luomassa kehittamistarpeesta ja aiempia suunnitelmia. niin

Valitettavasti omina huomioina havaitsimme, etta ndiden 64 toimijan joukossa ei ollut yhta ainoaa
sisdvesiliikenne asiantuntijaa tai lobbaria mukana — Tarkoittaa, ettd dokumentti laadittiin neljalle
liikennemuodolle.

EU: ssa on jaoteltu kuitenkin viisi liikennemuotoa, joiden avulla jasenvaltioiden liikennejarjestelmia
tulee kehittda EU liikenne strategiassa sovituin keinoin ja tavoittein.

Kuitenkin tamakin dokumentti on kokonaisuudessaan tuotettu ikdan kuin meilld Suomessa olisi vain
nelja lilkkennemuotoa.

Lisana -poikkeuksena tahan yleiseen neljaan erilliseen liikennemuotoon otetaan joskus
joihisuunnitelmiin mukaanukaan Saimaan kanavan mahdollistama sisavesiliikenne meriliikenteen ja
siten merenkulun alaviitteena. viite: LVM ja sen alaisten laitosten toiminta vv 2005-2020 2.
SUOMEN LIIKENNEPOLITIIKA VS LVM KONSERNISTRATEGIA — Sisavesi.fi (sisavesi.fi)
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2 Tavoitteet liikenteen automaatiossa /LVM / 2.12.2020

Kasittelen kyseisestd dokumentista alla ainoastaan sivuilla 3/(6) ja 4(6) esitettya vesiliikenteen
automaatiota

Muistio puhuu vesililkenteen automaatiosta:

" Vesiliikenteessa automaatio etenee aluksen eri jarjestelmissa aina navigoinnista konehuoneeseen.
Kaikkien toimintojen suhteen taysin autonominen ja miehittamaton alus on viela kaukaisessa
tulevaisuudessa.”

Vesiliikenne tieteen termipankin mukaan = Vesiliikenteellad tarkoitetaan vakiintuneen maaritelman
mukaisesti vesi- tai merialueella tapahtuvaa liikkkumista vesikulkuneuvolla.

EU jakaa kaikessa liikennetta koskevassa raportoinnissa ja tulevaisuuden suunnittelussa
vesiliikenteen kahteen eri osioon.

Meriliikenne ja Sisavesiliikenne

Sen mukaan suunnitelmassa ( Tavoitteet liikenteen automaatiossa /LVM / 2.12.2020 )

sivulla 2/7 ilmoitettu tavoite : “Laaditaan yhteistydssa alan toimijoiden kanssa toimialakohtaiset
tiekartat vahahiilisyyteen, jotka sovitetaan yhteen uusien ilmastotoimien kanssa. ”

Vesiliikenne maaritelman ja EU:ssa harjoitetun kdaytannon ja jopa EU ilmasto tavoitteiden
toteuttamisen sulattaminen naihin tavoitteisiin edellyttaa seka meri etta sisavesiliikenne toimialojen
omat tiekarttansa, muistiossa esitetyn ja tavoitellun vesiliikkenteen yhteisen tiekartan sijaan. Alla
linkissa, esimerkki meriliikenteen ja sisavesiliikenteen erilaisista tavoitteista: Vesiliikenne ajurit
(sisavesi.fi)
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Lilkkenteen automaation lainsddadanto- ja avaintoimenpide suunnitelma luonnos 2.12.2020 -
176 sivua

Edelld mainittujen; kohdissa 2 ja 3 esitettyjen maaritelma puutosten takia, tassa itse raportti
luonnoksessa on edetty suoraviivaisesti.

Sisallysluettelossa on heti sivulla 2/176 jatetty jo koko vesiliikennekin nimena otsikoista pois ja
keskitytty vain ja ainoastaan meriliikenteen avulla tehtavaan vesiliikkenteen automaatioon-

+++

Kaikkeen edella mainittuun vedoten Suomen Sisavesiliitto ry. edellyttaa raportin uudelleen
arvioinnin kokonaisuudessaan kaikkien viiden EU: ssa hyvaksytyn ja tunnustetun liikkennemuodon
avulla suoritettavaksi ja tuotettavaksi-

Niin, ettd mukana arvioissa ja suunnittelussa on ainakin seuraavat peruslahtokohdat mm

- rekka liikenteen 50% EU liikennestrategiassa vuodelta 2011 maariteltyjen volyymien siirrot raiteille
ja vesiliikenteeseen,

Ja em. tavoitteiden toteuttamisista johtuvien muutosten vaikutukset valtakunnan tason infraan ja
sen tulevaisuuden kehittamisiin kuten,

automaatioon

-liikenne volyymeihin eri liikkennemuodoilla ( 5 liikkennemuotoa)

-liilkenteen paastoihin ja

-kestavan kehityksen mukaiseen kehitykseen vaikuttavien tekijéiden tutkimisiin mukaan lukien
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-sisavesililkenne vaylaston korjausvelka arviot korjausvelka vastaavilla muun liikenne infrasta
tuotetun korjausvelka maaritelmien mukaisesti suoritettuina.

-niiden mukaisetarviot mahdollistaa sisavesiliikenne infran kehittamisen esteista ja niiden
poistamismahdollisuuksista EUU liikenne strategiassa lueteltujen tukien avulla, joiden tekemisen ja
yleisen sisdvesiliikenne kehittamisien puutteesta mm EU tilintarkastustuomioistuin on jasenvaltiota
muistuttanut jo vuonna 2015.

Veikko Hintsanen
Suomen Sisavesiliitto ry /asiamies
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