Suomen Taksiliitto ry

Lausunto

28.12.2020

Asia: VN/15033/2019-LVM-90

Liikenteen automaation lainsaadanto6- ja avaintoimenpidesuunnitelma

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Luonnos liilkenteen automaatiota koskevan lainsadadanndn ja avaintoimenpiteiden suunnitelmaksi on
varsin laaja ja monipuolinen kokonaisuus, jota voidaan pitdaa kohtuullisen onnistuneena
lahtokohtana kehitystyon edistamiseksi ja erilaisten nakemysten seka ideoiden pohjaksi. Kuten
luonnoksessakin todetaan, emme voi viela tietdaa mihin suuntaan ja milla nopeudella liikenteen
automatisaatio etenee, jolloin suunnitelmienkin on syyta olla varsin avoimia siten, etta
tulevaisuuden eri mahdollisuudet pystytdaan huomiomaan parhaalla mahdollisella tavalla.

Julkisen liikenteen osalta on huomioitu erdilta osiltaan yha pienempien liikennevalineiden
hyédyntamisen mahdollisuus, mutta tata nakékulmaa olisi ehka syyta arvioida entistakin laajemmin.
Tiiviimpi julkisen liikenteen verkosto, jossa lilkenndintivalit ovat nykyista tiheammat, tekee julkisesta
liilkenteesta merkittavasti nykyista houkuttelevamman. Samalla tama mahdollistaa myds erilaisten
esteellisten matkustajien julkisen liikenteen hyddyntamisen merkittavasti paremmin. Kun julkisen
lilkenteen kustannuksista henkilokuntakustannukset ovat merkittava kuluera, niin automaatio
tehostaa lilkennetta merkittavasti. Samoin voidaan olettaa samanaikaisesti tapahtuvan
kayttovoimien kehittymisen tukevan automaatioon siirtymisen kustannustehokkuutta aivan
oleellisesti. Tama tulee mahdollistamaan myo6s harvaan asutuilla alueilla toimivan ja kdytannollisen
julkisen liikenteen, jolla on myonteinen vaikutus myos liikenteen paastoihin.

Luonnoksessa todetaan, ettd keskiossa on yksiloiden ja yhteiskuntien etu (ihmiskeskeisyys).
Avoimeksi kuitenkin jaa miten yksilon etu ja yhteiskunnan etu sovitetaan yhteen. Epdilematta yksilon
etu ei aina ja kaikissa tilanteissa kohtaa yhteiskunnan etua ja jos keskeista on ihmiskeskeisyys, niin
yksilon edun voisi kuvitella olevan ensisijainen ja yhteiskunnan etu vasta toissijainen tavoiteltava
arvo.

Tieliikenteen tavoitteita turvallisempi, tehokkaampi ja kestavampi liikenne voidaan epailematta
pitda tavoiteltavina arvioina myds automaatiota koskevilta osiltaan. Tavoite maailman
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edistyksellisimman sadntely-ympadriston osalta on osattava muotoilla siten, ettda emme saatele
itseamme ulos kansainvalisiltd markkinoilta. Tavoitteena ei voi olla tilanne, jossa kansallinen sadntely
johtaa siihen, ettd markkinoillamme toimiminen edellyttda toimenpiteita ja investointeja, jotka
estavat kansainvalisen maiden rajojen yli tapahtuvan liikenndinnin edes osittain. Sdantelyn tulee olla
ndin ollen mahdollistavaa, mutta ei velvoittavaa. Erityisesti tietojen jakamisen osalta ei pida
yksipuoleisesti velvoittaa kansallisella lainsdadannolld siten, etta siitd syntyy kansainvalisesti
mahdollisesti ongelmia.

Kun luonnoksen yhtena merkittavana lahtékohtana on lilkkennemuodosta riippumatta
ihmiskeskeisyys ja samalla viitataan useaan eri otteeseen liikenne palveluna -ajatteluun, niin heraa
kysymys mika on taksi. Tarkoitetaanko taksilla ajoneuvoa (yleisemmin henkil6auto) ja sen
kuljettajaa, jota useimmiten kutsutaan taksinkuljettajaksi? Vai tarkoitetaanko taksilla mahdollisesti
vain ajoneuvoa, jolla ihmisia kuljetetaan paikasta toiseen? Liikenteen automaatiota ja siihen liittyvaa
lainsdaddantoa seka avaintoimenpiteitd suunniteltaessa maarittelylla on oma arvonsa. Erityisesti
tadma tulee esiin maantieliikenteen automatisaation yhteydessd, kun kdytetdan termia robottitaksi.

Suomen Taksiliiton kasityksen mukaan taksi on ajoneuvon ja kuljettajan muodostama kiintea
kokonaisuus, jossa sekd ajoneuvolla ettd kuljettajalla on oma roolinsa ja tarkoituksensa. Jos nyt esilla
olevassa luonnoksessa tata pidetdan ldhtokohtana, kuten olisi luontevaa em. ihmiskeskeisyyden ja
liilkenne palveluna -ajattelun nakékulmasta, niin silloin robottitaksia ei ole olemassa lainkaan.
Mielestamme ilman kuljettajaa voidaan hyvinkin hoitaa henkildiden kuljettamista tehokkaasti ja
tarkoituksenmukaisesti robottiajoneuvolla, mutta silloin ei ole kyseessa taksipalvelu. Taksipalveluun
kuuluu henkilokohtainen palvelu, mahdollisesti avustaminen, tavaroiden siirtaminen jne.
Robottiajoneuvolla, jossa on mukana my6s palvelua tarjoava ihminen, voidaan sen sijaan hoitaa
taksipalvelua. Ei ole oleellista kuka varsinaisen ajosuorituksen tekee, oleellista on, etta taksissa on
ihminen tarjoamassa palveluaan.

Automaattisen tieliikenteen osalta keskeinen kysymys on vaylaverkoston kunto. Luonnoksessa on
vaylien palvelutason madrittelyyn kiinnitetty hyvin huomiota ja sita on syyta edelleen korostaa.
Ilman asianmukaista hyvakuntoista vaylaverkostoa on automaation edut vaikea saada kaytantoon.

Automaation kehityksen my6ta myos liikenteen varsinaisten erilaisten palveluiden palvelutason
maarittely tulee ottaa huomioon. Pelkan vaylan tai pelkan liikenteen palvelun tason maarittely ei
riitd, ne pitaa yhdistaa selkedksi toisistaan erottamattomaksi kokonaisuudeksi. Lahtokohtaisesti
myo0s taksipalveluiden palvelutaso tulisi koko maan osalta maaritellad vastaavasti kuin
joukkoliikenteen osalta on jo tehty. Taksi tulee ottaa entista vahvemmin osaksi julkista liikennetta,
erityisesti tama tulee huomioida harvaan asutuilla alueilla ja vahaisten matkustajamaarien alueilla.

Saantelyn osalta EU-tason ratkaisut tulee osata ottaa huomioon riittdvan varhaisessa vaiheessa
siten, ettd emme kayta omia rajallisia resurssejamme hankkeisiin ja suunnitelmiin, jotka todetaan
EU:n saatelyssa hetken kuluttua kayttokelvottomiksi.
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