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Luonnos valtioneuvoston periaatepaatokseksi liikenteen automaatiosta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Varustamot ry (SV) kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto liikenteen automaation
periaatepaatokseen liittyen.

Hallitusti toteutetulla automaation kehittymisella voidaan parantaa liikenteen
ymparistétehokkuutta, edistaa liikennejarjestelman toimivuutta ja lisata liikkenteen turvallisuutta.
Lausuttavana oleva periaatepaatds tunnistaa nama mahdollisuudet ja esittaa laajan
toimenpidevalikoiman hy6tyjen saavuttamiseksi. Kokonaisuutena Valtioneuvoston periaatepdatos
lilkenteen automaation edistamisesta on sisall6llisesti kattava ja oikeansuuntainen.

SV on tarkastellut periaatepaatosta padasiassa merenkulun automaation nakékulmasta kiinnittdaen
samalla huomiota erityisesti horisontaalisiin tavoitteisiin.

1. Ihmiskeskeinen kehittdaminen

SV pitdaa myonteisena sitd, etta periaatepaatoksessa on nostettu yhdeksi poikkileikkaavaksi
tavoitteeksi kehityksen ihmiskeskeisyys. Teknologia ja automaatio kehittyvat kiihtyvalla vauhdilla,
mutta on silti perusteltua uskoa ihmisen olevan merkityksellisessa roolissa viela pitkdn aikaa.
Ihmiskeskeisyyden esiin nostaminen luo arvopohjaa, mutta myds muistuttaa ihmisen ja koneen
vuorovaikutusrajapinnan huomioimisesta jarjestelmien kehittamisessa.

Merenkulun automaation ensisijaisena tavoitteena ei ole miehiston poistaminen aluksesta vaan
teknologian mahdollisuuksien laaja hyédyntaminen

meriliikenteen turvallisuuden ja tehokkuuden parantamiseksi. Taman vuoksi pidédmme erittdin
tarkeana periaatepaatdksen inmiskeskeista kehitysta.
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2. Tiedonvaihdon tehostaminen

Periaatepaatoksessa nousee selkeasti esille tahtotila tiedonvaihdon merkittavaan lisadmiseen. SV
kannattaa tavoitetta silla riittavan kattava ja luotettavasti toimiva tiedonvaihto luo pohjaa
automaation etenemiselle.

SV haluaa kuitenkin korostaa sita, ettd mikali lainsaadannolla asetetaan velvoitteita tietojen
jakamiselle, tulee siind yhteydessa arvioida huolellisesti tiedon luonne ja merkitys yrityksen
kilpailutekijana. Lisaksi etenkin tiedonvaihdon infrastruktuurien ja menetelmien rakentumisen
alkuvaiheessa on tarpeen arvioida tietosisallon avoimuuden tarjoama potentiaali suhteessa sen
siirtdmisen ja jakamisen kustannuksiin.

Saantely on yksi tyokalu tiedonvaihdon lisaamiselle, mutta SV:n nakemyksen mukaan tietoon ja sen
hallintaan liittyy erityisesti myos datatalouden kehittaminen. Periaatepaatoksessa linkkia
automaation ja datatalouden yhteiskehittamisesta ei kuitenkaan tunnisteta. Tekstissa on mukana
Fintraffic Oy:n roolin edelleen vahvistaminen, mutta mielestamme kyse on laajemmasta, mm. uusia
liilketoimintamalleja sisaltavasta asiasta. Talla perusteella ehdotamme aiheen lisaamista lyhyen
kirjauksen muodossa sopivaan kohtaan periaatepaastosta.

3. Saadoskehittamisen uudistuminen

SV kannattaa ja pitaa erittdin tervetulleena periaatepdatoksessa kuvattua tarvetta saadoskehityksen
uudistamiselle. Yksityiskohtainen ja tekninen sdantely ei palvele automaation kehitysta, vaan
sadntelyn tulee olla tavoitepohjaista ja teknologianeutraalia, kuten periaatepaatds toteaa.

SV pitaa erittdin hyvana sitd, ettd periaatepdatoksen toimenpiteissa mainitaan useammassakin
kohtaa kansainvalinen vaikuttaminen. Merenkulku on globaali toimiala, joten globaalilla tasolla
toteutettava sdantely ja standardointi ovat vaatimuksena alan automaation laajamittaiselle
kehittymiselle. Tama edellyttda hallinnoltamme panostusta systemaattiseen ja pitkdjanteiseen
vaikuttamiseen kansainvalisissa jarjestdissa. Taman vaikuttamistyon perustana tulee jatkossakin olla
avoin ja riittavan laaja vuoropuhelu sidosryhmien kanssa.

4. Kokeilujen ja testaamisen lisddminen

SV kannattaa periaatepaatokseen kirjattuja tavoitteita, joiden mukaan liikenteen automaation
kehitysta vieddaan eteenpain kokeilujen kautta. Toimenpiteisiin on otettu mukaan tuki haastavien
liilkennointiolosuhteiden testauksille. Piddmme tata hyvana, silla merenkulun automaatioratkaisujen
toimivuudesta esim. talvimerenkulullisissa olosuhteissa on tarpeen saada kokemuksia.
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Liikennejarjestelma koostuu eri liikennemuodoista ja niitd yhdistavista solmupisteista. Mielestamme
periaatepaatoksesta uupuu ndkemys liikennejarjestelmatasoisista kokeiluista ja kehittamisesta.
Kunkin liikenne- ja vaylamuodon tulee toki toteuttaa sille tarpeelliset tutkimus- ja kehitystoimet,
mutta vaikuttavuudeltaan merkityksellisintd ovat logistisen verkoston tasolla tapahtuvat kokeilut,
innovaatiot ja niiden aikaansaamat systeemitason muutokset.

5. Osaamisen kehittaminen

SV pitaa positiivisena sitd, ettd periaatepadatos sisaltaa linjauksia osaamisen ja ammattipatevyyksien
kehittdmiseen. Merenkulussa, niin kuin muissakin liikkennemuodoissa, automaatio muuttaa tapa
tehda tyota. Siirtyminen operoinnista monitorointiin synnyttaa tarpeen ymmartaa jarjestelmien
toimintaperiaatteita. Tama on ehdoton edellytys sille, etta askeltaen kehittyva merenkulun
automaatio etenee ihmiskeskeisesti ja turvallisuuden eri osa- alueiden kannalta hallitusti.

Ammattipatevyyksien uudistaminen kehityksen tahdissa on haasteellista. SV kannattaa periaate-
paatokseen tehtya kirjausta systemaattisen selvitystyon aloittamista. Vaikutusten aikaansaamiseksi
haluamme lisdksi korostaa, etta pelkka selvittdminen ei riitd vaan tydssa tunnistetut keinot tulee
toimeenpanna ripeasti. Periaatepaatokseen tulisi mielestamme lisata tahtotila sille, ettd Suomeen
syntyy toimiva menettely, jonka myo6ta koulutuksen ja osaamisen uudistaminen saadaan
tulevaisuudessa vastaamaan nykyista joustavammin muuttuvan tydeldman tarpeisiin.

Hartonen Sinikka
Suomen Varustamot ry
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