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Lausuntoyhteenveto:
linjaukset kannatettavia

Linjaus 1: Lahtokohtana on oltava ihmiskeskeisyys

Linjaus 2: Automaattiset ja verkottuneet
liikennevélineet liikkkuvat turvallisemmin,
tehokkaammin ja ymparistoystavallisemmin kuin
nykyiset/manuaalisesti operoidut

Linjaus 3: Automaation yleistyminen edellyttaa
luottamusta, joka puolestaan edellyttaa lapinékyvyytta

Linjaus 4: Automaation ei tarvitse aina ja kaikkialla
toimia, silti likennevalineen on mahdollistettava
liikkuminen lahtdpaikasta maaranpaahan
("automaatiohybridi”)

Linjaus 5: Turvallinen, tehokas ja kestava
liikenteen automaatio edellyttaa likennevalineiden
kytkeytymista tietoliikenneverkkoihin
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Linjaus 6: Digitaalinen tieto ja sen jakaminen eri
osapuolten valilla on liikenteen automaation
kehityksen kannalta keskeista

Linjaus 7: Teknologianeutraalisuuden ja
yleiskayttoisten teknologioiden hyddyntamisen on
oltava peruslahtékohtia

Linjaus 8: Liikenteen automaatio edellyttad saantelyn
lahtokohtien uudistamista

Linjaus 9: Liikenteen automaation on
mahdollistettava liiketoimintaa ja taloudellista
tuottavuutta yhteiskuntien hyvinvoinnin edistamiseksi

Linjaus 10: Automaation tuloon on ryhdyttava
varautumaan valittbmasti
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Linjausten edistamista toivottiin

* Yksityisen ja julkisen sektorin yhteistyo6ll&,
kokeiluilla ja testaamisella seka tiedon jakamisella,
johon toivottiin tiekarttaa

« Standardoinnilla ja yhteentoimivilla rajapinnoilla
* Olemassaolevien ekosysteemien hyodyntamisella

» Yhteiskunnallisella keskustelulla tavoitteista ja
vaikutuksista

 Digitaalisen infrastruktuurin
kehittdmissuunnitelmalla

« Merivaylien infrastruktuurin kehittdmisella erityisesti
datan keradmisen ja paikannuksen osalta
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Tavoitteita/hankkeita 1. vaiheen arviomuistiossa

Kansainvalisen
Eta- rahtiliikenteen

luotsauksen ja navigoinnin

Alyvaylan
edellytykset kehittaminen

kehittaminen

Saaristo-
liikenteen
kehittaminen
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Nakemyksia esitetyista
meriliikenteen tavoitteista @)

« Tavoitteet, niiden aikataulu jasisaltdé nahtiin « Etaluotsauksen edellytyksia tukevat kaynnissa

padosin kannatettavinajarealistisina, mutta
joiltain osin joko haasteellisina toteuttaa tai
mahdollisina toteuttaa jopa esitettyd nopeammin.

Erityisen hyodyllisena pidettiin arviomuistion
ehdotusta siitd, ettd kokeiluja toteutettaisiin
kansallisella ja EU-rahoituksellaliikenne-
jarjestelméatasolla, silla systeemisella muutoksella
nahtiin suurin vaikuttavauuspotentiaali.
Osallistuminen Itdmeren testialueenkehittdmiseen
Kiinnosti.

Digitaalisen vaylainfrastruktuurin sijoittamisen
osalta ndkemykset poikkesivat toisistaan.

Tarve osallistua kansainvélisessa yhteistyossa
toteutettaviin kokeiluihin jakehittamistyohon
esimerkiksi Ita-Aasiassa.
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olevat hankkeet

Saaristoliikenteen nakokulmasta nahtiin
huomattavaa kehittdmista vaativiksi toiminnoiksi
aluksen etaohjaus, satamaan navigointi ja laituriin
Kiinnittyminen ja-painotettiin esitettyjen tavoitteiden
lisdksi saaristoliikenteen aikataulun mukaisuutta.
Haasteita voi tuottaa myds sahkosyotto ja jakelu
saaristoon sekd mobiili- ja satelliittiverkon
toimivuus.
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Nakemyksia esitetyista
meriliikenteen tavoitteista ¢z

« Tuotteita ja palveluja kehittavat yritykset — * Yritysten ja viranomaisten yhteistydssa toteutetuilla
haasteena on ensimmaisten kaupallisten tutkimuksilla ja kokeiluilla voidaan testata
referenssien saaminen kehitetyille teknisille ratkaisujen toimivuutta Suomessa, mutta myos
ratkaisuille nopeuttamaan hyvaksyntaa IMO-tasolla.

« Mahdollisuuksia simulaattoriympaéaristojen « Esimerkiksi merilikenteen automaation
kehittaminen ja hyddyntdminen seka alusten kolmiulotteisen-navigoinnin, tarkan paikannuksen
antaminen kokeilujen kayttoon ja syvyystiedon kehittamiseen jatestaukseen

. Haasteita saatietojen kattavuudessa ja hankkeissaoli halukkuutta osallistua.

alueellisessa tarkkuudessa satamassa ja-vaylilla.
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Alustavia toimenpiteita

Tieto, digitaalinen ja
fyysinen infra:
Alyvaylan konsepti,
standardointi ja
yhtenaisten rajapintojen
kayttoonotto, alusten
keraamat tiedot kayttoon
kaikkia hyodyttaen ja
vastuullisesti (ml.
organisaation
datasuvereniteetti),
dynaamisen tiedon
kehittdmishanke ja
vastavuoroisuutta
painottavat insentiivit
tiedon jakamiseen
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Litkennevalineiden
automaatiokehitys:
Kaksoissiirtyma:
kansallinen kehittamis-
ohjelma ja vaikuttaminen
EU-rahoitukseen,
simulaattorit, automaatio-
ratkaisujen kayttbonoton
organisointi

Solmukohdat:

Alykas liikenteen ohjaus,
tiedonjaon hallinnointi-
malli, viranomaistiedot
kokeilujen kayttoon,
satamien yhteisty0, infra
ja tiedonvaihto

Oikeudelliset toimen-
piteet jasaantely:
Maaritelmat: roolit,
toiminnot ja autonomian
tasot, lainsaadannon,
tekoalyn etitkan
viitekehys ja
suorituskyvyn kriteerit,
hyvaksynta ja valvonta

Kokeilutjapilotointi:
Koealueen konsepti, tuki
haastaville piloteille ja
kokeiluille, yhteistyon
tilvistaminen: verkostojen
ja ekosysteemienroolit,
hyodyntaminen ja
kehittaminen

Vaikutusten
arviointi:

Kansallinen ndkemys
etenevan automaation
vaikutuksista ja
tarvittavien
indikaattorien
kayttoonotto
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Tiedon vaihto, digitaalinen ja

fyysinen infrastruktuuri @z

Alyvaylan konseptin kehittaminen ja
toteuttaminen: digitaalinen tieto jatiedon vaihdon
hallinnointimalli, digitaalinen infrastruktuuri ja
alykkaat turvalaitteet

* LVM hallinnonala méaarittelee yhteistydssa toimialan
kanssa alyvaylakonseptin. Selvitetaan vesivaylien ja
satamien digitaalisen infrastruktuurin tila, tiedon
hallinnointimalli sek& naiden kehittamistarpeet ja —
mahdollisuudet. Lisataan alykkaiden turvalaitteiden
kayttdonottoa keskeisilla vaylilla ‘'huemioiden
pilotoinnin tarpeet seka rakennetaan digitaalista
infrastruktuuria valikoiduilla alueilla ensisijaisesti
markkinaehtoisesti. Huomioidaan tehty kehitystyo ja
kaynnissa olevat hankkeet seké teknologian kehitys.
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Vaikuttaminen standardointiin ja yhtenaisten
rajapintojen kayttoonottoon

« Vaikutetaan kansainvalisissa jarjestéissa (mm.
IALA, ITU, ISO, IMO) sekéa ekosysteemeissa
(OneSea) ja hankeyhteisty6ta hyodyntaen siihen
etta erilaistentoimijoiden ndkemykset
yhteensovitetaan ja Suomesta tulisi
suunnannayttgjd standardoinnissa, joka olisi
globaalia, avointa ja teknologianeutraalia ja etta
standardit saataisiin kayttoon (esim.
reittitietorajapinta)
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Tiedon vaihto, digitaalinen ja
fyysinen infrastruktuuri @z

Alusten kerdaamat tiedot laajempaan kayttoon
kaikkia hyodyttavallatavallajavastuullisesti,
myds yritysten datasuvereniteetti

hyodyntaa ja jakaa edelleen kaytettaviksi aluksen
keradmia tietoja (organisaation datasuvereniteetti)

Selvitetdaan mahdollisuudet kehittaa tiedon

 Valtio (likenne- ja viestintaministerid) selvittda dynaamisuuttajasiihen liittyvat vastuut, mm.
yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa, miten tilannekuva ja navigointitiedot suhteessa elektroniseen
alusten kerdamaa tietoa (mm. tilanne-, sijainti- ja merikarttaan.

reittitieto), joka on valttamatonta yhteiskunnallisesti
merkittaviin turvallisuutta ja ekologista kestavyytta
parantaviin tarkoituksiin jaetaan toimijoiden kesken
kaikkia hyodyttavalla tavalla reiluin kayttdehdoin. .
Tarpeen vaatiessa luodaan lainsaadannolliset
edellytykset tiedon jakamiselle. Huomioidaan
yhteentoimivuus, tiedon laatu seka tiedon tuottajien,
valittajien ja hyodyntajien roolit

« Selvitetddn myos miten varustamoille ja sen
edustajille annettaisiin kdytanndn mahdollisuus
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Vastavuoroisuuttajavastuullisuuttapainottavat
insentiivit tiedon jakamiseen

Liikkenne ja viestintaministerio selvittad yhdessa
muiden toimijoiden kanssa esteet, kannusteet ja
insentiivit tiedon jakamiseen merenkulun
automaatiota edistavalle yksityisten toimijoiden
hallussa olevalle tiedolle. Tallaisia insentiiveja
voisivat olla esimerkiksi vaikutukset erilaisiin
maksuihin tai palveluihin, tiedon jakamisesta
saatava korvaus tai vastavuoroisesti saatava tieto
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Lilkennevalineiden automaatiokehitys

Kaksoissiirtymé: Kansallinen kehittamisohjelma
javaikuttaminen EUn rahoitukseen

Selvitetddn mahdollisuudet ottaa kayttoon ja
rahoittaa simulaattoreita suorituskyvyn kriteerien

. Selvitetzan mahdollisuudet perustaa kansallinen testaukseen ja sovellusten ja tuotteiden verifiointiin

merenkulun kehittdmisohjelma, joka painottaa
kaksoissiirtymaa paastojen vahentamiseen ja
automaatioon seka vaikutetaan Eun tutkimus- ja
innovaatiotoimintaan kaksoissiirtymaa edistavasti.

Organisoidaan uusien teknologiaratkaisujen
kayttddnotto standardoinnilla, pilotoinnilla,
hyodyntamalld rahoitusta ja vaikuttamalla sen
kohdistumiseen seka tarvittaessa lainsaadanndolla

iOi itVi - i . tomaatiotason nostamiseksi.
« Huomioidaan erityisesti sellaiset teemat, joissa aulbmaatoiason nostamiSeks

Suomessa on kansainvalistd osaamistaja
liiketoimintamahdollisuuksia automaation
hyodyntamisessa. Naita ovat mm. digitaalinen alus,
digitaalinen satama, automaatio talvimerenkulussa
ja lahimerenkulku

LV.".'
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Solmukohdat

Satamien yhteistyon,infrastruktuurinja
tiedonvaihdon kehittaminen

« Esim. sdatiedot, fyysinen infrastruktuuri ja sen
tiedot seka tietojen yhteentoimivuus ja rajapintojen
kayttoonotto sekéd kansainvalisten hankkeiden
hyddyntaminen

TMFG/VTStehtavatjaroolit: alykas liikkenteen
ohjaus jatiedonjaon hallinnointimalli,
viranomaistiedon kaytdén laajentaminenainakin
kokeilujen kayttéon

- Alykkaan liikenteen hallinnan ja tiedon saatavuuden
tarve korostuu automaation edetessa. Selvitetaan
VTSn tiedon jakamisen laajentaminen automaatiota
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varten (mm. AlS- ja tutkatiedot rajatuilta alueilta ja
reittitiedot), tehdaan tarpeelliset toimenpiteet ja
hankinnat tietojen kerdamiseksi ja jakamiseksi seka
tarvittavien rajapintojen kehittamiseksi ja
hyddyntamiseksi. Kehitetddn uusia palveluja ja
liiketoimintaa edistavia konsepteja tiedon
Jakamiseksi kokeiluja varten seka kehitetaan ja
otetaan kayttoon yhtenaiset rajapinnat muiden
toimijoiden kanssa.

VTSn jasatamienroolit jayhteistyon tiivistdminen

« Satamien ja likenteen ohjauksen rooleja, vastuita ja
yhteisty6ta on tarpeen kehittdd, mahdollisesti
lains&dadannolliakin
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Oikeudelliset toimenpiteet
ja saantely ar)

Muodostetaan kansallinen nadkemys
maaritelmista, jotka sisaltavat toimijoiden roolit,
yhteistyon,toiminnot sekda autonomian tasot

Luodaan korkean tason automaatiotaja
autonomista merenkulkuatukevan lainsaadannon
viitekehys jatekoélyn etiikan viitekehys seka
yhtenaiset suorituskykyvaatimusten kriteerit
tavoiteperusteiselle lainsdadannoélle

Kansainvalinen (erit. IMO) ja EU-vaikuttaminen seka
kansallinen lainsaadantd (esim. merilaki)

Vaikutetaan IMOssa siten etta lainsdadantdesteiden
kartoituksen jalkeen kaynnistetadn mahdollisimman
nopealla aikataululla holistinen keskustelu tarvittavasta
lainsdadanndn viitekehyksesta ml. lainsdaddannon aukot,
tekodlyn vastuut ja etiikka

Huomioidaan laaja lainsdadanndn kokonaisuus,
vastuukasitteet (accountability, liability), luottamuksen
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kannalta valttamaton lapinakyvyys/jaljitettavyys seka
merenkulussa tarkoituksenmukaisten toimintojen ja
tehtavien jarjestaminen suhteessa korkean tason
automaatioon ja tekodalyn hyddyntamiseen

Tarkastellaan mm. ihmisen vastuuta suhteessa
tekodlyjarjestelmien paatdksentekoon (ml. paallikon
kasite) seka vastuukysymyksia varustamojen,
laivaisdnnan ja teknologiatoimittajien valilla

Autonomiselle merenkululle tarvittaneen erillinen
lainsdadantoinstrumentti, mutta monin osin mygs
lainsaadannon tulkinnat/muutokset riittavat.

Vaikutetaan EU:ssa siten etta komissio ja jAsenmaat
fasilitoivat aktiivisesti viitekehyksen syntymista

Mahdollinen tarve velvoittaa tietojen jakamiseen ja
rajapintojen avaamiseen automaation kannalta
valttamattomien tietojen saamiseksi kayttoon
yhteentoimivasti
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Olennaisia havaintoja saadoskartoituksesta

« Mita paallikolla tarkoitetaan? Estaakod matkustajakuljetusten osalta Erityisesti vakuutustodistus
Kenella voi olla paallikon oikeudet ja hata- ja evakuointikuljetusten haasteellinen, silla vaatisi vaatimusten
velvollisuudet? jarjestamisen seka tulipalojen osalta muuttamista lukuisissa sopimuksissa

. ; 5
. Voiko etéohjaaja olla paallikko ja tarve taysin autonomiset alukset” (LEG)

voiko hanella olla samat oikeudet ja Miten toteutetaan manuaaliset Merimiestaito-kasite sisaltaa
velvollisuudet? toiminnot kuten huollot tai halytykset oletuksen inmisesta
(mm. turvallisuusjarjestelméan paatoksentekijana

« \Voiko omistajan vapauttaa

vastuusta, jos tietokoneyhteydet eivat aktivoint)  Komentosillan kasite (tahystys ja
toimi, keinodlyssa on vikaa * Miten maaritelladn etaohjauksen turvallinen miehitys)
tal muut tekniset jarjestelmat eivat vaatimukset: oikeudet ja  — .
toimi? velvollisuudet, toiminnot, suunnittelu, Valo- ja aanimerkit

tilannekuva ja nakyvyys, miehitys, Miten jérjestetaan salamatkustajien
patevyys, viestinta etsintd ja poistaminen seké merelté
pelastettujen ihmisten, pakolaisten
ja salamatkustajien kohtelu erityisesti
miehittamattomilla aluksilla
kuljetuksineen?

« Kehittyvan laivateknologian
huomiointi

« Laivalla sailytettavat asiakirjat
sertifikaatit, todistukset ja manuaalit —
digitaalisuus ohjeistustasolla

« Vastuuhenkild lastinkasittelyyn ja
valvontaan tai paloturvallisuudesta
huolehtimiseen
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Oikeudelliset toimenpiteet
ja saantely enp) ~

Kolmannen osapuolen validoinnin ja sertifioinnin, kyberturvallisuus velvoitetaan huomioimea
yritysten itsesaantelyn, viranomaishyvaksynnan turvallisuusjohtamisjarjestelmassa.

javalvonnan sekariskien hallinnan kehittaminen + Lapinakyvyys/jaliitettavyys yarmistaisine
« Varmistetaan etta autonomiset jarjestelmat rakennetaan g?\fi‘é?cﬁ’emeon S

siten etta niiden voidaan luottaa toimivan eettisesti ja siten
kuin tarkoitettu lainsaadanndén mukaisesti « Huomioidaan koko elinkaa

* On olennaista taata paatdksenteon luotettavuus, lahtien
puolueettomuus, osaaminen, yhteentoimivuus, « Simuloinnit, kokeiluje
kyberturvallisuus ja ohjelmistopaivitykset. ja metodien verifioin

« Hyoddynnetdan mahdolisimman pitkalle yleista Al —
sertifioinnin kehysta. Kyberturvallisuuden osalta
hyodynnetaan EUssa palveluiden ja tuotteiden
kyberturvallisuuden sertifiointia saatelevan ns. ENISA-
asetuksen viitekehysta huomioiden kuitenkin etta
merenkulku on globaalia toimintaa. IMOn resoluutiolla
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Kokellut ja pilotointi

Koealueen konseptin kehittaminen ja
toteuttaminen valikoiduilla alueillaseka haastavat
litkennejarjestelmatason kokeilut ja pilotit

Liilkenteen automaation toimenpide- ja
lainsaddantosuunitelmassa maaritellaan liikenteen
seassatapahtuvia haastavia kokeiluja ja
liikennejarjestelmatasolla tapahtuvaa pilotointia ja
tiedon jakamista tukevan koealueen konsepti
vastuineen yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa
kaynnissa olevat hankkeet huomioiden. Konseptia
voidaan soveltaa eri alueilla.

Vaikutetaan rahoituksen saamiseen erityisesti
haastaviin likennejarjestelmatason pilotteihin
(Business Finland, CEF).
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Yhteistyon tiivistaminen kansallisesti ja
kansainvalisesti: Verkostojen jaekosysteemien
hybédyntaminen,roolitjakehittaminen

 Tiivistetddn yhteistyota kansallisesti, skaalataan

kansallisia ekosysteemeja kansainvalisiksi seka
osallistutaan kansainvalisiin verkostoihin.
Vaikuttavuuden kannalta panostetaan sellaisiin
verkostoihin ja ekosysteemeihin, joissa on
osallistujia seka julkiselta etta yksityiselta sektorilta.
Selkeytetaan verkostojen ja ekosysteemienrooleja
ja tehtavia. Mm. OneSea, ITS Finland, CAAS
Nordic, Traficomin tulo- ja l&htdaikaverkosto, LVMn
automaatioverkosto ja logistiikan
digitalisaatioverkosto, kansainvaliset verkostot
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Vaikutusten arviointi ja indikaattorit

Muodostetaan kansallinen nakemys etenevan
automaation vaikutuksista ja tarvittavien
indikaattorien kayttoonotto

Inhimillisesta virheestajohtuvien
onnettomuuksien voidaan olettaa vahenevan
automaation edetessa. Automaatio voi myos
edistdd sujuvaa arkea ja saavutettavuutta.
Toimintavarmuuteen liittyy haasteita kuten
kyberturvallisuus.

Automaatio eteneevahitellen jaautomaation ja
tiedon hydodyntamisen vaikutukset kulkevat kasi
kadessa. Esimerkiksi reitin optimointi liséda jo
ymparistotehokkuutta ja sita kautta vahentaa
paastija, mutta automaatio reittitietojen vaihdossa,
sensorien kokoamien tietojen hyodyntamisella ja
optimoimalla vaylan kayttoa alykkaalla likenteen
ohjauksella voidaan edelleen vaikuttaa

18.6.2020

paastévahennyksiin.

Vaikuttavuutta arvioidaan turvallisuuden ja
toimintavarmuuden, tehokkuuden eli
taloudellisen kestavyyden, ekologisen
kestavyyden sekasosiaalisen kestavyyden
nakokulmasta.

Liséksitulee valita indikaattorit, joita yllapitamalla
ja seuraamalla voidaan konkreettisesti seurata
automaation etenemisen vaikutuksia
vaikuttavuustavoitteisiin. Esim. onnettomuuksien
lkm, kuljetuskustannusten indeksi, liikenteen
paastot CO2, tyytyvaisyysbarometri,
kyselytutkimukset

Vaikutetaan komissioon etta se tekisi automaation
vaikutusarvion.
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