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1. Tausta
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Tieliikenteen automaatiota on kehitetty ja kokeiltu runsaasti viime vuosina
Suomessa ja maailmalla. Tieliikenteen automaation kansallisia kaytto- ja
kehityskohteita kaupunkien joukko- ja palveluliikenteessa on tunnistettu
toimialan kanssa kaydyissa keskusteluissa Liikenteen automaation
periaatepaatoksen seka Liikenteen kestavan kasvun ohjelman
toimeenpanon yhteydessa. Keskusteluissa on kaivattu yhteistd nakemysta
automaatiota hyodyntavien palveluiden kehityksesta seka kayttoonotosta,
seka toimijoiden rooleista ja vastuista.

Liikenne- ja viestintaministerio yhdessa Liikennealan kestavan kasvun
ohjelman sihteeriston ja Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin kanssa
toteutti kevaan ja kesan 2023 aikana pyodrean poéydan keskusteluiden
sarjan, joissa toimijat keskustelivat joukkoliikenteen automaation
nykytilasta, kehityksesta seka tarvittavista toimenpiteista. Keskusteluihin
osallistui alan virastojen, yritysten, kaupunkien seka tutkimuslaitosten
edustajia.

Tilaisuuksien tavoitteena oli lisata toimijoiden valista tiedonvaihtoa seka
keskustella yhteisesta nakemyksesta ja tunnistaa tarvittavia toimenpiteita
kestavan joukko- ja palveluliikenteen automaation kayttéonoton
edistamiseksi. Lisaksi keskustelut tukivat MAL- ja Liikenne 12 -
suunnitelman paivityksen valmistelua seka Liikenteen automaation
edistdmisen periaatepaatdksen seka Liikenteen kestdvan kasvun ohjelman
toimenpiteiden toteutumista. Tama muistio on laadittu pyorean poydan
keskusteluiden pohjalta.

2. Joukko- ja palveluliikenteen automaation nykytila

Suomessa tehdyissa automaation kokeiluissa ollaan tdhan asti keskitytty
pitkalti teknologian testaamiseen. Viime vuosiin saakka pilotteja on ollut
runsaasti, mutta ne ovat olleet luonteeltaan pienimuotoisia lyhyen aikavalin
kokeiluita. Pilotit ovat toimineet ennalta maaritetylla reitilla tai alueella,
jossa mukana on ollut turvakuljettaja. Suomessa automaatioteknologiaa on
kuluttajille jo kaytossa myos pienemmissa jalkakaytavilla liikkuvissa
ruokakuljetusroboteissa.

Automaattisesti liilkkuvia, kutsuohjautuvia takseja on kokeiltu ja on
kaytossa etenkin Yhdysvalloissa, mutta kokeiluja on tehty my6s muualla
maailmassa. Euroopassa kokeiluita on ollut valtaosassa maita, mutta
painopiste on ollut enemman shuttle-tyyppisten ajoneuvojen kokeiluissa.
Aasian maista automaattisen ajamisen nakyvimpia kehittgjia ovat Kiina,
Etela-korea, Japani ja Singapore.

Nykytilanteessa teknologia ei viela pysty taysin sopeutumaan kaikkiin
likenneolosuhteisiin. Liikennetta jo nykyisellaan haittaavat tekijat,
esimerkiksi vaarin pysakoidyt autot ja haasteelliset sddolosuhteet, voivat
olla automaattisten ajoneuvojen operoinnin sujuvuuden kannalta kriittisia ja
siten haitata asiakaskokemusta, ellei kunnossapito ole riittdvan korkealla
tasolla. Toisaalta aivan kaikissa olosuhteissa toimiva automaatiota ei ole
valttamatonta saavuttaa, jos palvelu voidaan muotoilla suunnitellun
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toimintaympariston (ODD, Operational Design Domain') ympaéirille.
Houkuttelevimmiksi seuraavan vaiheen kehityskohteiksi on nahty
syottdliikenteen palvelut, kutsuohjatut kuljetukset seka rajattujen
maantieteellisten alueiden palvelut.

Vuonna 2023 voimaan astunut lakimuutos mahdollistaa ns. vastikkeelliset
kokeilut, eli asiakkaalle maksullisten matkojen toteuttamisen.
Lainsaadannon osalta Suomessa on kaynnistetty laajempi sdéaddéshanke
automaattisen tieliikenteen mahdollistamiseksi. Tavoitteena on luoda
selked ja turvallinen lainsdadantokehys automaattiselle tieliikenteelle.
Suomi on myos toiminut aktiivisesti YK:n talouskomissiossa automaattisen
likenteen saantelyn kehittamisessa.

Ei automaatioon
perustuvia palveluita
—

Laajuus Rajoitetut pilotit

= Laajentuminen —_

Toiminnan laajentaminen

Automaatiopalveluiden
taysi integraatio
—_—

Taysi kayttéonotto

Hallinnon painopiste Epavarmuuksiin mukautuminen

Negatiivisten vaikutusten huomiointi

Hy6tyjen maksimointi

Sééntely Ajoneuvon turvallisuus Ajoneuvon ja toiminnan turvallisuus | Laajempien vaikutusten saantely
Maksullisuus Ei maksua Maksullisuuden kayttédnotto Y‘I.elngn Ja yhdenmukainen
kayttdmaksu

Kuva 1: Automaatioon perustuvien palveluiden kdytté6noton vaiheet. Kdénnetty
ldhteestd: Making Automated Vehicles Work for Better Transport Services - Regulating for
Impact, OECD / International Transport Forum 2023 (https./www.itf-
oecd.org/sites/default/files/docs/making-automated-vehicles-work-better-transport-

services.pdf

OECD on hahmotellut automaation kayttdonoton joukko- ja
palveluliikenteessa kolmeen vaiheeseen: kaynnistys, laajentuminen ja
kypsyminen (Kuva 1). Eurooppalaisen CCAM-kumppanuusohjelman?
suunnitelma jakaantuu vastaavanlaisesti kolmeen vaiheeseen:
jarjestelmien validointiin (2021 — 2024), teknisen kypsyyden edistdminen
(2025 — 2027) seka laajamittaisten kokeilujen toteutus (2028 — 2030).

3. Kehityksen nakékulmia

Automaation kehittymiselle ei ole nahtavissa vain yhta tai todennakaisinta
kehityspolkua. Eri toimenpiteilld voidaan kuitenkin vaikuttaa siihen, miten
automaatio tulee nakymaan joukko- ja palveluliikenteen tulevaisuudessa.
Kehitysta ohjaavia toimia voidaan tarkastella esimerkiksi palvelu- ja
liketoimintamallien, joukko- ja palveluliikenteen toimintaympariston seka

ennakoinnin kehittamisen nakokulmista.

' ODD:l114 tarkoitetaan ympéristdon, maantieteeseen, kellonaikaan, liikenteeseen, infrastruktuuriin, keliin ja muihin
vastaaviin olosuhteisiin liittyvié edellytyksii, joiden vallitessa automaattisen ajojérjestelmén on erityisesti suunniteltu

toimivan.

2 Cooperative, connected and automated mobility: https:/www.ccam.eu/
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3.1 Uusien palvelu- ja liiketoimintamallien vaiheittainen kehitys

Automaatiokokeiluissa tulisi panostaa uusien palvelu- ja
liiketoimintamallien testaamiseen, vaikka automaatioteknologia ei olisikaan
viela taysin valmis tuotantokayttoon. Joukko- ja palveluliikenteen
automaation piloteissa tulisi tahdata entista pidempiin ja aitoihin, erilaisten
ihmisryhmien liikkkumistarpeisiin vastaaviin kokeiluihin, jotta voidaan
kehittaa liilketoiminta- ja palvelumalleja seka arvioida vaikutuksia laajemmin
ja kattavammin. Tallaisten kokeiluiden kautta voitaisiin edeta myos
palveluiden kayttéonottoon. Pitkien kokeiluiden yhtena esteena on nahty
rittdmaton rahoitus.

Vaikka lilkkenteen automaatiolla on useita mahdollisia kehityssuuntia,
automaatio ei valttamatta korvaa tai tule kayttéénotetuksi kaikessa
nykymallisessa joukkoliikenteessa. Sen rinnalle voi kehittya esimerkiksi
kutsuohjattavia tdydentavia palveluita. Kutsuohjattuja, kiintealla reitilla
ajavia palveluita on testattu ja kehitetty esimerkiksi SHOW-hankkeessa3, ja
automaation kehittaminen tamankaltaisissa palveluissa on nahty olevan
luonteva seuraava kehitysaskel. Suomessa automaattiajoneuvoja on
testattu ennalta maaritellyilla reiteilla.

Teknologian ja palveluiden kehityksen siirtymavaiheessa
palvelumuotoisessa liikkenteessa turvakuljettaja voisi auttaa mm.
likkumisessa ja kantamusten kanssa. Tall6in myds kuljetuspalvelun
muotoilu ja kaytettdvyys nousevat avainrooliin, silld palveluliikenteen
asiakkaat eivat valttamatta ole ensimmaisia uuden teknologian kayttajia.
Lisdksi automaatiota voidaan siirtymavaiheessa hyddyntaa toiminnan
tehostamiseksi esimerkiksi suljetulla alueella, kuten varikon siirtoajoissa,
vaikka liikenteessa ajoneuvoa ajaisikin viela kuljettaja.

Kokeiluihin osallistuneiden kayttajien suhtautuminen automaatioon on
paasaantoisesti positiivista, mutta laajaa tutkimustietoa automaation
hyvaksyttavyydesta ei viela ole saatavilla. Kokeiluihin osallistuneilla
kuluttajilla on maksuhalukkuutta, kunhan liikkenne on riittdvan sujuvaa.
Palvelutason tulee siis olla riittdvan korkea ja palveluiden kayton helppoa.
Automaatioon perustuvien palveluiden kayttd osana matkaketjuja ja
palvelukokonaisuuksia on yksi mahdollinen toteutusmalli, ja siksi uusien
likennepalveluiden integrointi joukkoliikenteeseen on entista tarkeampaa
houkuttelevan asiakaskokemuksen mahdollistamiseksi.

Kestavien likennemuotojen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen on yksi
likenteen paastévahennysten keinoista. Automaatio tulisi nahda yhtena
tyékaluna joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi ja sen vuoksi
jatkossa tulisi keskittya teknologiakehittamisen lisaksi kayttétapausten
luomiseen ja mahdollistamiseen.

Palvelutason parantamiseen liittyy oleellisesti myos joukkoliikenteen
jarjestamisen kustannusrakenne. Joukkoliikenteessa kuljettajan osuus
kustannuksista on yli puolet, joten kustannustehokkuus on yksi
suurimmista automaation tuomasta lisdarvosta. Jo alemmilla automaation
asteilla voidaan saavuttaa palvelutaso- ja kustannustehokkuushyotyja, kun

3 Shared automation Operating models for Worldwide adoption: https://show-project.eu/
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kuljettajien aiheuttamaa hajontaa ajoaikoihin voidaan pienentaa.
Automaation hyédyntdminen voi ndin helpottaa myds ammattilikenteen
globaalia kuljettajapulaa. Automaation avulla tapahtuva
kustannustehokkuuden parantaminen tulisi kuitenkin nahda ensisijaisesti
mahdollisuutena nostaa joukkoliikenteen palvelutasoa.

3.2 Joukko- ja palveluliikenteen toimintaympariston kehitys

Automaation kayttdonottoa tukevia toimia voidaan tarvita esimerkiksi infran
omistajalta, kaavoittajalta, likenne- ja katusuunnittelijalta, joukkoliikenteen
tilaajalta seka lainsaatajalta. Tallaisiin kehitysta tukeviin toimiin kuuluvat
esimerkiksi julkisen liikenteen hankintamallit, automaation huomioiminen
likenne- ja katusuunnittelussa, vaylien kunnossapito, likennetiedon
tuottaminen seka automaattiseen ajamiseen liittyva lainsdadanto.
Kehitysta tukevien toimien kuten palvelu- ja hankintamallien kokeilu seka
esim. infrastruktuuria koskevien tarpeiden kartoitus on vasta alullaan.

Liikennesektorilla toteutetut tukevat toimenpiteet eivat kuitenkaan
valttdmatta riitd: myds kaavoitus, kaupunkikehitys, maankaytto ja
rakennettu ymparistd ovat merkittdvassa roolissa kestavan
likennejarjestelman kehittamisessa jo ilman liikenteen automaatiotakin.
Teknologian mahdollistamat uudet palvelut voidaan nahda siis uutena
ajurina esim. maankayton ja rakennetun ympariston huomioimisessa
likennesuunnittelussa.

Rahoitusvaje ja resurssien vahyys asettavat monille toimijoille rajoitteita
kehittamiselle. Tiedon jakaminen ja muilta oppiminen on erittain tarkeaa
tilanteessa, jossa liikenteen kestavyys- ja turvallisuustavoitteisiin
paaseminen edellyttaa jarjestelmatason muutosta, mutta kehittdmiseen
kaytettavat resurssit ovat vahaiset.

Myds toimijoiden luonnollinen eritahtisuus peraankuuluttaa yhteiskehitysta
tilanteessa, jossa on olemassa vahan valmiita ratkaisuja joihin nojata.
Esimerkiksi joukkoliikenteen jarjestaja saattaa odottaa ajoneuvomarkkinan
syntymistd, mutta syntydkseen markkina saattaa tarvita em. tukevia toimia,
joissa joukkoliikenteen jarjestajalla voi olla rooli. Kehitys edellyttdd monen
toimijan ja sektorin yhteisty6ta, vertaisoppimista seka avointa dialogia, jotta
lopputuloksena on aidosti tavoitteita palveleva toimintatapa. Samalla tulisi
tunnistaa niita kyvykkyyksia, joita kukin taho tarvitsee kokonaiskuvan
muodostamiseksi. Joukkoliikenteen automaation kayttaminen palvelutason
parantamiseen edellyttdnee useiden eri toimialojen yhtaaikaista
kehitystyota.

3.3 Ennakoinnin valttamattomyys

Joukko- ja palveluliikenteen osin ulkoiset seikat vaikuttavat myés
automaatiokehityksen nopeuteen. Esimerkiksi joukkoliikenteen pitkat
hankintasopimukset saattavat rajata tilaajan mahdollisuuksia edistaa
automaatiota toiminnassaan. Jo tehtyja sopimuksia ei voida muuttaa
kesken kauden, eikd myoskaan jarjestaa niille kilpailevaa lilkennetta.
Haaste koskee erityisesti pienempia joukkoliikennejarjestelmia, joissa ei
voida hyoédyntaa jatkuvien kilpailutuksien mahdollistamaa asteittaista
kehitysta. Pitkien sopimuskausien vuoksi tulisi niissa ennakoida
automaation joukko- ja palveluliikenteelle luomia mahdollisuuksia
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hyédyntamalla esimerkiksi sopimuksien muutosrajoja seka erilaisia
bonusjarjestelmia.

Automaation avulla voi olla mahdollista luoda liikennejarjestelmaan
sellaisia palveluita, jotka eivat ole olleet aiemmin mahdollisia. Kehityksen
suunnasta riippuen automaattinen liikkenne voi yleistyd myés enemman
esimerkiksi taksin kaltaiseksi henkil6kohtaiseksi palveluksi.
Liikennejarjestelman kehityksen eri skenaariot saattavat muuttaa nykyista
toimijakenttaa ja kaytettavia menetelmia. Esimerkiksi liikenteen
paastotavoitteisiin padseminen edellyttda myds teknologian oikeanlaista
hyodyntamista ja sen kehityksen ja kayttoonoton ohjaamista.

Teknologiakehitys voi tuoda myds sellaisia uusia liikkumisvalineita ja —
palveluita, jotka haastavat kaupunkien tilankaytén perusteita. Liikenteen
paastovahennyksien kannalta tarkea mittari on kestavien liikennemuotojen
kulkutapaosuus, jota tulee kasvattaa rakentamalla kestavaa liikkumista
tukevaa liikenneymparistda.

Suomessa tai muualla Euroopassa ei nahda ajankohtaisena investoida
infrastruktuurin kehittdmiseen vain automaattisen ajamisen vuoksi, mutta
pienemmilla, kohdistetuilla toimenpiteilld voidaan saada merkittaviakin
hyotyja operoinnin sujuvoittamiseen. Tallaisia toimia ovat esimerkiksi
selkeat kaantdpaikat seka riittava talvikunnossapito, jotka palvelevat myos
muuta kestavaa ja esteetdnta liikkennetta.

Vaikka kehityksen lopullista suuntaa ja nopeutta voi olla vaikea ennustaa,
teknologian tuomiin muutoksiin ja kestavyystavoitteiden saavuttamiseksi
tulisi varautua ja niita tulisi ennakoida joukkoliikenteessa, sen
jarjestamisessa sekd muissa tukevissa toimissa. Ennakoinnin avulla
politiikkatoimia ja muita toimenpiteitd voidaan valmistella ja ottaa kaytté6n
rittdvan aikaisin, jotta teknologian hyddyt saadaan realisoitua ja haitat
valtettya. Ennakointikokonaisuuteen kuuluu paitsi uusien palveluiden
kehityksen seuranta, myds liikennejarjestelman tulevaisuustilan hahmottelu
soveltuvia tydkaluja kayttaen.

4. Mita joukko- ja palveluliikenteen automaatiolla kaupungeissa tavoitellaan?

Edella on esitelty ndkdkulmia, joiden pohjalta joukko- ja palveluliikenteen
automaatiota tieliikenteessa tulisi kehittaa. Naista on koostettu oheiset
tavoitteet, joista on johdettu tarkemmat toimenpiteet.

1. Joukko- ja palveluliikenteen automaatio on valine, jonka avulla
voidaan edistaa kaikille ihmisille turvallista, saavutettavaa, kestavaa
ja tehokasta liikkkumista, erityisesti kaupungeissa parantamalla
jaettujen kulkumuotojen palvelutasoa. Joukkoliikenteen
automaatiolla tavoitellaan kaupungeissa autottoman elamantavan
mahdollistavan liikennejarjestelman kehittymista.

2. Joukkoliikenteen automaatiolla tavoitellaan kustannustehokkuutta
ja toimintavarmuutta, jotka mahdollistavat joukkoliikenteen
palvelutason parantamisen. Teknologian lisaksi hankintojen ja
sopimuksien kehittamisella on tassa keskeinen rooli.

3. Tavoitteena on luoda kestavaan liikkumiseen perustuvaa
kaupunkiymparistda. Keskeisia keinoja ovat liikennesektorin
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toimien lisaksi maankaytto, rakennetun ympariston kehittdaminen ja
kaavoitus.

4. Joukkoliikenteen automaation kehittdmisessa kuunnellaan eri
ihmisryhmien nakemyksia ja tarpeita, seka hydédynnetaan
tutkimustietoa paitsi todetuista hyodyista ja haitoista, myos
kayttédnoton edellyttamista tydkaluista.

5. Joukkoliikenteen automaattisten palveluiden testaaminen ja
kehittdminen edistavat suomalaista teollisuudenalaa, seka
edesauttaa kestavan liikennejarjestelman kehittamista
kansainvalisessa yhteistydssa.

Yhteisten nakemysten pohjalta on laadittu tarkempia toimenpiteita neljaan
eri teemaan. Teemat ovat 1) kaupunkilikenne ja -kehitys, 2) datan
saatavuus, 3) palvelumallit ja luottamus seka 4) yhteistyd ja tiedonvaihto.
Toimenpiteet ovat suosituksia ja tarkoitettu toimijoiden hyddynnettavaksi.

5.1 Kaupunkiliikenteen ja kaupunkikehityksen toimenpiteet

Suomessa tehdyissa automaation kokeiluissa ollaan tahan asti keskitytty
pitkalti teknologian testaamiseen. Palvelumallien kokeilu seka esim.
infrastruktuuria koskevien tarpeiden kartoitus on vasta alullaan. Uuden
tyyppisen teknologian ja palveluiden hankintojen prosessi ja sita koskeva
saantely aiheuttaa epavarmuutta.

1. Kirjataan auki kaupunkien kestavan liikkumisen infrastruktuuria
koskevat kehittdmistarpeet automaation tunnistettujen
kayttétapausten osalta Naita voivat olla pysakdinti- ja
kaistajarjestelyt, alykkaat liikenteenhallintajarjestelmat ja
viestintaverkot.

2. Lisataan yhteisty6ta kaupunki- ja liikennesuunnittelijoiden ja muiden
sidosryhmien kuten joukkoliikenneviranomaisten, tutkijoiden ja
likkujien valilla tavoitteiden kirkastamiseksi, kaupunkiliikenteen
kehittamiseksi, kayttdjaymmarryksen parantamiseksi ja
automaation integroimiseksi kaupunkiymparistoon.

3. Tunnistetaan uusien teknologioiden ja palvelumallien
mahdollistamat ja edellyttdmat muutokset ja kehityspotentiaali
joukko- ja palveluliikenteen jarjestamisessa.
Ennakointimenetelmana voi hyodyntaa liikennejarjestelmaa
koskevaa skenaariotyota.

4. Huomioidaan kaupunkisuunnittelussa automaation mahdollisuudet
ja vaatimukset

5. Jarjestetaan automatisoitua liikennetta koskevaa koulutusta seka
tiedonvaihtokanavia.

5.2 Datan saatavuus ja yhteentoimivuus

Automaatiokehitys seka digitalisoituva liikennejarjestelma hyodyntavat
likenteesta ja liikennevaylistd saatavaa dataa. Kestavan liikenteen
automaation edistaminen osana joukkoliikennejarjestelmaa edellyttaa
datan liikkuvuutta ja sen monipuolista hyodyntamista.
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6. Kehitetdan liikenneverkon -ja palveluiden staattisten ja
dynaamisten tietolajien keraamista, jakamista ja hyodyntamista.
Keskeista on tunnistaa olennaiset tietolajit ja keskittya
tietojarjestelmien yhteentoimivuuteen.

7. Kehitetdan yhteisten toimintamallien ja sopimuksien kayttoonottoa,
jotka mahdollistavat datan hyédyntamisen liikenteen hallinnassa,
kaupunkisuunnittelussa ja kuljetuspalveluiden optimoinnissa.

5.3 Palvelumallit ja luottamus

Toistaiseksi Suomessa kokeillut kayttétapaukset ja palvelumallit ovat
keskittyneet pienoislinja-autojen hyodyntamiseen rajatuilla
kaupunkialueella ja -reiteilld. Kokeiluihin osallistuneet asiakkaat ovat
suhtautuneet paaosin positiivisesti maltillisella nopeudella liikkuviin
ajoneuvoihin, eika niissa ole ilmennyt vakavia

turvallisuuspuutteita. Pilottien yhtena haasteena on ollut lyhyet
kokeilujaksot, jolloin palvelumalleja on vaikea kehittaa.

8. Kokeilujen ja kayttoonottojen yhteydessa viestitaan avoimesti niista
tavoitteista ja haasteista, joihin vastauksia haetaan. Samalla
kerrotaan joukkoliikenteen automaation potentiaalisista eduista,
kuten paremmasta liikenneturvallisuudesta, tehokkuudesta ja
palvelutasosta seka mahdollisista riskeista ja niiden ehkaisysta.

9. Kokeiluita laajennetaan uusien palvelu- ja lippumallien pilotointiin
huomioiden niiden ajallinen kesto ja jatkuvuus.

10. Tunnistetaan automaattisen joukkoliikenteen potentiaalisia
liketoiminta- ja hankintamalleja seka edistetaan niiden
integroimista joukkoliikenteeseen.

5.4 Yhteistyo ja tiedonvaihto

Resurssien vahyys haastaa etenkin kehittamisen. Tiedon jakaminen ja
muilta oppiminen on erittain tarkeaa tilanteessa, jossa liikkenteen
kestavyys- ja turvallisuustavoitteisiin paaseminen edellyttaa
jarjestelmatason muutosta, mutta kehittdmiseen kaytettavat resurssit ovat
vahaiset. Kehitys edellyttdd monen toimijan ja sektorin yhteisty6ta, jotta
lopputuloksena on aidosti uudenlainen toimintatapa.

11. Edistetaan julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuksia
hyoédyntamaan asiantuntemusta, resursseja ja rahoitusta.
Keskeisena keinona esimerkiksi kaupunkien yhteiset innovatiiviset
julkiset hankinnat.

12. Tehdaan yhteisty6ta ja vaihdetaan tietoa automaation
vaikutusarvioista, parhaista kaytannaoista, tutkimustuloksista ja
kokemuksista eri sidosryhmien, kuten kaupunkien viranomaisten,
joukkoliikennetoimijoiden, teknologiayritysten, tutkimuslaitosten ja
kansalaisjarjestojen valilla.

13. Hyédynnetaan EU:n automaation kehittamisen hankerahoitus ja
osallistutaan kansainvalisiin tutkimuskonsortioihin.
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6. Lahteet ja tausta-aineisto

CCAM Partnership

Keino-osaamiskeskus: Innovatiiviset julkiset hankinnat

Liikenteen automaation lainsdadanto- ja avaintoimenpidesuunnitelma

Making Automated Vehicles Work for Better Transport Services:
Requlating for Impact, International Transport Forum Policy Papers

SHOW - Shared automation Operating models for Worldwide adoption

Streets That Fit: Re-allocating Space for Better Cities

Structural Reform Support Programme

The Freight Space Race - Curbing the Impact of Freight Deliveries in Cities

The Knowledge Base on Connected and Automated Driving (CAD)

Transportation Research Board — Automated Road Transport Symposium
2023

TRB ARTS 2023: AV Landscape Update

TRB ARTS 2023: AV Public Sector Trends

TRB ARTS 2023: Automated Transit Bus: US update
UITP: Automated mobility

ULTIMO — Unlocking large-scale and passenger-centric automated
mobility
Valtioneuvoston periaatepaatos liikenteen automaation edistdmisesta

7. Pyorean poydan keskusteluihin osallistuneet tahot

Aalto yliopisto

Espoon kaupunki

Forum Virium

Helsingin seudun liikenne
ITS Finland

Kuntaliitto

Liikenne- ja viestintavirasto
Liikenteen kestavan kasvun ohjelma
Paikallisliikenneliitto
Remoted

Sensible4

Sitowise

Tampereen kaupunki
Tampereen yliopisto

Turun kaupunki

Unikie

Vantaan kaupunki

VTT

Vaylavirasto
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