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Liikenneturvan lausunto

Direktiivin muutoksen tarkoituksena on laajentaa direktiivin soveltamisalaa TEN-T verkkoa
laajemmalle tiestolle kattamaan kaupunkien vélisen paatieverkon. Lisaksi direktiivi hieman laajentaa
turvallisuustarkastelun nakékulmaa hankkeiden arvioinnista ja teiden luokittelusta olemassa olevan
verkon laajuiseen turvallisuusarviointiin.

Arviomuistiossa on melko laajasti esitelty vaihtoehtoja siitd, miten laajasti ja milla perustein
direktiivin tarkoittama paatieverkko tulisi Suomessa tulkita. Paatieasetuksessa (933/2018)
madaritetyn paatieverkon (runkotieverkko) soveltaminen, eli vaihtoehto 3, ei merkitsisi kdytanndssa
juurikaan muutosta kilometrimaaraisesti nykyiseen direktiivin soveltamislaajuuteen. Vaihtoehto 1,
eli kaikkien valtateiden mukaan ottaminen lisdisi kilometrimdaran lahes yhdeksaan tuhanteen
kilometriin nykyisesta hieman runsaasta viidesta tuhannesta kilometrista. Toisaalta tamakin
vaihtoehto jattaisi ulkopuolelle liikenteellisesti tarkeita ja vilkkaita kantateitd, joiden turvallisuuden
parantaminen olisi tarkeda korkean riskin ja suuren liikennemaaran vuoksi. Ndin ollen Liikenneturva
kannattaa arviomuistiossa esitettyja huomioita siita, etta direktiivin velvoittaman laintasoisen
soveltamisen lisdksi toteutettaisiin toimia vastuuviranomaisen toimesta hyvina kaytanteina myos
ilman lakiin perustuvaa velvoitetta laajemmallekin tieverkolle. Mikali ndin toimitaan, voisi laissa
maaritetty sovellettava verkko olla suppeammankin vaihtoehdon mukainen.
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Suomessa tehdaan parhaillaan 12-vuotista liikkennejarjestelmasuunnitelmaa, jolla tulee olemaan
ratkaiseva merkitys liikenneverkon hankkeiden rahoittamisessa. Liikenneturvallisuuden
parantamisella tulee olla suuri painoarvo hankkeiden tarkeyden arvottamisessa, ja siten direktiivin
edellyttamat instrumentit ovat tarkeita tyokaluja tassa kokonaisuudessa.
Liikennejarjestelmadsuunnitelman tuleekin olla riittavan joustava ja kattava vastaamaan myos
turvallisuuden hallinnan menettelyjen esiin nostamiin haasteisiin.

Turvallisuuden arviointi perustuu nyt ja jatkossa suurelta osin tapahtuneiden onnettomuuksien
tilastointiin. Liikenneturva kantaa suurta huolta siitd, etta tuottaako tilastointimenettely, joka
perustuu poliisin ilmoittamiin onnettomuuksiin, luotettavaa ja johdonmukaista tietoa tapahtuneista
onnettomuuksista. Poliisien resurssien niukkuus, hallinnolliset ja organisatoriset muutokset seka
lainsddadannon muutokset ovat selkeasti vaikuttaneet poliisin onnettomuuksien raportointiin. Vain
tuottamalla laadukasta ja maarallisesti luotettavaa onnettomuustilastoa voidaan tehda
onnettomuushistoriaan perustuvaa turvallisuusarviointia.

Kuten arviomuistiossa todetaan, on direktiivi toimeenpantu nykyisin maantielain 3 a luvun
saannoksilla. Siten direktiivimuutos aiheuttaa luvun paivittdmistarpeen padosin arviomuistiossa
esitetyn mukaisesti. Verkonlaajuisesta arvioinnista todetaan vaihtoehtona sen sisallyttaminen 43 b §
mukaisiin turvallisuusauditointeihin vai korvata 43 d §:n sisdlto talla aiheella. Mielestamme
jalkimmainen vaihtoehto on tdssa luontevin, silla ndhdaksemme verkon laajuinen arviointi on syyta
pitda erilldan tie- tai hankekohtaisista auditoinneista.

Direktiivissa on uutena elementtina suojattoman liikenteen erityinen suojelu, 6 b artikla, kaikissa 3—-6
a artiklojen taytantoonpanossa. Nykyisissa tieturvallisuusarvioinneissa jalankulun ja py6railyn
olosuhteet otetaan kylla huomioon tarkasteltavina arviointikohteina, mutta silti 6 b artiklan sisalto
on syyta toistaa esimerkiksi uutena 3 a luvun pykalana. Vaikka paatieverkolla turvallisuusongelmat,
varsinkin kuolemaan johtaneet onnettomuudet, kohdistuvat paaosin
moottoriajoneuvoliikenteeseen, tulee ongelmien tarkastelu ulottaa liittyma- ja risteysalueilla seka
mm pysakkialueille myds varsinaisen paatien ulkopuolelle, jossa padosin suojattoman liikenteen ja
moottoriajoneuvoliikenteen viliset konfliktipisteet sijaitsevat. Hanke- tai tiekohtaisissa
tarkasteluissa nain yleisesti toimitaankin, mutta esimerkiksi lilkkenneonnettomuustilastoon
perustuvassa tilastoanalyysissa tapaukset voivat jaada helposti pois, jos tarkasteluperusteena on
esimerkiksi pelkastaan tienumero.

Vaylaviraston ja Liikenne- ja viestintaviraston keskindisia tehtavia ja rooleja on vastikdan muutettu.
Hallinnollinen tehtavajako ja turvallisuuden hallintaan liittyvat prosessit tulee nopeasti saada
sujuviksi ja kitkattomiksi, sekad varmistaa osaamisen taso kummassakin organisaatiossa. Varsinaiset
toimenpiteet toteutetaan tieverkon osalta ELY-keskuksissa ja viime kddesséa urakoitsijoiden toimesta.
On tarkeaa, etta koko ketju toimii tehokkaasti eika turvallisuuden hallinnasta aiheudu turhaa
hallinnollista taakkaa, vaan se palvelee tehokkaasti liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
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