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RPAS Finland ry:n lausunto matalalentoverkostosta, selvitys konseptin
toteutusvaihtoehdoista

RPAS Finland ry kiittdaa mahdollisuudesta lausua asiassa. RPAS Finland on
voittoa tavoittelematon yhdistys, jonka tavoitteina on edistaa Suomen
dronetoimialaa ja valvoa sen etuja. Lisaksi RPAS Finland koordinoi Suomen
Lentopelastusseuran jasenenad RPAS-laitteiden kaytt6a Vapepatyodssa.

Lausuntomme:

RPAS Finland katsoo, etta valiraportti on laadittu varsin kattavasti kasittaen
kaikki osa-alueet, mitka voivat liittya matalalentoverkostoon ja sen
kayttamiseen. Konseptin kehittaminen on erittdin laaja kokonaisuus ja
valiraportista kdy ilmi, etta konseptissa on vield erittdin monia avoimia
asioita, niin menetelmien kuin teknologioiden osalta. N&ita ratkottaessa on
syyta huomioida miehittamattoman ilmailun tarpeet ja mahdolliset
vaadittavat kyvykkyydet. Siina tulee huomioida, etta toteutettava ratkaisu
edistdd miehittamattéoman ilmailun toimintaedellytyksid ja mahdollistaa
toiminnan kasvun ja kehittamisen.

RPAS Finland arvioi, etta erityisesti ndakoyhteyden ulkopuolista
miehittdamattoman ilmailun (BVLOS) toiminta on se osa-alue, joka voisi
hyodyntaa matalalentoverkostoa. On todenndkdista, varsinkin
kiinteasiipinen, raskaampi BVLOS toiminta (lahto- ja laskupaikat) keskittyy
aluksi valvomattomille lentopaikoille. Yhteistoiminta miehitetyn ilmailun
kanssa edellyttdaa hyvaksyttyja toimintamenetelmia, joista GPS-pohjaiset
[ahto- ja tuloreitit ovat yksi osa-alue. RPAS Finland tunnistaa my6s miehitetyn
ilmailun ja sdahkoisen ilmailun kiinnostuksen valvomattomia lentopaikkoja
kohtaan. Pystysuoraan nousevat ja laskevat VTOL kykyiset miehittamattomat
ilma-alukset voivat vield laajemmin hyodyntaa erilaisia alueita
lentoonlahtoon ja laskeutumiseen ja nekin tarvitsevat toimivat menetelmat.
Valiraportin sisallon perusteella miehittamaton ilmailu on oleellinen osa
matalalentoverkostoa.

RPAS Finland katsoo, etta matalalentoverkoston hyddyntaminen tulee olla
mahdollinen miehittamattomille ilma-aluksille ja sen tulee olla avoin kaikille
tarvittavan kyvykkyyden omaaville toimijoille. Kyvykkyysvaatimus voi olla
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reitti- tai aluekohtainen. Kyvykkyysvaatimus tulee olla oikein mitoitettu ja
selkedsti maaritelty. Miehittamattdman ilmailun reittimenetelmat voivat olla
sellaisia, etta ne eivat ole jaossa ilmailutiedotusjarjestelman kautta.

Reittiverkoston runkoreittien suunnittelussa on syyta noudattaa erityista
huolellisuutta, jotta valtytaan tarpeettomilta riskeilta, jotka syntyvat
runkoreitin kulkiessa yleisilmailun tyypillisten kayttdalueiden lapi tai lahella.
Kaupallinen BVLOS toiminta tulee kasvamaan merkittavasti taman
vuosikymmenennen aikana, mm. raskaat logistiikkalennot. Esimerkkina
voitakoon mainita Dronamics yhtid, joka on ilmoittanut lentavansa
kiinteasiipisella miehittamattomalla ilma-aluksella Liegesta Seindjoen
lentokentalle usean sadan kilon rahtikuormalla alkaen 2022. Edelleen on
mahdollista, etta Dronamics lentdisi suoraan Nummelaan ja mahdollisesti
Seindjoen ja Nummelan valia. Muodostuisiko siihen U-space ilmatilan
dronekaytava vai matalalentoverkoston kayttajakohtainen reitti, osareitti tai
ainakin 1aht6- ja lahestymismenetelmat. Vai molemmat? Katsomme, etta U-
space ilmatilojen merkittava perustamistarve lahivuosina on rahtiliikenteelle
tarkkoitettuja dronekaytdvia Suomen lentopaikkojen valilld, ja olisikin
suotavaa, ettd matalalentoverkosto ja U-space kaytavaverkosto tukisivat
toisiaan.

RPAS Finland ei ota kantaa siihen, tarvitseeko kaikkien reittien olla julkisia.
Sen sijaan on erityisen tarkeaa, etta reitteja kayttavat ilma-alukset tekevat
itsensa nakyviksi. Ei-julkisilla reiteilla lentavilla ilma-aluksilla tulee olla
kyvykkyys vaistaa muita ilma-aluksia. Kyvykkyysvaatimus (valiraportissa
lueteltu ACAS, TMZ, RMZ) tulisi laajentaa kadsittdmaan myos Sense & Avoid
menetelmat ja laitteet, kuten FLARM, ADS-B, TCAS, Direct Remote
Identifiction (DRI) ja Network Identification (NRI). TMZ on mahdollinen, jos
miehittamaton ilma-alus on yhteydessa ilmaliikennepalvelun tuottajaan ja
siten porrastaa toimintansa muuhun liikenteeseen. Tavoitteena tulee olla,
ettd ilma-alukset on varustettu riskiarvioiden perusteella yhtenevalla
kyvykkyydella, ja kykenevat luotettavasti viestimaan sijaintinsa myos
matalissa korkeuksissa.

Suomen limatilan hallinnan kannalta on valttamatonta, etta
matalalentoverkosto kytkeytyy joustavasti niihin ilmatilan hallinnan
malleihin, jotka tulevat koskemaan miehittamatonta ilmailua, etenkin kun
dynaamisten ilmatilaelementtien kaytto jatkaa kasvuaan.
Matalalentoverkoston tulee kaikissa vaihtoehdoissa tukea, mahdollistaa ja
edistdd miehittamattéman ilmailun ja sahkoisen ilmailun tuomaa muutosta
lentotoimintaan ja sen hallintaan ja johtamiseen.
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Matalalentoverkoston toteuttaminen on rahoitettava valtion
budjettirahoituksella. Useissa keskusteluissa toimijoiden, viranomaisten ja
ministerididen kanssa on todettu, ettei uudet teknologiat toteudu, mikali
kayttajat joutuvat rahoittamaan sen. Tama ei tietenkaan sulje pois sita, etta
my6hemmassa vakiintuneessa tilanteessa kayttdjilta perittadisiin maksuja,
kuten ilmaliikeenteen palvelumaksuja veloitetaan nytkin.

Matalalentoverkoston toteuttaminen on tehtdva useassa vaiheessa, koska
talla hetkellad ei voida tunnistaa kaikkia tarpeita. Esimerkiksi valvomattomien
lentopaikkojen GPS pohjaisten menetelmien laadintaan ei ole kaytantoa, eika
vaatimuksia.

RPAS Finland esittaa, etta seuraavassa kehitysvaiheessa miehittamaton
ilmailu olisi tiiviisti mukana. RPAS Finland katsoo, etta asiantuntijana ja
edunvalvojana RPAS Finland olisi tuo taho, joka osallistuu kehittamis- ja
suunnittelutyohon. Tassa lausunnossa on kasitelty vain ilmeisimmat
havainnot ja konseptin tarkentuessa tulee esiin uusia asioita, joihin olisi
tarkeaa ottaa kantaa heti.

Kunnioittavasti,
RPAS Finland ry hallitus



