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Liikenne- ja viestintdministerio

Puolustushallinnon lausunto matalalentoverkoston valiraportista

Yleista

Liikenne- ja viestintaministerid on pyytanyt viiteasiakirjalla lausuntoa matalalentoverkoston
toteuttamisvaihtoehtoja selvittavasta valiraportista. Tama lausunto on valmisteltu yhdessa
Puolustusvoimien (PE, MAAVE, ILMAVE, SVY) kanssa.

Lyhyesti matalalentoverkostossa on kyse satelliittipaikannukseen perustuvasta
reittiverkostosta seka mittarilahestymismenetelmista, jotka mahdollistaisivat tehokkaan
lentotoiminnan my6s nakdsaaolosuhteita huonommissa sadolosuhteissa.
Matalalentoverkoston selvityksen tavoitteena on ollut tuottaa tietoa verkoston
toteuttamistavoista ja rahoitusmalleista.

Lausuntopyynndssa on pyydetty lausumaan valiraportin liséksi erityisesti lopullisessa
selvityksessa huomioitavista asioista seka esittamaan kannanottoja mahdollisen
matalalentoverkoston kustannusten kantamisen mallista (budjettirahoitus, kayttdjamaksut
tai muu ehdotus).

Selvitysty6ta on ohjannut liikenne- ja viestintaministerion asettama matalalentoverkoston
valmistelun ohjausryhma3, jossa edustettuina ovat olleet myds puolustusministerio,
Paaesikunta, limavoimien esikunta sekd Maavoimien esikunta. Puolustusministerio ja
Puolustusvoimat ovat olleet mukana myds valiraporttia valmistelevassa tyoryhmassa.
Lopullinen selvitys on tarkoitus julkaista kesan 2021 aikana.

Lausunto valiraportista
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Valiraportti on kattava ja hyvin valmisteltu. Valiraportti vastaa sisalléltaan tyoryhman
valmistelua, eika raportissa tassa vaiheessa ole asiakokonaisuuksia, jotka olisivat
ristiriidassa sotilasilmailun kanssa.

Puolustusvoimat on tunnistanut useita potentiaalisia Maavoimien ilmailua hyodyttavia
tekijoita:
e Ulottuvuuden ja operointikyvyn parantaminen RNP-lahestymisilla ns.
korpikentille/pienlentopaikoille.

e Lentoturvallisuuden lisdantyminen lennettdessa mittarilentosaantdjen mukaisesti
matalalla (vrt. nykyinen valvomaton ilmatila).
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e Turvallisen ja joustavan mittarilento-olosuhteisiin siirtymisen ja poistumisen
mahdollistaminen.

e Nykyistd paremmin optimoidut vaylat (taloudellisuus/ulottuvuus).
o Matalien reittien kayttd jaatamisen valttamiseksi.

[Imavoimien osalta matalalentoverkostossa on tunnistettu hyotyja etenkin
varalaskupaikkojen lahestymismenetelmiin. llmavoimilla on kuitenkin myods itsendinen kyky
luoda tarvittavia menetelmia haluttuihin paikkoihin.

Kaikissa verkoston toimeenpanovaihtoehdoissa tukeudutaan satelliittipaikannukseen, jonka
hairidalttiuden vuoksi matalalentoverkoston hyddyt rajoittunevat kuitenkin normaalioloihin.

Valiraportissa on my0s selvitetty hyvin verrokkimaiden tilannetta vastaavien
matalalentoverkostojen kehittamisessa ja selvitystyon perusteella verkostot ovat tarkoitettu
viranomaiskayttdéon, vaikka osasta niista jaetaankin julkisesti tietoa
ilmailutiedotusjulkaisuissa.

Sotilasilmaisussa operoidaan nykyiselldankin valvomattomassa ilmatilassa
nakosaaolosuhteita huonommassa saaolosuhteessa 500 ft (150 m) estevaralla, joten
matalalentoverkoston reittiverkosto ei ole valttamaton erityisesti kiinteasiipisten ilma-
alusten hyotyjen kannalta. Kiinteasiipisten ilma-alusten osalta reittisegmentin suoja-alue
edellyttaisi myds levedmpad RNAV 5-spesifikaatiota, joten verkoston optimointi vain
helikopteritoimintaan mahdollistaisi kustannustehokkaammin kapeampien vaylien (esim.
RNP 1-spesifikaatio) suunnittelun ja kayton.

Matalalentoverkoston kustannukset, hyddyllisyys ja puolustushallinnon sitoutuminen
hankkeeseen

Matalalentoverkoston alustava kustannusarvio on kokonaisuudessaan 2 327 000 euroa ja
yllapitokuluja syntyisi vuosittain 160 000 euroa. Puolustushallinnon nakokulmasta
matalalentoverkoston kokonaisuus tulisi rahoittaa erillisellda budjettirahoituksella ml. yllapito.
Tassa mallissa LVM:n tulisi esittdd asia valtiovarainministeriélle lisdrahoitustarpeena.

Mikali rahoitus toteutettaisiin Fintraffic lennonvarmistuksen investoinnilla ja
kayttajamaksuilla, tulee huomioida mahdollisia maksuosuuksia selviteltdessa
kayttajakohtainen kustannusvaikutus suhteessa saavutettavaan hyotyyn.

Valiraportin perusteella matalalentoverkosto voisi olla puolustushallinnolle hyddyllinen
mutta ei valttdmatdn. Valiraportissa on konseptin osalta vield avoimia asioita ja
matalalentoverkon lopulliset hyodyt selvidvat vasta kun yksityiskohdat saadaan
tarkennettua.

Puolustushallinnon sitoutuminen matalalentoverkostoon ja siihen liittyviin mahdollisiin
kustannuksiin edellyttaa lisatietoja lopullisesta toteutustavasta ja verkoston hyddyista
sotilasilmailulle. Sitoutuminen tehdaan erillisella paatoksella.

Ohjaus matalalentoverkoston loppuraportille

Matalalentoverkoston perustamiseen liittyvia ilmatilanhallinnan ja porrastamisen
menetelmia, seka niihin liittyvia yksityiskohtia on viela tarkennettava. limatilaan
mahdollisesti kohdistuvat lisdvaatimukset, kuten Transponder Mandatory Zone (TMZ) tai
Radio Mandatory Zone (RMZ), ovat ilmatilarakenteellisia muutoksia, joilla on vaikutusta
koko valtakunnan ilmatilankayton periaatteisiin.

Mikali verkosto laadintaan, on sen mahdollistettava sotilasilmailu nykyisen kaltaisena (ml.
harjoitusalueiden kayttd). Valvomattomaan ilmatilaan tehtédvan verkoston RMZ- ja/tai TMZ-
vaatimusten tulisi myos koskea vain verkostossa lentavaa ilma-alusta, joten vaatimusten ei
tulisi estaa toisen ilma-aluksen valvomattomassa ilmatilassa tekemaa lyhytaikaista reitin
lapaisya.
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Reittiverkoston suunnittelussa on otettava huomioon, miten turvata reitilla vastakkaisiin
suuntiin lentavien ilma-alusten turvallisuus. Reittiverkosto tulisi laatia sellaiseksi, etta se
palvelisi mahdollisimman hyvin sellaisia kayttajia, jotka reittiverkostosta hyotyisivat eniten.

Alailmatilan tulevaisuuden muutoksien osalta esitetdan harkittavaksi alailmatilan
kokonaisvaltaista suunnittelua ennen matalalentoverkoston mahdollista toteuttamista.

Matalalentoverkoston lopullisessa selvityksessa olisi hyodyllista tarkastella vaiheittaisen
rakentamisen ja kayttédnoton mahdollisuudet. Loppuraportti voisi esittaa verkoston
kayttdonoton siten, ettd verkkoa laajennetaan selkeissa vaiheissa kayttokokemusten ja
tarkennettujen tarpeiden mukaisesti.

Puolustushallinnon nakdkulmasta matalalentoverkosto tulisi aluksi pelkastaan
viranomaiskayttoon. Toiminnan laajentamista yleiseen ilmailuun voitaisiin arvioida kaytosta
saatujen turvallisuuskokemusten pohjalta. Ensimmainen vaihe voisi ndin ollen kattaa
suppeasti viranomaiskayttajien helikopterikayttéon priorisoimat tarkeimmat osat, joista
kerattaisiin kayttajakokemuksia.

Valituille lentopaikoille laadittavien lahestymismenetelmien tulee tukea kuitenkin myds
kiinteasiipisia ilma-aluksia. Sotilasilmailun kannalta reittiverkosto olisi hyddyllisin 500ft
(150m) estevaralla toteutettuna.

Vaiheittaiseen toteutukseen liittyen tulisi myos kustannusvaikutukset hahmotella
loppuraportissa vaiheisiin sitoen.

Apulaisosastopaallikkd Janne Kuusela

Vanhempi osastoesiupseeri Matti Sirkkola

LVM Liikenne- ja viestintdministerid
LVM VEO Verkkojen saantely-yksikko, Suvi Kankare
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