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Vastaus lausuntopyyntoon liittyen matalalentoverkostoa koskevan
selvityksen valiraporttia

Asianumero: VN/13370/2020

Suomen lentdjaliitto kiittdd lausuntopyynnostd ja kommentoi otsikkoasiaa
seuraavasti:

1. Lausunto viliraportista:

o Perusteellisesti laadittu

e Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASA on (European Plan for Aviation
Safety (EPAS) 2021-2025) korostanut matalalentoreittien kehittamisen
tarkeyttd ja on hienoa, ettd Suomi on ryhtynyt toimiin lentoturvallisuuden
parantamiseksi suunnittelemalla matalalentoreitteja.

o Lihestymismenetelmit palvelisivat myos muuta ilmailua, joka ei tarvitse
viranomaisten tarvitsemaa matalalentoreitistoa

o Lentidminen suunniteltua matalalentoreitistoa kayttaen tulee aina olemaan
turvallisempaa kuin lentiminen marginaalisissa VFR-lentosadolosuhteissa.

e Turvallisuustason lisdantymisen lisdksi IFR lentdminen on parantanut
kaupallisen liikenteen taloudellisuutta ja tehokkuutta, joten oletettavaa on
samankaltainen kehitys myos matalalentotoimintaa suorittavien
operaattorien keskuudessa.

Kehittamista vaativat asiat:

Nykyaikaisilla jarjestelmilld varustetussa helikopteritoiminnassa RNP 0,3 tuottaa
matalimmat reittikorkeudet. Vanhemman sukupolven laitteistolla varustetut
helikopterit voivat kayttaa RNP 0,3 reitteja lisadmalla reittikorkeuttaan.

2. Lausunto lopullisessa selvityksessa huomioitavista asioista:

e Tyoryhmian kannanotto lahestymismenetelmien julkaisemiseksi
ilmailutiedotusjarjestelman kautta on kannatettava.

o Tyoryhmian kannanotto reittiverkoston julkaisemisesta vain
viranomaiskayttoon AIP:n kohdassa ENR 3.2. on kannatettava.

o Tyoryhmain esitys helikopteritoimintaan tarkoitettujen reittisegmenttien
toteuttamisesta navigaatiospesifikaatioon RNP1 perustuen tulisi muuttaa
nykyaikaisempaan RNP 0,3 spesifikaatioon perustuvaksi.



Lisdkeinoja turvallisuustason parantamiseksi:

1) Pakollinen ACAS => edellyttaen TMZ / RMZ

2) Pakollinen HTAWS

3) RNP 0,3 jotta paistdan matalimpaan mahdolliseen reititykseen. Operoijat, jotka
eivat pysty RNP 0,3 toimintaan pystyvat kayttimaian samaa reitistoa kayttaen
korotettua oman RNP kykynsa mukaista lentokorkeutta.

4) Miehittamattomat ilma-alukset (UAS) on pidettiva eri reiteilla.

5) Ilmailuviranomaisen hyviksymat viahimmaiskokemus / koulutusvaatimukset
seka maaraaikaiskoulutusvaatimukset turvallisuustason takaamiseksi.

3. Kannanotto mahdollisesti Suomeen perustettavan matalalentoverkoston
kustannusten kattamisen mallista:

- Verkosto lahinna kriittisten toimintojen turvaamiseksi, joten tarvitaan
pitkdaikainen varma rahoitus, jotta matalalentoreitiston estevaratarkastelut on
varmasti varaa tehda siaannollisesti maaraajoin turvallisuustason takaamiseksi
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