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Saimaan kanavan
kehittaminen

Paatosta hankkeen peruttamisesta
toistaiseksi odotetaan

* Valmistelu on pysaytetty

* Aineisto kootaan paketiksi, josta
voidaan tarvittaessa jatkaa hankkeen
valmistelua

 Syvavaylien parantamisen
suunnitteluvaihe kootaan
lahtotietopaketiksi

« Sisaisen liikenteen parantamiskohteita
tarkastellaan erikseen tana vuonna
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Saimaan kanavan tilanne

Kanavaliikenne kaytannossa pysahdyksissa
« Kanavan avaamisen jalkeen vain yksi huvialus kulkenut kanavan lapi
« Suomen puolella risteilyliikennetta

Pakotteet voivat vaikuttaa jatkossa vuokra-alueen huoltotoimintaan. Asia on
selvityksessa.




Saimaan alueen
lilkennenakymat

Kanavaliikenne jaa tana vuonna hyvin
vahaiseksi

« tilanteen takia ulkomaiset varustamot
eivat todennakoisesti lilkkenndi kanavassa

« lahinna alusten siirtoja kanavan lapi
merelta/merelle

 kanavaliikenne hoidetaan merisatamien
kautta, mutta kustannustaso nousee

Saimaan sisainen liikenne kasvaa
e Uiton maara kasvanee noin 20 %

» aluskuljetuksissa odotettavissa vastaa
kasvua raakapuun kuljetuksissa



Saimaan alueen
lilkennenakymat

Nykytilanteessa monet Venajan tuontia
korvaavat tavaravirrat hakevat uusia
kuljetusreitteja

« Saimaan sisaisessa liikenteessa pitkat
kuljetusmatkat mahdollisia

« aluskuljetukset ovat perinteisesti
Kilpailukykyisia tietyissa tavaralajeissa
nailla matkoilla

« maakuljetuksissa mahdollinen

resurssipula voi ohjata kuljetuksia
Saimaalle

Tilanne luo edellytyksia Saimaan sisaisen
liikenteen merkittavalle kasvulle




Saimaan sisaisen
lilkkenteen tarpeet

Sisaisen liikenteen kehitysta ja
mahdollisia tarpeita seurataan

 Syvavaylien parantamissuunnittelua
jatketaan tarvittavilta osin

« Parantamiskohteiden toteutus
tarvittaessa

» Vaylaston palvelutaso turvataan




Saimaan alueen
lilkennenakymat

Saimaan sisainen liikkenne nahdaan
merkittdavana osana Ita-Suomen
likennejarjestelmaa kanavan
tilanteesta riippumatta.

Vaylavirasto varmistaa alueen ¥ S :
vesivaylaston toimivuuden myaos e L R s T S e S e
nykytilanteessa siten, etta se

mahdollistaa jatkossakin tehokkaat ja =

turvalliset aluskuljetukset ja uiton. P




Muita  Kymijoen kanavointi : Kymijoen
- kanavointihankkeen
kanavahankkeita vaikutusselvityksen neuvottelukunta

selvitetty noin 10 (TVH, 1984)
vuoden valein - Kanavointihankkeiden vaikutusselvitys:

1980-2000 luvuilla Kymijoen kanava, Mantyharjun
kanava, Savon kanava (MKH 1992)

o [ta-Suomen kanavahankkeet :
vhteiskuntataloudellinen kannattavuus

(MKL 2000)




Ita-Suomen kanavahankkeet :
vhteiskuntataloudellinen kannattavuus 2000

Selvityksessa kasiteltiin myos Saimaan kanavan ymparivuotista liikennetta
seka kanavan laajennushanketta

Suunnitelma pohjautui mitoiltaan 135 x 15 x 4,5 m olevaan alukseen

« Tarkastelu tehtiin Kymijoen ja Mantyharjun kanavilla myos 90 x 13 x 4,5 m
alukselle

» Ymparivuotinen Saimaan kanava kustannusarvio noin 130 Mmk
« Saimaan kanavan laajentaminen noin 1,4 mrd.mk
« Kymijoki-Mantyharju kanavapari noin 8,4 mrd.mk




Ita-Suomen kanavahankkeet :
vhteiskuntataloudellinen kannattavuus 2000

Kuljetusmaarat
« Ymparivuotinen Saimaan kanava noin 2,2 Mt/v
 Laajennettu Saimaan kanava noin 2,6 Mt/v

« Kymijoki-Mantyharju kanavapari ja Saimaan kanava kaytettavissa
nykymuodossaan noin 2,8 Mt/v

« Kymijoki-Mantyharju kanavapari ja Saimaan kanava ei kaytossa noin 1,5
Mt/v
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Ita-Suomen kanavahankkeet :
vhteiskuntataloudellinen kannattavuus 2000

Hyoty-kustannussuhteet (30 v/5 %)

« Ymparivuotinen Saimaan kanava 0,40

« Saimaan kanavan laajennus noin 0,37

« Kymijoki-Mantyharju kanavapari ja Saimaan kanava 0,01

« Kymijoki-Mantyharju kanavapari ilman Saimaan kanavaa 0,01
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Ita-Suomen kanavahankkeet :
vhteiskuntataloudellinen kannattavuus 2000

Johtopaatokset

* Yhteiskuntataloudellisesta ndkokulmasta Saimaan kanavan kehittamista
koskevia hankevaihtoehtoja voidaan pitaa selvasti Kymijoen - Mantyharjun
kanavaparia koskevia hankevaihtoehtoja kannattavampina

« Kymijoki-Mantyharjun kanavaparin kannattavuus on heikko ja edes 50
%:n suuruinen kuljetuskysynnan lisays ei vaikuta juuri lainkaan
kannattavuuteen.
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