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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Autokoululiitto kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksesta ajokorttilain
muuttamisesta.

Liikkenneturvallisuuden hyvasta yleisesta kehityksesta poiketen, nuorten 15-24-vuotiaiden
lilkenneturvallisuus ei ole parantunut toivotusti. Huomattavaa on myds nuorten liikennerikosten
voimakas kasvu 2018 tehdyn ajokorttilain uudistuksen jalkeen, jolloin ikdpoikkeusluvan ja
opetusluvan saamista helpotettiin ja ajokortin hankkimisprosessia kevennettiin huomattavasti.

Suomi on sitoutunut niin sanottuun nollavisioon, jonka mukaan kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua liikenteessa. Hallituksen esitys on oikeansuuntainen askel liikkenneturvallisuuden
parantamiseksi ja alaikdisten kuljettajien suojelemiseksi.

Suomen Autokoululiitto pitda kaikkia esityksessa ehdotettuja toimenpiteitd kannatettavina tietyin
varauksin. Toteutuessaan ehdotetut toimenpiteet voivat parantaa nuorten liikenneturvallisuutta.
Lakimuutokseen tulisi kuitenkin viela lisata, tai toteuttaa uuden ajokorttilain kokonaisuudistuksen
yhteydessa asioita, joita ehdotamme lausunnon lopussa.

PYKALAKOHTAISET KOMMENTIT

5a§ ja 6§ Suomen Autokoululiitto kannattaa alle 18-vuotiaiden ajo-oikeuden rajoittamista klo 00—
05 valisena aikana. Rajoitus on liikenneturvallisuuden kannalta perusteltu, eika rajoita
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ikapoikkeusluvan saamisen perusteena olevia koulu-, tyo- tai harrastustoimintaa, muuten kuin
harvinaisissa poikkeustapauksissa. Huomattava osa liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista
nuorista ovat olleet autossa matkustajina. Esitys parantaa siis liikenneturvallisuutta myds siina
tapauksessa, ettd alle 18-vuotias kuljettaja siirtyy ajamaan yoaikana muilla kulkuvalineilld kuin
autolla.

25 ja 26§ Suomen Autokoululiitto kannattaa esityksia. Viranomaisten on kuitenkin hyva seurata,
kaytetaanko havittamatta jaaneita ajokortteja vaarin.

32§ Suomen Autokoululiitto kannattaa mahdollisuutta esittda ehdotuksessa mainitut asiakirjat
sahkaoisesti. Autokoulujen toiminnan ja viranomaisvalvonnan helpottamiseksi liikenneopettajalupaa
tulisi samalla kehittaa niin, etta siita ilmenisi mitd ajoneuvoluokkaa lupa oikeuttaa opettamaan.

35§ Suomen Autokoululiitto kannattaa B-kortin riskientunnistamiskoulutuksen opetusmaaran
lisaamista. Autojen kolariturvallisuuden paranemisen myo6ta nuorten lilkkennekuolemien ja
loukkaantumisten maara on vahentynyt. Kuljettajan toimintaa ohjaavat kuitenkin yha samat sisadiset
vaikuttimet kuten ennenkin. Riskientunnistamiskoulutuksen sisaltéa tulisikin kehittaa GDE-matriisin
ylempia tasoja korostaen siten, etta se keskittyisi enemman kuljettajan oman tilan hallinnan,
asenteiden ja motiivien tunnistamiseen ja hallintaan. Riskientunnistamiskoulutuksen tulisi sisaltaa
myos ekologisen ajamisen koulutusta.

35§ viimeisessa lauseessa mahdollistetaan ajo-opetuksen antaminen osin ajosimulaattorilla. Suomen
Autokoululiitto ehdottaa, ettd teksti muutetaan muotoon: “koulutuksen kesto on 12 tuntia ja siihen
on sisdllytettdva teoriaopetusta ja ajo-opetusta, josta enintdan puolet saadaan antaa
ajosimulaattorilla”. Riskientunnistamiskoulutuksessa on tarkoitus paasta vaikuttamaan oppilaan
ajamisessa GDE-matriisin korkeampiin tasoihin. Tutkimusten mukaan ajosimulaattori ei sovellu hyvin
tahan tarkoitukseen varsinkaan etdohjattuna, minka takia ajoharjoittelu tulisi pddosin suorittaa
oikealla autolla liikenteessa. Sama teksti olisi lisattdva myos ajokorttiasetuksen 14§:n.

37§ Suomen Autokoululiitto kannattaa ajokieltokoulutuksen laajentamista AM- ja T-luokkiin.
Ajokieltokoulutus on osoittautunut tehokkaaksi tavaksi vaikuttaa kuljettajan riskikayttaytymiseen.
Puuttumalla, 15—-16-vuotiaan AM- tai T-kortilla ajavan nuoren ajokayttaytymiseen, voidaan
mahdollisesti parantaa myds ajokayttdaytymista siirryttaessa A- tai B-luokkiin. Ajokieltokoulutuksella
voi olla myds liikennerikkomuksia ennaltaehkaisevaa vaikutusta.

51a§ Suomen Autokoululiitto kannattaa alle 18-vuotiaan kuljettaman ajoneuvon merkitsemista
alaikdisen kuljettajan tunnuksella. Ajoneuvon merkitseminen ei tuota suoria turvallisuushyotyja,
mutta on valttamaténtd valvonnan helpottamiseksi. Merkin kdyttoon voi liittya epatoivottavaa
toimintaa muiden tielldliikkujien taholta, mihin poliisin olisi valvonnassa puututtava ankarasti.

Lausuntopalvelu.fi 2/5



53-93§ Suomen Autokoululiitto kannattaa esityksia

97§ Suomen Autokoululiitto kannattaa padosin ikdpoikkeusluvan myontamiskriteereiden
tiukentamista. Esityksessa luvan perusteeksi ehdotettu 1 tunnin ja 30 minuutin matka-aika
joukkoliikenteella sulkee kuitenkin pois huomattavan osan hakijoista, joilla ei ole realistisia
mahdollisuuksia kayttda muita kulkuvalineitd. Suomen Autokoululiitto ehdottaa, ettd luvan
perusteena olevaa matka-aikaa lyhennetdan yhteen tuntiin, joka sisaltdisi myds matka-ajan kotoa
joukkoliikenteen ldhtopaikkaan.

Ehdotuksen kohdan 4 mukaan, ikdpoikkeuslupa saadaan myontda 16 vuoden ja 9 kuukauden idssa.
Hakemusten kasittelyt ovat kestaneet huomattavan kauan, minka vuoksi hakemukset tulisi saada
jattaa jo 16 vuoden 6 kuukauden idssa.

Lakipykalan kohdassa 5 asetetaan ikdpoikkeusluvan saannin ehdoksi se, ettd hakija ei ole ollut ennen
luvan hakemista ajokiellossa. Epatoivottava liikennekdyttaytyminen AM- ja T-luokan ajoneuvolla
jatkuu usein siirrettdessa A- ja B-luokkiin. Suomen Autokoululiiton mielestd A-, AM- ja T-luokilla
saatu ajokielto tulee olla esteena B-luokan ikdpoikkeuslupaa haettaessa.

MUITA EHDOTUKSIA

Nuorten onnettomuuksissa korostuvat ylinopeus, alkoholi seka turvavarusteiden kayttamattomyys.
Kaikille uusille kuljettajille tulisi maarata alkoholin nollatoleranssi, sekda muuttaa turvavyon
kayttamattomyys ajo-oikeuteen vaikuttavaksi liikennerikokseksi.

Opetusluvalla ajavien tutkintomenestys on erilaisesta oppilasaineksesta johtuen hieman
autokoulussa ajaneita parempaa. Opetuslupaopettajilla on kuitenkin harvoin pedagogista koulutusta
ja erityisosaamista liikennejarjestelmasta kuten liikenneopettajilla, eikd opetukseen kayteta
opetussuunnitelmia, jolloin jokainen opetuslupaopettaja opettaa omien tietojen ja taitojensa
mukaisesti mahdollisesti hyvinkin rajoitetusti. Opetuslupaopetuksessa voidaan ajaa paljon
kilometreja valvotusti, kuitenkin ilman opetuksellista paamaaraa. Oppilaan kannalta parhaaseen
tulokseen paastaisiin parantamalla opetuslupaopettajan valmiuksia ja yhdistamalla
opetuslupaopetuksen ja ammattiopetuksen parhaat puolet, jolloin varsinaisesta opetuksesta ottaisi
vastuun koulutettu liikenneopettaja ja opetuslupaopettaja takaisi riittavan ja turvallisen ajamisen
harjoittelun valvotusti.

Vuonna 2018 tapahtuneessa ajokorttilain uudistuksessa luovuttiin opetuspolkimen pakollisesta
muutoskatsastuksesta. Tama on johtanut tilanteeseen, jossa vuosittain noin 5000 opetusluvalla
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varattua ajokoetta keskeytetdan joko puuttuvien tai virheellisesti asennettujen opetuspolkimien tai
asiapapereiden epaselvyyksien vuoksi. Kyseisilla ajoneuvoilla ajetaan miljoonia kilometreja
opetusajoa siten, etta opettajalla ei ole kdytannodssa mahdollisuutta pysdyttda ajoneuvoa
tormaystilanteessa. Puutteet lain vaatimista asiapapereista ja varusteista opetusajoneuvoissa
kertovat myos opetuslupaopettajan tiedon puutteesta tai suhtautumisesta liikenneturvallisuutta
kohtaan.

Opetuspoljin on opetus- ja tutkintotilanteessa tarkea turvallisuusvaruste. Lisdksi kuljettajan ajotaitoa
arvioitaessa silla voidaan konkreettisesti, mutta turvallisesti osoittaa mahdolliset puutteet, joihin
kuljettaja ei itse ole osannut oikea-aikaisesti reagoida. Opetuspoljin on perustellusti pakollinen
varuste useissa Euroopan maissa.

Suomen Autokoululiitto ehdottaa opetuslupaopettajan teoriakokeen palauttamista lainsaadantoon,
jotta edes vahimmaisvaatimukset tayttava lilkkennesdantdjen osaaminen ja tietoisuus ajokortin
hankkimisprosessin kulusta voidaan tarkastaa. Lisdksi opetuspolkimen pakollinen muutoskatsastus
tulisi suorittaa ennen opetusluvan myontamista. Naiden toimenpiteiden kustannusvaikutukset ovat
vahaisia, mutta vaikutukset lilkenneturvallisuuteen ja erityisesti tutkintojen saatavuuteen paranisivat
merkittavasti.

Kuljettajakoulutuksen kehittamisen osalta Suomen Autokoululiitto yhtyy Liikenneturvan tahan lakiin
antamaan lausuntoon. Ensimmainen ajokortti luo pohjan kuljettajan tulevalle
lilkennekayttaytymiselle. Kuljettajaopetusta tulisi kehittaa siten, ettd alempien ajokorttiluokkien
koulutusta vahvistetaan ja koulutusta kevennetaan siirryttaessa raskaampiin ajokorttiluokkiin.
Edelliseen ajokorttilakiin sisaltynyt AM-luokkien pakollinen ajo-opetus vahensi todistetusti
onnettomuuksia huomattavasti. Kaikkien ajokorttiluokkien koulutukseen pitaisikin sisaltya pakollista
ajo-opetusta seka teoria- ja ajokoe.

2018 ajokorttilakiuudistuksessa siirryttiin ns. tutkintopainotteiseen malliin, jossa tarkoituksena oli
kehittda kuljettajantutkintoa siten, ettd se ohjaa oppilasta omaehtoiseen oppimiseen.
Kuljettajantutkintoa ei ole kdytanndssa kuitenkaan pystytty merkittavasti kehittamaan, eika nuorten
omaehtoinen opiskelusta ole saatu hyvaa nayttoa.

Kuljettajantutkinnossa pystytaan nykyisessa muodossaan mittaamaan kohtuullisesti kuljettajan
teknistd osaamista ja hanen kykyaan soveltaa liikennesaantoja turvallisesti liikenteessa.
Kuljettajantutkinnossa on hyvin vahan mahdollisuuksia mitata tai vaikuttaa kuljettajan asenteisiin ja
liikennekayttaytymiseen ajokortin saamisen jalkeen. Nadihin voidaan vaikuttaa vain riittavalla
lilkennekasvatuksella ja kuljettajaopetuksella.
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Autokoululiitto pitaa tarkeana, etta tutkinnon vastaanottajalle palautettaisiin vuonna 2018 poistettu
lisdopetuksen maaraamisoikeus hylatyn ajokokeen jalkeen. Nykyisin lisdopetusta ei vaadita, josta
aiheutuu turhia hylkayksia ja tutkintoaikojen ruuhkautumista.

Ikadntyvien kuljettajien maara kasvaa jatkuvasti. Ikaantyvien kuljettajien parjaamista liikenteessa
tulisi seurata ja tukea nykyista paremmin, esimerkiksi sdannéllisin ajon arvioinnein tai ennakoivin
teoriakoulutuksin.

Suomessa tulisi ottaa kayttoon nopealla aikataululla uuden ajokorttidirektiivin liitteen 2 mukaisesti,
ajokokeen suorittaminen automaattivaihteisella autolla. Muutoksen myo6ta autokouluissa
pystyttaisiin siirtymaan padosin sahkdautojen kayttoon, jolloin uusia kuljettajia pystyttaisiin
kouluttamaan huomattavasti tietoisemmaksi sdhkdautolla ajamisesta ja niiden kdyttamisesta.
Uudistus tukisi myos hallituksen ilmastotavoitteita.

Suomen Autokoululiitto toivoo, etta Liikenne- ja Viestintaministerit harkitsee juuri kdynnistynytta
ajokorttilain kokonaisuudistusta tehdessaan rohkeasti ja ennakkoluulottomasti kaikkien
asiantuntijoiden ehdotuksia.

Lausuttavana oleva ajokorttilain muutos on kokonaisuudessaan hyva ja nopea parannus nykyiseen
lakiin. Ajokorttilaki tulisi kuitenkin muuttaa perusteitaan myoten, jotta sen nykyiset valuviat
saataisiin korjattua ja uuden ajokorttidirektiivin velvoitteet taytettya.

Suominen Timo
Suomen Autokoululiitto ry
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