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Valtiovarainministerio

Asia: Kuulemispyynto liikenteen verotuksesta

Maanteiden tavaraliikenteen yrityksia edustava Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry esittda seuraavat nakemykset liikenteen verotuksen yhteydesta paasto-
tavoitteiden saavuttamiseen.

SKAL:n edustaman toimialan vuotuinen liikevaihto on yli 6 miljardia euroa, josta
verojen ja veroluonteisten maksujen osuus on lahes puolet. Maanteiden tavaralii-
kenne kuluttaa dieselpolttoainetta noin 1,3 miljardia litraa vuodessa ja polttoaine-
kustannusten osuus kuorma- ja pakettiautoliikenteen kokonaiskustannuksista on
keskimaarin 22 prosenttia. Liikenteen veropaatoksilla ja erityisesti likennepoltto-
aineiden verotuksella on suuri vaikutus kuljetusalan kustannuskilpailukykyyn ja si-
ta kautta koko Suomen logistiikkakustannuksiin. Yksi sentti veroa lisda dieselpolt-
toaineen hintaan tarkoittaa 13 miljoonan euron vuotuisia lisdkustannuksia tavara-
likenteeseen.

Kuljetusala on sitoutunut paastdjen vahentamiseen ja haluaa olla mukana esitta-
massa sellaisia ratkaisuja, joilla paastovahennyksia tehdaédn Suomen kilpailukyky
turvaten.

Maanteiden tavaraliikenteessa on Suomessa noin 100 000 kuorma-autoa, joiden
keski-ika on yli kymmenen vuotta. Kaluston uusiutuminen on hidasta, joten on
selvaa, etta paaasiallinen kayttovoima on 2020- seka 2030-luvulla yha diesel.
Raskaimmissa ajoneuvoyhdistelmissé, jotka vastaavat 2/3 maanteiden tavaralii-
kenteen kokonaisenergiankulutuksesta, ei talla hetkella ole olemassa dieselille
vaihtoehtoista kayttévoimaa. Taman vuoksi polttoaineveronkorotuksilla ei kuor-
ma-autoliikenteessé ole paastdja vahentavaa ohjaavaa vaikutusta, vaan ne ai-
heuttavat ainoastaan lisakustannuksia alan yrityksille.

Dieselin merkityksesta johtuen kaytdnndssa maanteiden tavaraliikenteessa CO2
-paastoét on puolitettavissa tavoiteajassa vain lisaamalla uusiutuvan dieselin
osuutta kuorma-autojen polttoaineessa.
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Kayttévoimien kehitys
ajoneuvotyypeittiin 2020-2045:
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SKAL vastaa lausuntopyynnossa olleisiin etukateiskysymyksiin maanteiden tava-
ralikenteen nakokulmasta seuraavasti:

- Mita verokeinoja tulisi kayttaa liikenteen péaastotavoitteiden saavuttamiseksi?
Ammattidieselin avulla tulee erottaa verotuksellisesti toisistaan kuorma-autoissa ja henki-
I6autoissa kaytettava dieselpolttoaine energiaverodirektiivin mahdollistamalla tavalla.
Hallitusohjelmassa mainittu ammattibiodieselin kayttdonotto mahdollistaa sen, etta jake-
luvelvoitteen ulkopuolella kuorma-autoihin myytava korkeasekoitteinen uusiutuva poltto-
aine olisi kokonaan vapautettu valmisteverosta. Talla mekanismilla olisi mahdollista saa-
da kuljetusyritysten kohtaama uusiutuvan dieselin hintataso jopa fossiilista dieselia alhai-
semmaksi. Maanteiden tavaraliikenne pystyisi nain vahentamaan paéastojaan jopa 90 %
hyvin nopeassa aikataulussa. EU:n minimiverotasosta poikkeaminen vaatii valtiontukilu-
van saamisen komissiolta. SKAL esittaa, ettd Suomi aloittaa keskustelun asiasta komis-
sion kanssa nopealla aikataululla.

On perusteltua ohjata verotuksella vahvasti uusiutuvan dieselin kaytto raskaaseen liiken-
teeseen, koska siella kayttovoimamuutokset eivat ajoneuvoteknisista syista ole mahdolli-
sia samalla tavalla kuin kevyessa kalustossa.
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- Jos oletetaan, etta myos tulevaisuudessa on valtiontaloudellisten tarpeiden kat-
tamiseksi tarve keratéd nykytasoa vastaava maara verotuloja liikenteestd, mitéa ve-
rokeinoja talléin tulisi kayttaa, kun nykyinen CO2 —péastdihin sidottu veropohja
vahitellen heikkenee liikenteen paastjen vahetessa?

Aivan aluksi on syyta kyseenalaistaa liikenteen rooli valtiontaloudellisten tarpeiden katta-
jana siina tilanteessa, etta likenteen paastdvahennystavoitteet saavutetaan tavoitteiden
mukaisesti. Ei ole perusteltua edellyttaa yhdelta toimialalta, tdssa tapauksessa ammatti-
likenteelta, huomattavasti muita toimialoja suurempaa vastuuta valtion verotulojen ke-
ragjand. Kun liikenteen ymparistovaikutuksiin perustuvat verotulot laskevat liikenteen
paastbjen vahentyessa, korvaavien verotulojen osalta keskustelu tulee kayda koko yh-
teiskunnan laajuisesti, ei vain liikkenteen sisaisesti.

Mikali liikenteeltd kuitenkin nahdaan tarpeellisena kerata erillistd verotulopohjaa, tulee
huolehtia siitd, ettd veronkantokustannukset eivat muodostu suuriksi veronkeréystavan
teknisistd ominaisuuksista johtuen. Liséksi fiskaalisen verotaakan tulee kohdistua ajo-
neuvokantaan mahdollisimman laajasti pitden sisalladn myods uudet kayttovoimat. Aika-
perusteiset verot ovat vahemman haitallisia Suomen kilpailukyvylle kuin ajomaéaraan tai
kaytettavaan energiaan perustuvat fiskaaliset verot.

- Minkalaisella aikataululla edelld mainittuja verokeinoja tulisi ottaa kayttéon, jot-
ta voitaisiin turvata seké valtiontaloudellisten tarpeiden ettd paastévahenemien to-
teutuminen?

On tarkeda, etta liikenteen verotusta kehitetdén pitkajanteisesti etukéateen maaritellyn
tiekartan avulla. Yritysten investointipdattkset perustuvat tdméan hetken tasoon eri kayt-
tovoimien kayttokustannuksista, jotka puolestaan ovat suuresti riippuvaisia veroratkai-
suista. Yritysten investointien vaikutusaika on jopa kymmenen vuotta, minka vuoksi vero-
rakenteiden tulee olla tiedossa pitkalle etukateen. Vaihtoehtoisten kayttévoimien osalta
tulee veroratkaisut tehda mahdollisimman nopeasti.

Jaljempana olevasta kuvasta kay ilmi se, miten eri kayttdvoimia verotetaan tamanhetki-
sessa tilanteessa.
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Kayttovoimien verotus ajoneuvoluokittain

Maanteiden tavaraliikenteessa n. 600 miljoonan euron verokertyma polttoaineista

Kayttovoimien verotus €/100 km
35,00

Dieseldljy*

30,00
Dieseloly Para™

25,00

20.00 Tavaraliilkenteen maksama keskimaarair
polttoainevero 17 €100 km

Biodieseliljy PT***

Maakaasu

e DieglBljy* = Dieseldljy Para®™  —— Biodieseldlly PT***  ————Bickaasy ———Maakaasu ——Sahkd

Kayttovoimien verotus tavaralikenteessa © SKAL

Lopuksi SKAL tuo tietoon se, ettd Moottorilikenteen Keskusjarjest6 MOLIKE on laati-
massa vahapaastoisen liikenteen tiekarttaa. Tassa tydssa liikennesektori tuottaa tietoa
paatbksenteon tueksi eri paastovahennyskeinoista ja erityisesti niiden taloudellisista vai-
kutuksista. SKAL toivoo, ettd tata jarjestdjen tekemaa tyéta hyddynnetaan liikenteen ve-
rotusta selvittdvassa tyéryhmassa.

liro Lehtonen Petri Murto
toimitusjohtaja johtaja, asiantuntijapalvelut




