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Lilkenteen paastojen maaraan vaikuttavat
perustekijat

= Suoritteen maara (km/a, t-km/a, h/a) kullakin ajo- tai kulkuneuvolla
= Energian ominaiskulutus (ma/km, MJft-km, MJ/h) kullakin ajo- tai kulkuneuvolla
= Polttoaineen hiili-intensiteetti (gco,/MJ) eri polttoaine- ja kayttdvoimavaihtoehdoilla

" Perusennusteessa on pyritty maarittamaan nama keskeiset

suureet siten, etta
* ne vastaisivat jo tehtyja paatéksia ja niiden oletettuja seuraamuksia
* mahdollisimman realistisesti ja dokumentoiden, mihin valinnat

perustuvat



Liikenteen energiankulutukseen ja khk-paastoihin
vaikuttavat tekijat ja khk-paastévahennyskeinot

Litkennejarjestelman Liikennevalineiden Fossiilisten polttoaineiden
energiatehokkuuden energiatehokkuuden korvaaminen uusiutuvilla tai
parantaminen parantaminen vahapaastaisilla
« Lilkennesuoritteen « Ajoneuvojen yms. + Fossiilisten polttoaineiden
(ajoneuvokilometrien) kasvun ominaiskulutuksen (/100 km kayton vahentaminen
taittaminen tms.) pienentaminen
Suorite Liikennevalineen Kaytetty
(kmn) energiatehokkuus polttoaine

(MJ/km]) (g CO2/MJ)



Suoritteet ja niiden kehitys




Perusennusteen keskeisia olettamia - 1

= Liikennesuorite on Liikenneviraston uusimman
Valtakunnallisen litkenne-ennusteen mukainen

= Henkildautoliikenne kasvaa 2017 tasosta
* noin 11% 2030 mennessa
* Noin 22% vuoteen 2050 mennessa

= Raskas kuljetusliikenne kasvaa 2017 tasosta
* noin 16% 2030 mennessa
° runsaat 19 % vuoteen 2050 mennessa

Kaikki tydssa laaditut ennusteet ovat ns. perusennusteita, eli ne kuvaavat liikenteen
todennakdistd, tehtyihin paatoksiin ja nakopiirissa oleviin toimintaymparistén muutoksiin
perustuvaa kehitysta. Henkiloliikenteen ennusteiden tarkeimmaét muutostekijat ovat vaestdnkasvu ja
Suomen brutto-kansantuotteen kehittyminen. Tavaraliikenteen ennusteissa tarkeitd muutostekijoita ovat
naiden liséksi Suomen teollisuuden toimialarakenteen kehittyminen, Suomen teollisuuden vientimarkki-
noiden talouden kehittyminen sek& suomalaisten tuotteiden kilpailukyvyn kehittyminen nailla markkinoilla




Automyynti ja ajoneuvokannan kehitys m




Perusennusteen keskeisia olettamia - 2

Henkildautojen ensirekisterdinnit kasvavat
- tasolta 120 000/a tasolle 150 000/a vuoteen 2050 mennessa
Liséksi vuosittain rekisterdidaan n. 45 000 kaytettynéa tuotua

Samalla henkildautokanta kasvaa hieman
* +7% @2030 ja +15% @2050, verrattuna nykytilaan
Samalla henkildautojen keskimaaraisen kayttdasteen oletetaan kasvavan,

eli myos autokohtainen keskisuorite nousee hieman heijastaen oletettua
suoritteen kasvua

Uusien kayttovoimavaihtoehtojen osuuksien oletetaan kasvavan niin,
ettd Suomessa on kaasu- ja sahkoautoja

« 2030: n. 25 000 kaasuautoa ja n. 350 000 sahkdautoa (n. 50/50% PHEV/BEV))
« 2050: tayssahkoautoja olisi n. 1,5 Milj. ja lis&ksi vajaat 100 000 ladattavaa hybridia
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Henkilbautojen ajosuorite kayttovoimittain
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Sahkdisen lilkenteen tilannekatsaus Q4/2019

Tayssahkoautot - malliston laajentuminen

E/F -kategorian osuus n. 5% J -kategorian n. 30% Suomen uusmyynnista
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Tulevina vuosina lanseerauksissa ndkyy erityisesti polttomoottoriautoissakin suosittujen crossover ja SUV -mallien yleistyminen
30.3.2020 Teknologiateolisuus LaMteet: Korkia : Valmistajat & uutisidhteet “tarida uokia/rral & bedosss 25



Sahkbisen likenteen tilannekatsaus Q4/2019

Ladattavat hybridit - malliston laajentuminen 1

J -kategorian n. 30% Suomen uusmyynnista
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Useat valmistajat tuovat tulevina vuosina perinteisten polttomoottorimallien rinnalle ladattavat hybridit

30.1.2020 Teknologiatesllisuus

Lahteet: Korkia : Valmistajat & uutisihtest

*tarkka luokka/malll & nedossa 26
Esitettyjen lisaksi monilla valmistajista on suunnitelmia usesta,
toistaiseksi enttelemattomista ladattavista hybrideista tuleville waosile.



Miksi autoteollisuus on niin hidas ja nihkea? m

Valtavat, jo tehdyt investoinnit nykyisen
teknologian kehittamiseen ja
valmistamiseen

Erittdin kilpailtu ala, suuret volyymit ja
pienet marginaalit

Maine ja brandin arvo erittdin tarkeita
myyntiargumentteja

IImapiiri ei ole suotuisa “irtiottoihin” ja
mullistaviin innovaatioihin, vaan “pienten
askelten politiikkaan”




Miksi asiakkaat ovat niin varovaisia? m

Uusi auto on merkittava investointi
Kallein kuluttajatuotteista

Uusissa vaihtoehdoissa piilee aine riski
Toimiiko se minun kaytdssani?
Millainen on jalleenmyyntiarvo?

Ei halua suureen muutokseen, “pienet
askeleet” ovat suosiossa




Suomen sahkoautokanta kasvaa vahvasti

Q4/2018 |[MIENTTENN) Q4/2019

+89% *)
Sihkoautokanta 15 499 +13 866 29 365

+94%

Téyssahks- {8 2 404 +2 257 4 661
autot ()

899%,
Ladattavat 13 095 +11 609 24 704
hybridit

Lihde: Teknologiateollisuus, Sdhkdinen lilkenne ry



Lataushybridit ovat
suosittuja Suomessa

Kevyt verotus
edesauttaa

Lopputulos on
kuitenkin kayttajan
latausaktiivisuudesta
riippuval

Autoalan kyselytutkimuksen mukaan
PHEV autoissa n. 50% kilometreista

m ajetaan sahkolla




Verollinen hinta vs. CO,
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Ristiriita — PHEV vs. uusiutuva diesel m

= Lataushybridiautolla on hyvin kevyt autovero, koska
, WLTP- CO,-paastot ovat pienet, ja siksi...
) " myos CO,-padstoista riippuva vuotuinen ajoneuvoveron
perusosa ja kdayttovoimavero ovat pienet...
= ... vaikka kayttaja voi olla lataamatta sahko4, joka on
halpaa!

= Dieselautolla on normaali autovero CO,-padstojen
mukaan, ja myoés ...

" CO,-paastdista riippuva vuotuinen ajoneuvoveron
perusosa ja kdayttovoimavero ovat samat ...

= ... vaikka kayttdja tankkaisi uusitutuvaa dieselig, jolla
tehollinen CO, -p3aast6 on -80% tai enemman, mutta on

07/05/2020 VT — beyond the obvious kalliimpaa kuin fossiilinen diesel!
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Regulatory Framework of Light-duty Vehicles

/Clean Power for Transport: A European alternative fuels strategy A

r 3
Promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles — Directive 2019/1161/EU

CO, emission standards for emission standards for cars and vans - Regulation (EU) 2019/631

Hegulation 2017/1151/EC
(WLTP procedure),
and 2018/1832/EC,

Regulation 692/2008/EC
Implementing Regulatio
715/2007/EC, on Type
Approval of Exhaust

Emissions (Euro 6)

Renewable . o2} Deployment of
Energy E‘_’el Q.uallty 4 D Alternative Fuels
Directive zé?;t;)e - == Infrastructure
2009/28/EC /30/ - Directive 2014/94/EU

-

7.5.2020 VTT — beyond the obvious
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Henkiloautojen CO,-rajoitukset m

= Kaikkien valmistajien on

Perusennusteessa on | pienennettivi EU:ssa
arVIOItU UUSI@” e ’;.; T;:'_ S uutena myytivien
e Ol = .:- henkil6autojen CO,-
polttom oi’a:ttorlautején paastdja 37,5% vuodesta
2021 vuoteen 2030
-:ku(l,utukse‘n pier}enqvan s
24 /0 a’lkava'h"a 2021 = Vidlitavoite on -257%

20363 - ML vuoteen 2025 mennessa

= Edellyttaa huomattavaa
sahkéautojen myyntia!

7.5.2020 VTT — beyond the obvious
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Regulatory Framework of HD Road Transport
-

Clean Power for Transport: A European alternative fuels strategy

~

- -
Promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles — Directive 2019/1161/EU

CO, emission performance standards for new heavy-duty vehicles - Regulation (EU) 2019/1242

heavy duty vehicles (Euro VI)
- REGULATION (EU) 582/2011 ]
)

L

Exhaust emissions from M M

Type-approval requirements for mafses and dimensions of motor vehicles and their trailers - REGULATION (EU) No 1230/2012

Renewable . Deployment of
Fuel Quality y
Energy - Alternative Fuels
. - Directive
Directive 2009/30/EC E Infrastructure
2009/28/EC _--“ - Directive 2014/94/EU

o v
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Regulation (EU) 2019/1242 setting CO, emission m
performance standards for new heavy-duty vehicles

* Emitted CO, reductions by
30% in the timeframe from
2021 to 2030

* Manufacturer-specific
targets, based on present
performance

* VECTO software simulation
tool to report the baseline
and the assess the outcome

27



Reduction Potentials
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Kuljetussuorite [milj. tonn-km] Suomessa 2018
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07/05/2020 VTT - beyond the obvious Lahde: Tllastokeskus, 2019



Uusiutuvat ja vahahiiliset polttoaineet




Kayttokohteiden "hierarkia”
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Sahkdistymisen mahdollisuus lisdantyy




Mahdolliset vaihtoehdot m

We < Biokerosiini

w— /_IVIerlluk Q LNG

Tﬂi liikenteen raskaat ajoneu

R ocieme 2 Ginks biodiesel, [LNG/LBG]

Tieliikenteen kevyet ajoneuvot
ja kaupunkiliikenne

<«—— Biodiesel, LNG/LBG, [sdhko]

Biodiesel, kaasut, sahko



Perusennusteen keskeisia olettamia - 3

= Biopolttoaineiden osuus nestemaisten polttoaineiden
energiasta nousee lain vaatimalle tasolle 30% vuoteen
2029 menness4, ja pysyy silla tasolla

= |Lisaksi (metaani)kaasun kaytdsta 50% oletetaan olevan
biokaasua (vastaa nykytilannetta)




Kotimaan liikenteen CO,-padstot (Milj.tonnia/a)
14

12

Viahenema n. 40%
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Toteutuma | Perusennuste

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

M Henkil6autot m Pakettiautot M Linja-autot ™ Kuorma-autot M Moottoripyoratja mopedit M Rautatielilkenne (diesel) ™ Vesiliikenne ™ Kotimaan lentoliikenne



Kotimaan lilkenteen paastot ovat noin 20% Suomen kokonais-
GHG-péaastoista

EU:n velvoitteiden mukaan niitd on vahennettava radikaalisti
Keskeisessa roolissa ovat tieliikenteen paastot

Perusennuste on laadittu paaasiassa vertailuperusteeksi
"Fossiilittoman liikenteen tiekartta” —tyoryhman esittamille
toimenpiteille likenteen paastdjen vahentamiseksi

Perusennusteessa on pyritty maarittamaan keskeiset
paastdjen maaraan ja tulevaan kehitykseen vaikuttavat
suureet siten, etta ne vastaisivat jo tehtyja paatoksia ja niiden
oletettuja seuraamuksia mahdollisimman realistisesti
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