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Asia/viite:  Kuulemispyynto liikenteen verotuksesta, kirjeenne 2.4.2020

Suomen Kaasuyhdistys kiittdd mahdollisuudesta esittda nakemyksia liikkenteen verotuksesta.
Yleinen ndkemys kokonaisuudesta (ilmastotavoitteet, liikenteen murros, verotus)

Suomen Kaasuyhdistys nakee, etta liikenteen kunnianhimoisten paastévahennystavoitteiden
saavuttamiseen ei ole vain yhta ratkaisua. Tarvitaan useita erilaisia toimia, joita ovat erityisesti paastoja
aiheuttavien liikennesuoritteiden vahentaminen, uuden teknologian kehittdminen ja hyddyntaminen seka
siirtyminen puhtaampien polttoaineiden - kuten bio- ja maakaasu - kdyttoon. Kaikkiin naihin toimiin on
tarjolla runsas joukko erilaisia keinoja, joista osaa voidaan vero-ohjauksella nopeuttaa ja edistaa, tai
huonosti toteutettuna hidastaa ja jopa estaa.

Liikenteen verotukseen liittyy merkittavia fiskaalisia tavoitteita, joiden turvaaminen on oma kysymyksensa
lilkenteen murroksessa, jota ilmastotavoitteet vauhdittavat.

Suomen Kaasuyhdistys perddnkuuluttaa kaikkien keinojen kdyttémistd ilmastotavoitteiden
saavuttamisessa. Vero-ohjauksella on iso rooli ja siksi sen tulee olla hyvin harkittua.

Ndkemyksia verokeinoista liikenteen paastotavoitteiden saavuttamiseksi

Nykyisen liikenteen verojarjestelman paastdohjaus kohdistuu ajoneuvon hankintaan (autovero), sen
liikennekaytossa pitdamiseen (ajoneuvovero) seka sen kayttéon (polttoainevero). Osana ajoneuvoveroa on
lisdksi kdyttévoimavero niille kdyttovoimille, joista ei syysta tai toisesta peritd veromallin mukaista taytta
polttoaineveroa. Verotasoja maarittelevat suurelta osin hiilidioksidipadstot, osin pakoputkesta tulevat
padstot (polttoainevero), ja osin erilaisten laskentamallien ja mittaustapojen perusteella maaritellyt
paastoarvot (autovero ja ajoneuvovero).

Autonvalmistajia koskevat EU-sdadokset, teknologian kehittyminen ja erilaisten hybridimallien yleistyminen
vahentavat uusien autojen keskimaaraisia paastoja ja pienentavat siten autoveron maaraa. Saavutetut
paastovahennykset ovat joillakin ratkaisuilla osin vain laskennallisia, ja vahvasti riippuvaisia auton
kadyttotavasta. Todellisia paastévahennyksia saavutettaisiin varmemmin nuorentamalla Suomen koko
autokantaa.

Suomen Kaasuyhdistyksen mielesté Suomen autokantaa tulisi pyrkié nuorentamaan
véhentdmdillé auton hankinnan verottamista. Autoveroa tulisi pienentdid kaikkien
puhtaiden teknologioiden osalta kattavasti ja neutraalisti.

Ajoneuvoveron (lilkkennekaytdssa pitamisen) osalta on perusteltua kdyttaa hiilidioksidipaastoihin
perustuvaa laskentamallia. Myds tama kannustaa vahapaastdisemman ajoneuvon hankintaan.
Paastoarvojen laskenta tulisi kuitenkin toteuttaa niin, etta se vastaa paremmin ja oikeudenmukaisemmin
todellisia paastoja. Esimerkiksi liikenteen polttoaineena kaytettavasta kaasusta selvasti yli puolet on
uusiutuvaa biokaasua, mika pitdisi ottaa huomioon paastdarvoissa.



Biokaasun ja biometaanin hyddyntaminen vahentaa liikenteen ilmasto- ja lIdhipaastoja merkittavasti, kun
silla korvataan fossiilisia polttoaineita. Lisdksi biokaasun avulla voidaan valttaa jatteiden kasittelyssa ja
maataloudessa syntyvia metaanipdastdja. Biometaanin hyddyntaminen lilkkennekaytossa vahentaa siten
kasvihuonekaasupaastdja kahta reittia.

Suomen Kaasuyhdistys esittdid, ettd péidstéjen mittaustapa muutetaan elinkaaripohjaiseksi
ja kaasuajoneuvojen pddstéarvoihin sovelletaan biokaasun osuuden huomioon ottavaa
hiilikorjauskerrointa (carbon correction factor, CCF).

Ndkemyksia auton kaytostd, polttoaineverosta ja verotulojen keraamisesta valtiolle

Liikenteen paastovahennystavoitteiden (paastéjen puolittaminen vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005
tasosta) toteuttaminen johtaa fossiilisten polttoaineiden kayton vahenemiseen ja veropohjan
pienentymiseen. Veropohjan laajentaminen esimerkiksi biometaaniin ei ratkaise fiskaalisia tarpeita, ja
polttoaineveron korottamisella lienee rajansa, kun tehtéavissa ratkaisuissa tulee ottaa huomioon myos
sosiaalinen oikeudenmukaisuus ja alueellinen tasa-arvo.

Jos liikenteeltd kerataan jatkossakin nykytasoa vastaava maara verotuloja, voisi asteittain kayttdonotettava
kilometripohjainen vero olla ratkaisu tahan fiskaaliseen kysymykseen. Ainakin se olisi perusteltua siina
mielessa, etta silloin kaikki tielldliikkujat osallistuisivat tasapuolisesti liikenneinfran yllapitdmiseen ja
lilkenteen aiheuttamien haittojen (ilmastohaitat, Iahipaastot, ruuhkat, melu) korvaamiseen.
Kilometripohjainen verotus voitaisiin toteuttaa ajallisesti ja paikallisesti porrastettuna niin, etta se ohjaa
naiden haittojen vahentamiseen.

Suomen Kaasuyhdistyksen mielestd uusiutuva kaasu (biokaasu ja biometaani) tulisi
sdilyttdd verottomana mahdollisimman pitkdéidn, jotta kaasun liikennekéyton hyvdé kehitys
ei pyséhdy ja sen mahdollistamat pddstévidhennystavoitteet saavutetaan.
Kilometripohjainen auton kédytén verottaminen voisi olla selkein ratkaisu liikenteen
verotuksen fiskaalisen pohjan turvaamiseen.
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