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yoryhman kysymys: Mita verokeinoja tulisi kayttaa
liikenteen paastotavoitteiden saavuttamiseksi?

= Kaikki nykyiset tieliikenteen erityisverot, eli autovero, ajoneuvovero ja
liikennepolttoaineiden verot riippuvat tavalla tai toisella paastoista

— Autovero ja ajoneuvovero riippuvat laskennallisista p&aastoista, ja ne ohjaavat ostamaan ja
kayttdmaan vahapaastdisempia ajoneuvoja. (Toisaalta autovero voi estda uudempaan ja
vahapaastoiseen autoon vaihtamista.)

— Polttoaineverot kohdistuvat suoraan paastoihin, saastuttaja maksaa

— Useampi liikenteen erityisvero taydentda mahdollisia yksittaisten verojen puutteita ja pitada
veropohjan laajana.
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= Viime vaalikaudella 2015-2019 tieliikenteen verotusta kevennettiin
kokonaisuudessaan hieman (noin 50 milj. € vuositasolla)
— Autoveroa kevennettiin 208 milj. €
— Ajoneuvoveroa korotettiin nettona 50 mil;. €
— Liikennepolttoaineiden veroja korotettiin 100 milj. €

= Autoilun verotuksen painopiste on siirtynyt auton hankinnan verotuksesta
(autovero) auton kayton aikaiseen verotukseen (likennepolttoaineiden verot
& ajoneuvovero).

= Tieliikenteen verotuksen keveneminen ei jatku kuluvalla vaalikaudella.

— Liikkennepolttoaineiden veroja korotetaan 250 miljoonalla eurolla 1.8.2020 lukien. Liséksi
parafiinisen dieselin 120 miljoonan euron verotuki tullaan poistamaan asteittain vuoteen

2023 mennessa.

— Hallitusohjelmassa myds muita mainintoja vahapaastoisyyden kannustamiseksi
verotuksen osalta, mm. tydsuhde-edut, paikallisten ruuhkamaksujen mahdollistaminen
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= Polttoaineiden ja
ajoneuvojen
euromaaraisten verojen
korotuksia voi perustella
myO0s siksi, etta niiden
reaalinen arvo kutistuu
ajan saatossa ilman
erillisia tarkistuksia.
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Montako litraa 95:sta keskituloinen voli tankata
nettopalkallaan 2000-20207

2 000 = |Imastopolitiikassa on syyta

1750 huomioida verojen lisaksi myGs

1500 muut hintoihin ja ostovoimaan

1250 vaikuttavat tekijat, jotka voivat

1 000 vaikuttaa "saastuttamisen

o hintaan” huomattavasti (esim.

- raakaoljyn poikkeuksellinen
halpeneminen koronakriisin

25: alkana)

Falkansaajan tulot noudattavat ansiotasoindeksin kehitystd, bruttopalkka 2020 = 3508 e/kk
Hintatiedot: Tilastokeskus (**3/2020)
* ansiotasoindeksin arvioitu kehitys +1,9 %
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Veronmaksajain Keskusliiton nakemys

= Liikenteen verotusta on mahdollista kehittaa lahivuosina nykyisten verojen
pohjalta paastotavoitteiden saavuttamiseksi.

= Siirtamalla painopistetta asteittain hankintaan kohdistuvasta autoverosta kohti
kayton verotusta eli ajoneuvo- ja polttoaineveroja, voidaan matalin
hallinnollisin kustannuksin leikata tieliikenteen paastoja yha enemman.
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Tyoryhman kysymykset:

= Jos oletetaan, etta myds tulevaisuudessa on valtiontaloudellisten
tarpeiden kattamiseksi tarve kerata nykytasoa vastaava maara verotuloja
lilkenteesta, mita verokeinoja talloin tulisi kayttaa, kun nykyinen CO2 —

paastoihin sidottu veropohja vahitellen heikkenee liikkenteen paastojen
vahetessa?

= Minkalaisella aikataululla edella mainittuja verokeinoja tulisi ottaa

kayttoon, jotta voitaisiin turvata seka valtiontaloudellisten tarpeiden etta
paastovahenemien toteutuminen?
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Lilkenteen erityisverojen tuotot kasvaneet

6000

5000 = 2010-luvulla tieliikenteesta

4000 keratyt verot ovat kasvaneet
(my0s reaalisesti)
Vil euroa 5000 = Ejole odotettavissa, etta
000 verotuotot tulevat putoamaan
radikaalisti lahivuosina
1000 (normaalioloissa).

200 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201

o

OAjoneuvojen rekisterdintimaksu 33 = 40 41 40 37 36 36 36 31 27 27
@ Autovero 687 941 1068 1006 931 916 882 959 972 995 886
E Ajoneuvovero 655 691 759 758 866 877 930 1083 1169 1194 1150
B Liikennepolttoaineiden verot 2364 2415 2372 2571 2568 2544 2538 2657 2682 2677 2637
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SahkoOautojen suosion kasvu pienentaa kuitenkin

verojen tuottoja

= Veropohjan kaventuessa, on
mahdollista kerata veroja aiempi
maara kiristamalla verokantoja,
karsimalla verotukia ja
laajentamalla veropohjaa.

= Nykyisten verojen tuottojen
mahdollista pienenemista ei ole
valttamatonta korvata
tielikenteen verollla, etenk&an
silloin, jos sille el katsota olevan
kuin fiskaalinen peruste.
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Henkiloauton energiaverot 100 kilometrin

ajoa kohti kayttovoimittain 2019
5,00 €

4,50 €
4,00 €
3,90 €
3,00 €
2,50 €
2,00 €
1,90 €
1,00 €
0,50 €

Bensiini, 95E10 Diesel Sahko

- €

Bensiinija Diesel: Ensirekisterdityjen autojen keskimaarainen polttoaineen kulutus 2019

Sahko: Kulutus 20 kWh/100km, sdhkdvero veroluokka |:n mukaan
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Lahteet: Trafi ja Veronmaksajain Keskusliiton laskelmat




Polttomoottoriautot eivat katoa yhtakkia

. Ensirekisteroityjen autojen
= VTT:n liikenteen perusennusteen

2020 — 2050 mUKaan Vlela vuonna =8-polttoaineverot(95-okt.), €/100km, v. 2018 rahassa (oik. akseli)
2030 lahes 90 prosenttia 12 6€
autokannasta on bensiini- tali
diesel-kayttoisia

" Suomessa alkaa seurata
likkumiseen liittyvan teknologian 6 3¢
seka autokannan kehittymista

keskikulutus, litraa/100km (vasen akseli)

10 5€

8 4 €

= Samalla voidaan ohjata olemassa ‘ .
olevilla veroilla kuluttajien valintoja 2 '€
yha voimakkaammin 0 0€
iImastotavoitteiden

saavuttamiseksi tarpeen vaatiessa

Lahde: Trafija Veronmaksajain Keskusliiton laskelmat
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Veronmaksajain Keskusliiton nakemys

= Liikenteen verotuksen instrumentit ovat talla hetkella toimivat seka
fiskaalisesta etta ilmastopoliittisesta nakdkulmasta.

" Tarvittaessa niista loytyy lahivuosien ailkana yha potentiaalia paastojen
vahentamiseen ilman uhkaa verotuottojen romahtamisesta.

"= Teknologian kehitys vaikuttaa tuleviin veroratkaisuihin, ja mielekasta
valintaa mahdollisesta tulevaisuuden litkkenteen veromallista el voida

viela tehda.
VERONMAKSA)JAT
Puolenpitoa.

Mikael Kirkko-Jaakkola 28.4.2020



