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Linja-autoliiton lausunto liikenteen verotuksesta
Pyydettyna lausuntona Linja-autoliitto lausuu seuraavaa.

Joukkoliikenteelld ja erityisesti linja-autoliikenteelld on merkittava vaikutus tavoit-
teellisen ilmastopolitiikan toteuttamisessa. Paakaupunkiseudulla alkanut laaja-alai-
nen sahkodbussien kdyttoonotto on tasta konkreettinen esimerkki, kuten myés muut
esimerkit vaihtoehtoisten polttoaineiden kadytosta fossiilisen dieselin vaihtoehtona.

Linja-autoliikenteen osalta on hyva korostaa sitd, etta kaksi kolmannesta alan suorit-
teista on paakaupunkiseudun ja muiden isojen kaupunkien joukkoliikennetta. lImas-
topolitiikan tavoitteet toteutuvat siten suurelta osin julkisten hankintojen kautta. Eri-
tyisesti epidemiatilanteen jalkeisessa ajassa on tarkeda turvata joukkoliikenteen kil-
pailukyky ja julkisen sektorin mahdollisuudet jatkaa liikenteen hankintoja.

Yleisella tasolla voidaan havaita tilastojen kautta, etta liikkenteeseen kohdistuvista uu-
sista odotuksista, kuten automatisaatioon liittyvasta teknologisesta murroksesta tai
uudenlaisten liikkkumispalveluiden yleistymisesta, ei ole sellaisia viitteita, etta niilla
olisi merkittavaa valtiontaloudellista merkitysta |ahivuosina.

Joukkoliikenne on edelleen vahvasti julkisten hankintojen varassa arvioitavissa ole-
vassa tulevaisuudessa. Liikenteen ja myds linja-autoliikenteen kayttovoimamuutok-
sella sen sijaan voi oikeasti olla vaikutusta, koska esimerkiksi vuonna 2019 Suomessa
rekisterdidyista uusista linja-autoista vajaa 7 % oli tayssahkébusseja.

Mitd verokeinoja tulisi kdyttdd liikenteen pddstétavoitteiden saavuttamiseksi?
Verotuksella on olennainen vaikutus liikkenteen paastotavoitteiden saavuttamisessa
toisaalta joukkoliikenteen kustannustason ja kilpailukyvyn kannalta, ja toisaalta yksi-
tyisautoilun suhteellisen hintatason kautta.

Taman vuoksi kansallisessa verovalmistelussa olisi selvitettdava energiaverodirektiivin

7 artiklan mukaisen, ammattitarkoitukseen kaytetyn polttonesteen eriytettyjen val-
misteverokantojen kayttd. Nykytilanteen ongelma on se, etta fiskaalisessa tarkoituk-

Linja-autoliitto - T66lonkatu 4 < FI-00100 HELSINKI * www.linja-autoliitto.fi



2(3)

» LINJA-AUTOLIITTO

sessa tehdyt nestemaisten polttoaineiden valmisteverojen nostot kohdistuvat suo-
raan ja sellaisenaan myods joukkoliikenteeseen ja sen kilpailukykyyn, varsinkin suh-
teessa yksityisautoiluun ja muihin liikkennemuotoihin.

IImastopolitiikan tavoitteiden kannalta on edelleen perusteltua jatkaa arvonlisavero-
tuksessa eriytettyja verokantoja.

Jos oletetaan, ettd myds tulevaisuudessa on valtiontaloudellisten tarpeiden katta-
miseksi tarve kerdté nykytasoa vastaava mddrd verotuloja liikenteestd, mité verokei-
noja tdlléin tulisi kéyttéd, kun nykyinen CO2 —pdidistdihin sidottu veropohja viéhitellen
heikkenee liikenteen pddstdjen vihetessé?

Verotuksen vaikutusta ilmastopolitiikan toteuttamiseen olisi arvioitava seka veroker-
tyman etta sen suhteellisen vaikutuksen osalta. Nestemdisten polttoaineiden valmis-
teluverotuksen muutokset ovat tasta hyva esimerkki. Suhteellinen veroedun tarve on
ilmeinen liikenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien verotuksessa, erityisesti joukkolii-
kenteen edistamisessa.

Pidemmalla aikavalilla on ilmeistd, etta verotuksella ja tukijarjestelyin ei tulisi ohjata
tiettyjen kdyttovoimien kayttoonottoon, vaan jattdda ndma normaalisti markkinoiden
kautta ohjautuviksi valinnoiksi. Talta osin on syyta erottaa joukkoliikenteen yleinen
verotaso ja yksittdisten kdayttovoimavaihtoehtojen mahdolliset ja usein haitalliset
eriyttavat vero- ja tukikeinot.

Esimerkiksi sahkobussien laajentuva kayttoéonotto paakaupunkiseudulla toteutuu jo
merkittavassa maarin julkisten hankintojen kautta, ilman erillista vero- tai tukipoli-
tiikkaa, ja kaupallisin perustein. llmastopolitiikan varjolla nayttaa kuitenkin olevan
pyrkimyksia vaaristaa tuotannontekijoiden valista teknista kehitysta ja kilpailua esi-
merkiksi alue-, kiertotalous- tai maatalouspolitiikan perusteluilla.

Naista syista verotuksen ohjausvaikutuksia arvioitaessa olisikin mielekdsta pohtia jar-
jestelmatason kustannuskilpailukykya ja verotuksen ohjausvaikutusta aidosti kohti
fossiilitonta liikennetta.

Minkdlaisella aikataululla edelld mainittuja verokeinoja tulisi ottaa kdyttéén, jotta
voitaisiin turvata sekd valtiontaloudellisten tarpeiden ettd pddstévéhenemien toteu-
tuminen?

Lyhyelld aikajanteelld verotuksella voidaan vaikuttaa vaihtoehtoisten polttoaineiden

kayttoon linja-autoliikenteessa. Esimerkiksi kaupunkiliikenteen linja-autot uudistuvat
kilpailutuksittain ja kokonaisuudessaankin reilun vuosikymmenen aikana.
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Yleisesti verotuksella tulisi turvata linja-autoliikenteen suhteellinen kilpailukyky, eri-
tyisesti ilmastopolitiikan toteuttamiseksi. Sen sijaan toimialan tuotannontekijamark-
kinoita ei pitdisi lahtea ohjaamaan verotuksella tai tuilla, koska toimialakohtainen
saantely nayttda ohjaavan jo muutoinkin vahvasti kohti fossiilitonta liikennetta.

Verotuksella ei siten pitaisi vaikuttaa muuhun kuin siihen, etta linja-autoliikenteen
palvelut ovat kilpailukykyisia suhteessa muuhun liikkkumiseen. Linja-autoliikenteesta
on jo nyt konkreettisia, realistisia ja kaupallisesti kestavia esimerkkeja siirtymisesta
kohti fossiilitonta liikennetta.

Linja-autoliitto on aktiivisesti mukana vahahiilisen liikenteen tiekarttatydssa auto- ja
lilkennealan ja erikseen Elinkeinoelaman keskusliiton vastaavassa valmistelussa, jotka
julkistetaan lahiviikkoina.

Linja-autoliitto on mielelldan tukemassa tyéryhmanne tyota tarkemmalla taustoituk-
sella ja yksityiskohtaisemmilla tiedoilla linja-autoliikenteen tilanteesta ja arvioista il-
mastopolitiikan toteuttamiseksi.

Mika Makila
toimitusjohtaja
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