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Paastohinnoittelulla tarkea rooli Yrittajat
Ilmastopolitiikassa

* Verotus/paastokauppa ovat keskeisia keinoja ohjata yhteiskuntaa kohti vahahiilisempéaa taloutta ja
siten hillitd ilmastonmuutosta.

« Haittaverotuksen kiristyessa ja verokertymien kasvaessa mahdollistetaan tyon ja yrittamisen
verotuksen keventaminen, joka kannustaa tyontekoon ja edistad Suomen kilpailukykya.

« Huomioitava yrityksille kohtuullisen hintainen energiansaanti ja tiettyjen toimialojen
teknologiarajoitteen asettamat vahaiset mahdollisuudet siirtya vahapaastdéisempaan toimintaan
veronkorotusten myota.

« Suomessa ilmastopaastoihin kohdistuvan hinnoittelun jakauma verotuksessa on talouden
sektoreiden valilla hyvin erilainen. Liikenteen polttoaineiden paastoihin kohdistuva verotus on
seitseman kertaa suurempi kuin keskimaarin muilla sektoreilla. (OECD, Taxing energy use 2019)



Liikenteen paastovahennystavoite 2030 Yrittajat
(-50 % vuoden 2005 tasosta)

Tavoitteiden saavuttamiseksi Suomen autokannan pitaa uusiutua huomattavasti
vahapaastoisempaan suuntaan:

« Auto- ja ajoneuvoverotuksen paastoporrastusta jyrkentamalla voidaan ohjata
kuluttajia hankkimaan vahapaastoisempia kulkuneuvoja vahaisella
vaikutuksella yritysten kuljetuskustannuksiin.

« TyOsuhdeautojen verotusta on hyva uudistaa suosimaan vahapaastdisempien
autojen valintaa

* Nykyinen biopolttoaineen jakeluvelvoite tulee nostamaan myds
polttoainekustannuksia

* Dieselin veronkorotuksia tulee valttaa kuljetuskustannusten takia



Yrittajat
Tavaraliikenne maanteitse

« Suurin osa tavaraliikenteesta kulkee kumipydrilla maanteitse. Nain tapahtuu myo6s
jatkossa.
« My0s kuljetuksissa tulee pyrkia irti fossiilisista polttoaineista.
« Raskaassa liikenteessa vaihtoehtoisia vahapaastdisia teknologioita on rajoitetusti saatavilla
lyhyelld aikavalilla.
» Teknologiarajoitteiden takia tehokkain paastovahennyskeino on siirtyminen asteittain
uusiutuvaan dieseliin.

« Jakeluverkoston kehittyessa (bio)kaasukayttdinen kalusto on yha laajemmin mahdollisuus.
Sahkoajoneuvoilla on roolinsa etenkin kaupunkien joukkoliikenteessa ja tavaranjakelussa.

« Hyotyliikenteen polttoaineen kysynta on lyhyella aikavalilla joustamatonta.

» Dieselin veronkorotusten paastbévahennysvaikutukset ovat mitattomia

» Korotukset menevat suoraan yritysten kuljetuskustannuksiin ja heikentavat yritysten
Kilpailukykya.



Yrittajat
Energiaverodirektiivissa uudistamistarpeita

 Biodiesel on talla hetkella pumpulla kallimpaa kuin fossiilinen diesel.
« EU:n asettama minimivero biodieselille on vastaava kuin fossiiliselle dieselille.

« Suomessa hiodieselin verotus on EU:n minimiveronmukainen 100 %:ssa
uusiutuvassa dieselissa (biodieseldljy p.t)

* Direktiivin tulisi tunnistaa toisen sukupolven uusiutuvien biopolttoaineiden
IImastohyodyt ja mahdollistaa niille nykyista alempi minimiverokanta.

« Nain kuljetukset Suomessa voitaisiin hoitaa ilman kohtuutonta hinnannousua.

« Esimerkiksi kaasumaiset ja kiinteat biopolttoaineet voivat olla nykyaan
verottomia.



Yrittajat
Vaihtoehtoja polttoaineverotukselle?

 Vaihtoehtoiset kayttdvoimat henkildautoissa yleistyvat
» Vahentaa pidemmalla aikavalilla valtion polttoaineverotuottoja.

« Paastdvahennykset ja nakyma valtion verotulojen laskusta aiheuttaa paineita liikkenteen
verotuksen ja hinnoittelun uudelleen tarkasteluun.

» Tama aiheuttaa painetta tienkayttomaksujen kayttéonottoon.

« Tiemaksut mahdollistaisivat tienkayton hinnan saatelemisen myos ruuhkautumisen ja
alueiden mukaan.

» Tienkayttbmaksut voisivat tulla ajankohtaiseksi samaan aikaan kun henkil6liikenteen
kayttovoimat ovat laajasti muuttumassa ja polttoaineverotuksen kertyma valtiontaloudelle sita
kautta selkedasti laskemaan pain

» Erilaisia tienkayttomaksujen mahdollisuuksia punnittaessa on tarkeda miettia niiden
vaikutuksia yrityksiin ja niiden suhdetta jo voimassa olevaan verotukseen.

» Erityinen huomio kuljetusalalle



Yrittajat
Dieselpolttoaine yritystuki?

* Liikenteen polttoaineiden paastoihin kohdistuva verotus Suomessa n.240
euroa/tCO2. (OECD 2019, Taxing energy use 2019)

 Dieselpolttoaineen hiilidioksidivero ylittaa hiilidioksidipaastojen arvioidut
yhteiskunnalliset kustannukset*

* "Veroteorian mukaan fiskaalisessa mielessa voi olla perusteltua peria
polttoainetta valituotteena kayttavilta yrityksilta alempaa polttoaineveroa kuin
kotitalouksilta. Ottaen huomioon taman nakokannan ja sen, etta dieselinkin vero
ottaa jo huomioon dieselin hiilidioksidipaastojen tuottaman haitan, ei sindansa ole
IImastopaastojen ulkoisvaikutuksiin perustuvia syita luopua dieselin verotuesta”

*Lahde: Laukkanen M. (2020): Energian tuotantoon ja energian kayttoon liittyvat yritystuet,
Taustaraportti Yritystukien tutkimusjaoston raporttia 2020 varten



Yrittajat
Tivistettyna

« Auto- ja ajoneuvoverotuksen paastoporrastusta jyrkentamalla voidaan ohjata
kuluttajia hankkimaan vahapaastoisempia kulkuneuvoja vahaisella vaikutuksella
yritysten kuljetuskustannuksiin.

« Tydsuhdeautojen verotuksen uudistaminen suosimaan vahapaastdisempien autojen
valintaa

« Dieselin veronkorotuksia tulee valttaa kuljetuskustannusten takia

« Korotusten paastbévahennysvaikutukset ovat mitattomia

« Korotukset menevat suoraan yritysten kuljetuskustannuksiin ja heikentavat yritysten
Kilpailukykya.

* Biodieselin verotus halvemmaksi (EU-lainsaddannon muutokset)

« Verotulojen vahentyessa tiemaksuja voidaan harkita.
 Vaikutukset yrityksiin (etenkin kuljetusala)?
« Suhde jo voimassa olevaan verotukseen?
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