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Kuulemispyynto liikenteen verotuksesta

Logistiikkayritysten Liitto ry kiittdd mahdollisuudesta tulla kuulluksi otsikon aiheesta.

Olemme olleet mukana laatimassa Elinkeinoelaman keskusliitto EK:n vastausta ja
yhdymme siihen.

Liittomme edustaa isoja logistiikkaoperaattoreita, joilla on merkittava rooli Suomen
logistiikkakentéss&, mik& on nahty esim. nyt koronavirus epidemian aikana.
Jasenistollamme on kayttssa paljon raskaita ajoneuvoyhdistelmia sek& omana etta
alihankkijoiden omistamana, mutta myds pienempaa kalustoa pakettiautoihin saakka.
Tasta nakokulmasta haluamme kiinnittd& huomiota erityisesti seuraaviin asioihin:

1. Kuorma-autojen osalta nykyinen liikenteen verojarjestelma on jo kayttéén perustuva,
koska lahes kaikki verotus tulee polttoaineeseen kohdistuvista veroista.
Kayttdvoimaveron merkitys on hyvin pieni raskaalla kalustolla.

2. Seuraavaan kymmeneen vuoteen raskaissa tiekuljetuksissa dieselpolttoaineelle ei ole
vaihtoehtoja. Ainoastaan jonkin verran voidaan kayttaa kaasua. Siksi kaikki
veronkorotukset dieseliin nostavat vain kuljetuskustannuksia ilman, etta niilla olisi
hiilidioksidipa&astojen vahenemiseen ohjaavaa vaikutusta. Kustannusten kasvulla
heikennettaisiin suomalaisten elinkeinoelaman ja erityisesti vientiteollisuuden
kilpailukykya. Jos dieselin veroa korotetaan, tulisi kayttdon ottaa ammattidiesel.
Ammattidieselin avulla tulee erottaa verotuksellisesti toisistaan kuorma-autoissa ja
henkildautoissa kaytettava dieselpolttoaine energiaverodirektiivin mahdollistamalla
tavalla.

3. Verojarjestelmad kehitettdessé tulee ottaa huomioon se, etta kansainvélisessa
tavaraliikenteessa ja esim. kabotaasissa ei voida rajoittaa esim. polttonesteen
ostamista Suomeen ja Suomessa tapahtuvassa liikenteessa. Veroratkaisut, jotka
johtavat huomattavasti korkeampaan polttonesteen hintaan Suomessa verrattuna
naapurimaihin, aiheuttavat kuljetusten siirtymisté ulkomaisille toimijoille. Taméa
vesittaisi paastbvahennystavoitetta.

4. Yksi asia, jota kannattaisi tarkastella on jakeluvelvoitteen ylittdvalta osuudelta
uusiutuvan dieselin kayttoon tarkoitettu verokannuste. Ruotsissa on tallainen
veromalli. Se ilmeisesti soveltuisi myds biokaasulle, jos biokaasu tulee mukaan
jakeluvelvoitteeseen.

5. Synteettisen polttoaineet tulevat kayttéon aikaisintaan tdméan vuosikymmenen
loppupuolella. Vety ehk& hieman aikaisemmin. Mielestamme tassa vaiheessa ei
kannata viela paljoa miettia niihin liittyvia veroratkaisuja, koska siihen liittyvat
lahtotiedot eivat ole riittavan luotettavia.

6. Raskaan liikenteen osalta tarvitaan verokannustimia ja tai tukia, jotta voidaan aluksi
l[&hinn& kokeilemalla siirtyd vaihtoehtoisiin kayttévoimiin dieselin sijaan.

7. Veroilla tulee ohjata siirtAmaan vaihtoehtoisiin kayttévoimiin sielld missa se on
mahdollista ja kustannustehokkainta. Siksi naemme tarkeana, etta verotus jatkossa
ohjaa henkildjen osalta mahdollisimman nopeasti muihin kayttévoimiin kuin fossiilisiin
polttoaineisiin kokonaisverokertymaa kasvattamatta.
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Logistiikkayritysten Liitto ry edustaa merkittavia logistiikkaoperaattoreita Suomessa.
Jasenten yhteenlaskettu liikevaihto on yli 1,2 miljardia euroa ja yritykset tyollistavét noin
5000 henkiloa suoraan ja alihankintana noin 5000 henkilda.

Jasenyritysten kaluston maara oli vuoden 2018 lopussa noin 1 800 omaa autoa ja
alihankkijoilla oli noin 3 700 autoa. Peravaunuja jasenillamme on noin 2 600 ja
alihankkijoilla noin 300.
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