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Valtiovarainministerio, Helsinki, ella.luikku@vm.fi
Viite: Kirjallinen kuulemispyynto liikenteen verotuksesta, 2.4.2020, Markus Teravdinen

Paikallisliikenneliiton lausunto kirjalliseen kuulemiseen liikenteen verotuksesta

Kiitamme mahdollisuudesta vastata liikenteen verotusta selvittavan tyoryhman kirjalliseen
kuulemispyyntoon liikenteen verotuksesta. Vaativat paastovahennystavoitteet edellyttavat ohjauskeinojen
voimistamista. Liikenteen padstdjen vahentamista voidaan merkittdvasti ohjata ja tukea verotuksella.

Koska myds liikenteen verotusta pohtivan tyéryhman tyo pohjaa Liikenne- ja viestintdministerion
julkaisemaan liikenteen paastdjen perusennusteeseen, kokoamme alkuun kasityksemme keskeisista
toimista, milla paastaan perusuraa suurempiin paastévahennyksiin kaupunkiseuduilla. Kaupunkiseuduille
on paastdjen vahentamisen lisdksi tarkeda toimenpiteiden lilkennejarjestelmavaikutukset.

Toimme joukkoliikenteen kilpailukykya edistavia ohjauskeinoja esille myos tyéryhman
kuulemistilaisuudessa 7.11.2019, missa kasiteltiin tydmatkaetuuksia.

Kaupunkijoukkoliikenteen toimijoiden nakemykset mahdollisuuksista perusuraa
parempiin ja kansallisten tavoitteiden mukaisiin paastovahennyksiin

Paastovahennystavoitteiden saavuttamiseen on mahdollista yltda. Tarvitaan monia yhtaaikaisia toimia ja
ohjauskeinoja.

Padstovahennystoimien saavuttamiseksi ajoneuvokannan tulee uudistua vahapaastoisemmaksi.
Helsingin seudulla autotekniikan kehityksen vaikutuksen hiilipdastojen puolittamiseen on arvioitu olevan 39
% 2030 mennessa.

Seuraavaksi vaikuttavin paastovahennystoimi on taloudellinen ohjaus; Helsingin seudulla tiemaksulla olisi
merkittava, 15 % vaikutus tarvittavaan paastépudotukseen. Tiemaksujen vaikutuksesta matka-ajat
lyhentyvat kokonaisuutena noin 10 % ja ne vaikuttavat koko seudulla, mutta kohdistuisivat alle 20 %
aamuruuhkassa liikkuvista seudun asukkaista. Vaikka maksut lisdavat liikkkumiskustannuksia, yhdessa
lilkenneyhteyksien paranemisen ja joukkoliikennelippujen hintojen alentamisen kanssa kokonaisvaikutus
saavutettavuuteen on positiivinen. My06s joukkoliikenteen palvelutasoa nostamalla kompensoidaan
tiemaksun negatiivisia vaikutuksia ja parannetaan tyovoiman saavutettavuutta. (1)

Paikallisliikenteen palveluissa kdytetyt linja-autot sahkoéistyvat ja palvelut hankitaan ”"puhtaalla kalustolla”
Liikenne- ja viestintaministerion ennustamaa perusuraa nopeammin.

Kaupunkiseuduilla tavoitellaan maankayton ja liikennejarjestelman kehittamista perusuraa
maaratietoisemmin toimin ja infrastruktuurihankkein, sisdltdaen joukkoliikenteen palvelutason ja
runkoyhteyksien parantamista seka joukkoliikenteen hinnoittelun keinojen voimakkaampaa kayttoa.

Nailla toimilla vahennetaan liikennesuoritetta ja saadaan aikaan kestavaa kulkumuotomuutosta. Esimeriksi
Jyvaskyldssa ja Oulussa on tavoite kaksinkertaistaa joukkoliikenteen matkamaarat vuoteen 2030 mennessa.
Kavelyn pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlaskettua kulutapaosuutta halutaan kasvattaa.? Kaupunkeja
pyritdan kehittamaan siten, etta lahisaavutettavuus paranee ja kaupunkiseutujen tyopaikat ja uudet
asukkaat l6ytavat paikkansa hyvilta joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn saavutettavuusvyohykkeilta.

L https://www.hsl. fi/sites/default/files/uploads/mal2019_suunnitelmaraportti_27052019.pdf
2 https://paikallisliikenneliitto.fi/tapahtuma/vuosi-2019-oli-loistava-kaupunkijoukkoliikennevuosi-ja-tavoite-on-tehda-
viela-parempaa
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Parannetun joukkoliikenteen ja kestavan liikenteen infrastruktuurin myota yha useammille mahdollistuu
joukkoliikenteen kaytto, pyorailyn tai kdvelyn arjen matkoilla.

Tyopaikkapysakointiin ja tyopaikkaliikkumiseen vaikutetaan tyopaikkojen, eri organisaatioiden,
kaupunkien seka isojen ja keskisuurten kaupunkililkenteen jarjestdjien toimesta. Muutospotentiaali
yksityisautoilusta joukkoliikenteen kayttd6on yrityksissa on erittain suuri, keskimaarin 40 % (HSL:n
tyopaikoille tehdyt Tyomatkakyselyt 2014-2019). Maaratietoiset tydpaikkojen liikkkumissuunnitelmat voivat
vahentad autolla tehtyja tydmatkoja jopa useita kymmenia prosentteja (Liikennevirasto 2016),
tutkimuksessa mukana olleissa organisaatioissa henkildautokilometrit vahenivat keskimaarin 15-20 %.
Esimerkiksi Jyvaskylan kaupunki on tehnyt jo usean vuoden ajan yhteistyota fiksun tydmatkaliikkumisen
edistamisesta kiinnostuneiden tydantajien kanssa. Parhaita tuloksia saavutetaan yhdistamalla
tyosuhdematkalippuetu ja muut kestavan liikkkumisen kannusteet pysakdinnin maksullisuuteen.
Tyopaikkojen liikkumissuunnitelmat ovat kustannustehokas tapa saada paastévahennyksia.

Mita verokeinoja tulisi kayttaa liikkenteen paastotavoitteiden saavuttamiseksi?

Euroopan komissio julkaisi kesdkuussa 2019 tutkimuksen, joka arvioi liikenteen ulkoisia ja infrastruktuurin
kustannuksia EU28-maissa® EU-tasolla suositellaan tieliikenteeseen kilometripohjaisten tiemaksujen
laajempaa kayttoa seka niiden porrastamista ajan ja paikan, esimerkiksi ruuhkautumisasteen mukaan.

Verotuksessa periaatteen soveltaminen tarkoittaa auton kdyton verotukseen siirtymista auton omistamisen
tai hankkimisen verottamisen sijaan.

Kaupunkiseutujen kehittamisen nakokulmasta liikenteen hinnoittelulla ja tienkdyttémaksuilla voidaan yhta
aikaa ohjata ja tehostaa liikennejarjestelman kaytt6a, vahentaa liikenteen ulkoisia haittoja seka rahoittaa
lilkennejarjestelman yllapitoa ja kehittdmista. Kun kestdvan lilkkkumiseen maarittelyyn otetaan mukaan eri
lilkkumistapojen ulkoisvaikutukset; ymparisto (ilmasto co2, ilmansaasteet, melu, well-to-tank, ymparistén
tuhoutuminen) onnettomuudet ja ruuhkautuminen, parhaimpina nayttaytyvat kavely, pyoraily ja
joukkoliikenne.

Kannatamme liikenteen hinnoittelu- ja verotuskeinoja, joilla ohjataan liikkumisvalintoja ja kalustokehitysta.
Verotuksella tulisi vaikuttaa ajoneuvojen paast6ja vahentavasti. Joukkoliikenteen kilpailukykya suhteessa
henkil6autoon voidaan parantaa purkamalla tydmatkoilla henkildautoiluun kohdistuvaa verokevennysta.

o Tyoématkaliikkumisen verovahennys tulisi muuttaa kulkumuotoneutraaliksi. Yksinkertainen
kilometripohjainen malli tukisi hyvin liikkumisen uusia tapoja ja parantaisi
tydmatkakuluvahennyksen ennakointimahdollisuuksia. Se my6s kohtelisi tyontekijoita
tasavertaisemmin. Kilometripohjaisessa mallissa vahennysta maksettaisiin tyopaikan ja kodin
valisen matkan kilometrimaaran mukaan riippumatta todellisista. Suomen ymparistékeskus on
selvittanyt kilometripohjaiseen malliin siirtymisen mahdollisia vaikutuksia. Kilometripohjaisesta
mallista hyotyisivat eniten edullisen joukkoliikennejarjestelman piirissa asuvat. Siten

kilometripohjainen malli voisi kannustaa kdyttdmaan joukkoliikennetta yksityisautoilun sijaan. *

3 Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisationof Transport Externalities -tutkimus
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/internalisation-study-summary-isbn_978-92-76-03076-
8.pdf

4 SUOMEN YMPARISTOKESKUKSEN RAPORTTEJA1S | 2015, Suomen ymparistdkeskus

Tyomatkakuluvahennyksen yksinkertaistaminen Kilometriperusteinen matkakuluvahennys ja sen arvioidut
vaikutuksethttps://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/154287/SYKEra_15_2015.pdf?sequence=1
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Tyématkakuluvdhennysten muutos tukisi kaupunkijoukkoliikenteen palvelutason kehittémisen
vaikuttavuutta ja kaupunkiseutujen maankdytto- ja liikennejdrjestelmdtoimia. Pédstévaikutus pidemmdllé
aikavdlillé voisi olla merkittdvd.

o Tyosuhdematkalippujarjestelmaa tulisi yksinkertaistaa ja helpottaa asiakkaan, tydmatkojen
tekijan, seka tyonantajan kannalta. Tarvitaan joustavuutta prosessiin, saantdéihin ja eurorajoihin.
Jarjestelma on byrokraattinen, ja sita kayttavat tyopaikat toivovat menettelyjen yksinkertaistamista
ja painopisteen muuttamista joukkoliikennetta suosivaksi autoetuun nahden.
Kaupunkijoukkoliikenteen tarjoajat kehittavat omalta osaltaan prosesseja tyonantajille ja
tyontekijoille helpommaksi. Kannatamme my6s tyématkalipun verovapausrajan korottamista ja
nykyisten hintahaarukoiden poistamista. Verovapaan osuuden ensimmainen porras rajoittaa
tyontekijoille tarjottavan edun maaraa. Tyosuhdelippu ei ole myoskaan kilpailukykyinen, jos
tyonantaja tarjoaa maksutonta pysakointia tyopaikalla.

Tyésuhdematkalipputoimet tukevat tyépaikkayhteistyétd, mikd téhtdd kestdvien kulkumuotojen kdyton
liséiémiseen ja henkil6autosuoritteen vihentédmiseen. Helsingin MAL-suunnitelmassa 4 %
pddstévihennyksisté saataisiin tyématkaliikkumiseen vaikuttamalla siséltden tyépaikkapysdkéinnin toimia.

e Tydbnantajan tarjoama pysakointietu tulisi huomioida luontoisetuna tyontekijan
tuloverotuksessa. Tyonantajan tarjoama maksuton pysakointi muodostaa kdytdannossa melko
korkean henkiléautoilun verottoman tuen erityisesti kaupunkien keskustoissa.
Padkaupunkiseudulla pysakointiedun arvo voi olla 30—-300 euroa kuukaudessa. Esimerkiksi
tyosuhdematkalippuun verrattuna maksuttoman pysakdinnin verovapaus selvasti kannustaa
henkiléautoiluun julkisen likkenteen kustannuksella. > Muutos yhdessa tydsuhdematkalipun
helpottamisen kanssa tasapuolistaisi ja kannustaisi siirtymaan henkil6autoilusta joukkoliikenteen
kayttoon. Esimerkiksi Ruotsissa tydnantajan tarjoama maksuton pysdkointi katsotaan tyontekijalle
verotettavaksi tuloksi ja sen arvo maaraytyy alueen markkinahinnan perusteella.

YIlé mainituilla verotoimilla tuetaan kaupunkiseutujen toimenpidekokonaisuuksia, joiden
kokonaisvaikuttavuus tarvittaviin pddstévédhennyksiin ovat suuruusluokkaa arviolta 5....17 %
kaupunkiseudusta riippuen. ©

o Koko tyématkaliikkumiseen liittyvain verokokonaisuuteen ja hinnoitteluun tarvitaan
lapindkyvyyttd ja helppoutta, jotta tieto voi vaikuttaa henkilokohtaisiin paatoéksiin. Valintojen
vaikutuksia tulisi voida vertailla helposti ja olla riittdvdan varma omista liikkumisen kustannuksista.

e Arvonlisaverokaytdnto eri palveluilla tai -vilineilla tulee olla yhtendinen riippumatta palvelujen
hankintapaikasta tai -alustasta. Arvonlisdaverokadytianndssa henkilokuljetusten (joukkoliikenne,
taksit) arvonlisdverokanta on 10 %. Vélineen vuokrauksessa arvonlisdverokanta on tdahdn mennessa
ollut 24 % (auton vuokraus 24 %, kaupunkipyorat 24 %), mutta paikalliset verotoimistot ovat
ottaneet erilaiset epatasa-arvoiset kannat, siten ettd kaupunkipyoran vero ostettuna MaaS:ksi
nimetylta alustalta on 10 % ja kaupunkitoimijalle arvonlisdaverosta on annettu paatds 24 %:sta ilman
valitusoikeutta. Asiakkaankin nakoékulmasta kaupunkipyorilla tulisi olla samanlainen verokohtelu, ja
jattaa vapaus hintojen ja palvelujen vertailuun, ostopaikan valintaan ja omaehtoiseen yhdistelyyn.

Autoedun arvioidaan olevan merkittava henkildbautokannan uusiutumista edistava tuki. Se tulisi tall6in
kytked vahapaastoisyyteen tai puhtaaseen kdyttévoimaan.

5 Lilkennesektoria koskeva saantely ilmastomuutoksen hillitsemiseksi. Kymenvaara, ym.
® Helsingin seudun MAL -suunnitelmassa toimet: jaetut kyydit, tydpaikkaliikkuminen, pysakaintiin liittyvat toimet,
joukkoliikenteen palvelutaso ja hinnoittelu — yhteensd 17 % padstdévahennyksista
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Vuonna 2016 tehty sddntelyselvitys nosti esille yhtena autoiluun liittyvana kohtana kilometrikorvauksen
ylikompensaation ja arvioi sen kannustavan henkildauton kdyton lisddmiseen ja ndin ollen silla olisi
vaikutusta yksityisautoilun hiilidioksidipaastoihin. 7 Selvitys pohtii my6s autoedun luontoisedun arvon tason
suhdetta julkiseen lilkenteeseen kannustamiseen.

Uusien palvelujen potentiaali

Helsingin seudulla, Suomen suurimmassa vaestokeskittymdassa, kysyntapotentiaali uusille jakamisen ja
alustapalveluille on suurin, ja tutkimuksessa (8) on arvioitu, ettd yhteiskdyttéautot sdastavat ensisijaisesti
pysakadintitilaa, mutta ei muuta katukapasiteettia. Yhteiskayttoautot vahentavat autoriippuvuutta sita
kautta, etta tarjoavat vaihtoehdon erityisesti epasaanndollisille matkoille. Liikenne tehostuu paavaylilla,
mutta alemman luokan véylaverkolla liilkenne kasvaa ovelta-ovelle-palveluiden myota . Helsingin seudun
MAL-suunnitelmassa on arvioitu, etta jaetut kyydit voisivat vihentaa ajosuoritetta Helsingin seudulla 2 %
ja paastoja 4 %, mutta jotta ndin tapahtuisi tarvitaan tueksi ohjauskeinoja; tienkdyttomaksut ja
pysakointipolitiikka.

Kaupungit kehittavat joukkoliikenteen palveluitaan ja niita tukevia taustajarjestelmia siten, etta ne olisivat
asiakkaille helppoja ja myos helposti yhteen kytkettavissa muuhun elamaan ja palveluihin. Tahan liittyen
kaivataan selkaa toimintaymparist6a. Alustatalous ja pyrkimys yhteen toimivuuteen sisaltaa kilpailuun,
teknologiaan, mahdollisiin liikenteen palveluseteleihin, hinnoitteluun ja julkisten palvelujen
hinnoitteluvaltuuksiin liittyvia laillisia epaselvyyksia.

Mahdollista uutta verohelpotusta MaaS —palveluille suunniteltaessa tulee vastaan maarittelyongelma, silla
Maa$ on kdytdannossa mika tahansa palvelu. Palveluistumiskehitys itsessdan ei vahenna suoritetta tai johda
kestaviin valintoihin ilman ohjausta ja erilaisia vaihtoehtoja on monia: auton omistus, auto palveluna, auton
lyhyt tai pitkaaikainen vuokraus/palvelu ja autonominen henkildauto omistettuna. Auton
omistamattomuus ei siis vield takaa paastévahennyksia.

Ruotsalaisen tutkimuksen mukaan kiinnostus uusia liikennepalveluja kohtaan on suurta, kaytto viela
vahaista suhteessa koko maan henkilomatkustussuoritteeseen Ruotsissa. Kimppakyydit, jaetut kyydit,
taksinkaltaiset palvelut, sahkdpotkulaudat tai pyorapalvelut ovat talla hetkelld noin 0,07 % kuljetuista
henkilokilometreistd. Raportissa arvioidaan myds, ettd nahtavissa ei ole suurta kasvua tulevaisuudessa,
vuoteen 2030 arvioidaan 0,1 %:n osuutta.’

7 Likkennesektoria koskeva saéntely ilmastomuutoksen hillitsemiseksi. Oikeudellinen tarkastelu EU:Ssa, Suomessa,
Ruotsissa ja Ranskassa kdytossa olevasta lainsdddannosta. Sara Kymenvaara, Jenny Rontu, Ari Ekroos, Aalto University
22016

8 https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/autolla yhdessa loppuraportti 130318.pdf

% Delad mobilitet idag och i framtiden, 2019-06-18, WSP
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Jos oletetaan, ettd myos tulevaisuudessa on valtiontaloudellisten tarpeiden
kattamiseksi tarve kerata nykytasoa vastaava maara verotuloja liikenteesta, mita
verokeinoja talloin tulisi kayttaa, kun nykyinen CO2 —paastoihin sidottu veropohja
vahitellen heikkenee liikenteen paastojen vahetessa?

Liitossamme ei ole kattavaa verotusosaamista ja -resursseja arvioida verokertymien suuruuteen liittyvia
kysymyksia.

Siirtyma aiheuttaja maksaa ja kdyttoperusteiseen verotukseen voi lisdta verotuksen sosiaalista
epdoikeudenmukaisuutta ja alueellista epatasa-arvoa. Ns. kestavan kehityksen verouudistusperiaatteina
ajatellaan, etta mahdollista veronkorotusta kaytdn verotukseen siirtymasta voitaisiin kompensoida
hyvittamalla veronkorotukset kansalaisille ja yrityksille pienentamalla samanaikaisesti esimerkiksi
tuloverotusta, tybnantajien sosiaaliturvamaksuja ja/tai yritysten verotusta. Tai mahdollisesti tulosiirroilla
pienituloisille.

Joukkoliikenteen ja henkil6autoilun verotussuhteen ja tydmatkaetuuksien keskindisen suhteen muutoksella
olisi todennakdisesti erittdin pieni tai nollasummainen vaikutus verokertymaan. Tydnantajien autoetu
suhteessa tyosuhdematkalippuun on monikymmenkertainen Paikallisliikenneliiton Verohallinnon tilastoista
saaman kasityksen mukaan (liite).

Tyomatkakuluvdahennys taasen kohdentuu talla hetkelld paaasiassa henkil6autoilijoille. Muutoksessa
kilometripohjaiseksi ja kulkumuotoneutraaliksi kustannustason valtion nakékulmasta on arvioitu sailyvan
samana.

Minkalaisella aikataululla edelld mainittuja verokeinoja tulisi ottaa kdyttoon, jotta
voitaisiin turvata seka valtiontaloudellisten tarpeiden etta paastovahenemien
toteutuminen?

Joukkoliikenteen osalta valmistelut tyomatkalipun kaytén helpottamiseen, yksinkertaistamiseen ja
verovapausrajan korottamiseen tulisi kaynnistdaa valittomasti, ja ottaa kdyttédén mahdollisimman pian.
Muutkin joukkoliikenteen kilpailukykyd suhteessa henkildautoon parantavat toimet tulisi toteuttaa
mahdollisimman pian. Tydsuhde-etuuksien kokonaisuuteen liittyy merkittdavasti yhtend ohjauskeinona
tyonantajan tarjoaman pysdkointiedun huomioiminen luontoisetuna tydntekijan tuloverotuksessa.

Kyse on kuitenkin poliittisista paatoksistd, mutta tietopohja, voimakas padastokehityksen ohjaustarve ja
liikennealan muutosnakymat perustelevat kehittamistarpeita.

Tyodmatkakuluvahennyksen muutos kulkumuotoneutraaliksi tukisi myds uusia palveluja ja kaikkien
kestavien kulkumuotojen kaytto olisi houkuttelevampaa ja parannettaisiin kilpailukykya suhteessa
autoiluun. Taman muutoksen toteuttaminen vaatisi todennakaoisesti verovelvollisten nakdkulmasta
siirtymaajan, mutta valmistelut tulisi aloittaa valittomasti.

Autokannan paastomuutoksen ohjaamisessa tulisi valttaa siirtymaa kavelysta, pyorailysta ja
joukkoliikenteen kaytdsta autoiluun. Meneillaan oleva muutosvaihe on kriittinen myds koronapandemian
vuoksi. Koronan vaikutuksia ei tassa lausunnossa laajemmalti arvioitu, mutta olemme seuranneet sen
vaikutuksia palvelujen kdytt6on ja matkustussuoritteeseen. Paluuta tyopaikoille, palvelujen kayttoon ja
vapaa-ajan aktiviteetteihin, palauttaa ihmisia lilkkkumaan ja lilkenteeseen, ja paluuta tulee ohjata kestavasti.
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Liite 1. Taustatietoja

Kuva 1. Esimerkkikuva Helsingin seudun MAL-suunnitelman paastévahennyskeinoista.

Yksittaisen toimen paastdvahennys-
potentiaali vuonna 2030 (1000t)

Sahko- ja vahapaastoisten autojen
maaran voimakas kasvu

160

Tiemaksu

Helsingin seudun bussiliikenne
paastoneutraali

Raskaan liikenteen teknologian
investointituki

Liikennehankkeet ja maankayton tiivista-
minen keskeisille paikoille
Jaetut kyydit

Tyopaikkapysakaintiin ja tyomatkaliikkumiseen
vaikuttaminen

Pysakointivyohykkeiden laajentaminen

Raskaan liikenteen ymparistovyshyke
kantakaupungissa

Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen
Seudun pybrailyverkko, sahk&pyorat ja kaupunkipytrat

Keskusten, asernien ja solmujen kehittaminen

Liityntapysakainnin lisaaminen

Taustatietoja liikenteen verotuksesta joukkoliikenteeseen liittyen

Tieliikenteen verotulot ovat yhteensa noin 8 miljardia euroa. Arvonlisdveroa kerdtdan muun muassa uusien
autojen, liikennepolttoaineiden ja varaosien myynnistd, autojen leasing- ja vuokrauspalveluista seka
autojen huolto- ja korjauspalveluista. Tieliikenteesta kerdtaan arvonlisdveron ohella monia erityisveroja.
Merkittavimmat naista ovat bensiinista ja dieseldljystd perittava polttoainevero, henkild- ja pakettiautojen
sekd moottoripydrien kayttoonotossa perittdava autovero sekd vuosittainen ajoneuvovero, joka koostuu
perusverosta ja muilta kuin bensiinikayttoisilta autoilta perittavasta kdyttdvoimaverosta.

Autoilua jatetdan verottamatta arviolta noin 531 miljoonalla eurolla vuosittain (arvioitu palkkatulosta
vahennettdvan maardn perusteella). Tydnantajat satsaavat palkanlisana autoiluun 608 miljoonaa euroa.
Yhteissumma on nelinkertainen verrattuna kaupunkien kdyttaman panostuksen kaupunkiseutujen
joukkoliikenteeseen. Suurten ja keskisuurten kaupunkien palvelujen oston menotaso 720 miljoonaa
vuodessa, lipputulojen jalkeen arviolta 355 miljoonaa euroa. Valtion osuus noin 3 % (noin 21 miljoonaa).
Valtion osuus muiden alueiden joukkoliikenteen ostopalveluista suurempi.
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Taulukko 1. Palkkatulosta vahennettava tyomatkakulu 2018

Summa, euroa | Saajien lukumaara

Tyomatkakulujen perusteella palkkatulosta vihennettavad maara 1586525712 773311

Vapaan autoedun tuki vuonna 2018 oli 608 miljoonaa, tuensaajien maara 76 017, tydsuhdematkalippujen
verovapaa ja verotettava osuus yhteensi 17,5 miljoonaa . ¥

Taulukko 1. Tyénantajien tuki joukkoliikenteen tyésuhdelippuihin

Tuensaajia tydsuhdematkalippu Tuki tyésuhdematkaliput, verovapaa ja verotettava yhteensa
2018 100 150 17,5 milj.

Tuensaajia vapaa autoetu Tuki vapaa-autoetu
2018 76017 608 milj.

10 verohallinnon tilastotietokanta >> 2. Henkildasiakkaiden tulovero >> 1. Verotuksen paattymisajankohdan tiedot >>
15. Palkkatuloja saaneiden tulot, vdhennykset ja verot >> 15.2 Palkkatuloja saaneiden tulot, véahennykset ja verot

alueittain.




