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Tiivistelma

Monissa Europan maissa on viime vuosina otettu kdyttéon vahapaastoisten autojen hankintaa tukevia
taloudellisia kannusteita, jotta erittdin vahdpaastodisten autojen yleistymista voitaisiin edistaa. Niiden
tavoitteena on ollut kaventaa uutta tekniikkaa edustavien ja perinteisten markkinoilla olevien auto-
mallien hintaeroa siten, ettd uusi tekniikka olisi taloudellisesti houkutteleva vaihtoehto. Kannusteet
liittyvat yleensa auton hankinnan verohuojennuksiin, hankintatukiin tai edullisempiin kayttdmaksui-
hin.

Suomessa vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavien henkil6autojen osuus on vuoden 2019 tammi-syys-
kuussa ollut 7,4 prosenttia ensirekisterdinneista. Autokanta uusiutuu korkean autoveron takia hitaasti.
Lisaksi vahapaastoisten autojen kysyntda jarruttavat korkeammat hankintahinnat ja tarjolla olevien
automallien pieni valikoima. Vaikka autoverotus suosii vahdpaastoisia autoja, hiilidioksidipdastoiltaan
alle 100 g/km paastotason autojen keskihinta on 20 000-30 000 euroa keskimaaraista korkeampi.

Tyosuhdeautojen osuus ensirekisterdinneistda on monissa EU-maissa suuri. Tydsuhdeautot ovat luon-
teva kanava uuden kallimman ajoneuvotekniikan yleistymiseen, silla tydsuhdeauton kayttajan ei tar-
vitse auton hankintapdatosta tehdessaan pohtia jalleenmyyntiarvon sailymista ja jalkimarkkinaa sa-
malla tavoin kuin yksittaisen kotitalouden. Suomessa noin kolmannes uutena ensirekisterdidyista hen-
kildautoista on yritysten omistamia tai muuten tyosuhdekadytossa. Tyosuhdeautojen keskimaarainen
kayttoikd on noin 3 vuotta, jonka jalkeen ne palautuvat kuluttajamarkkinoille edullisina kaytettyina
autoina. Vahapaastoisia tydsuhdeautoja on suosittu verokannustein Euroopassa muun muassa Alan-
komaissa ja Saksassa, Iso-Britanniassa, Norjassa ja Ruotsissa.

Tyosuhdeautojen verotusarvo ohjaa selvasti tydsuhdeautojen valintaa. Ehdotetussa mallissa verotus-
arvoa alennettaisiin niilld autoilla, joiden hiilidioksidipdastot ovat alle 95 g/km (WLTP). Autoilla, joiden
kaytonaikaiset hiilidioksidipdastot ovat alle 20 g/km, verotusarvoa alennettaisiin 75 %. Verotusarvon
alennus pienenisi tastd ylospain 1 % jokaista hiilidioksidigrammaa kohti, jolloin yli 95 g/km paastotason
autot eivat olisi alennuksen piirissa. Laskennallinen verotusarvon alennus voitaisiin toteuttaa erillisena
verovahennyksena, jolloin tydsuhdeauton kayvan arvon laskentaperiaatteita ja palkan muodostusta-
paa ei olisi tarpeen muuttaa. Ehdotettu malli on kokonaisuudessaan tekniikkaneutraali ja suhteutettu
lineaarisesti hiilidioksidipdastoihin, jolloin ei synny soveltamista hankaloittavia portaittaisia rajoja. Las-
kennallisen verotusarvon kytkeytyminen hiilidioksidipaastoihin tukisi luontevasti jo nyt hiilidioksidi-
padstojen madraan sidottua auto- ja ajoneuvoverotusta.

Kehyskauden (2020-2023) mittaisena kannustemallina verotusarvon alentaminen lisdisi erittdin vaha-
padstoisten tydsuhdeautojen maarda noin 18 000 sahkdautolla, joista noin 6 000 olisi tayssahkdautoja
ja noin 12 000 ladattavia hybridiautoja. Valtion tuloverokertyma pienenisi talléin 7-32 miljoona euroa
vuodessa. Kuntien verotulot alenisivat hieman vahemman. Lisaksi tydantajien tyontekijoilleen hankki-
mien kotilatauslaitteiden verotusta tulisi alentaa, jotta voitaisiin sahkdautojen latausmahdollisuuksia
kotona voitaisiin lisata.

Ty6suhdeautojen verotusarvon alentaminen on kustannustehokkaampi tapa tukea vahapaastoisten
autojen edistamista kuin suora tuki autojen hankintaan. Hankintakannusteena verotusarvon alenemi-
nen on selvasti houkuttelevampaa suoran hankintatuen pieneksi jaava auton hankintahintaa alentava
vaikutus.



1 Kayttovoimat autokannassa
1.1 Vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistyminen

Suomen autokannan padastot ovat viime vuosikymmenen aikana vahentyneet, mutta uusin vahapaas-
toéinen teknologia yleistyy autokannassa hitaasti. Yleistymista ovat hidastaneet autokannan yleisesti
hidas uusiutuminen, vahapaastoisten autojen kallimmat hankintahinnat ja tarjolla olevien vahapaas-
toisten automallien pieni valikoima. Viime vuosien aikana erittdin vahapaastoisia malleja on tullut
markkinoille yhd enemman, mutta ensirekisterdinneistd niiden osuus on edelleen suhteellisen pieni.
Taulukossa 1 on esitetty henkilo- ja pakettiautojen maara kayttévoimittain autokannassa vuosina
2014-2018. Viime vuosina vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavien henkildautojen osuus on hieman
kasvanut. Vuoden 2019 tammi-syyskuussa tdyssahkoautojen osuus henkiléautojen ensirekisterdin-
neista on ollut 1,8 %, ladattavien hybridien 4,0 % ja kaasuautojen 1,6 %. Muiden hybridiautojen (ei
latausominaisuutta) osuus on kasvanut 14 prosenttiin. (Traficom, Tilastokeskus)

Taulukko 1.1 Henkil6autojen mddrd autokannassa kdyttévoiman mukaan jaoteltuna vuosina 2014—
2018 (vuoden lopussa ja 30.9.2019). (Traficom, Tilastokeskus)

Bensiini Diesel Sahko Ladattava hybridi Metaani Bensiini/Etanoli Muu
(CNG, CBG)
2014 1939980 650 304 360 566 1252 3307 94
2015 1027444 678786 614 1017 1503 3461 93
2016 1914808 705849 844 2437 1822 3583 85
2017 1922859 731893 1449 5719 3155 3762 87
2018 1920510 750603 2404 13 095 5599 4037 80
9/2019 1959932 777154 4204 20 829 8102 4 268 88

Erittdin vahdpaastoiset autot (padstot alle 50 g/km) ovat vield keskimé&arin selvasti muita autoja kal-
liimpia ja tarjolla olevien mallien maara on pieni (kuva 1.1). Vaikka autoverotus suosii vahapaastoisia
autoja, hiilidioksidipaastoiltaan alle 100 g/km paastotason autojen keskihinta on 20 000-30 000 euroa
keskimaaradista korkeampi. Korkeampi hinta johtuu vahapaastoisten autojen pienemmista tuotanto-
sarjoista seka niissa kaytettavien akkujen korkeasta hinnasta. Lisdksi hybriditeknologiaa hyddyntavissa
autoissa on kaksi voimansiirtojarjestelmaa, mika nostaa ajoneuvon tuotantokustannuksia perinteiseen
polttomoottoriautoon nahden. Vield talla hetkelld erittdin vahdapaastdisten autojen hinta on korkea
erityisesti kotitalouksien autohankintoja ajatellen.

Tayssahkodautojen mallivalikoima on viela toistaiseksi vield suhteellisen kapea ja sahkdautojen verolli-
set keskihinnat ovat vield keskimaarin 1,5—-1,8-kertaisia vastaavaan bensiiniautoon nidhden. Lihivuo-
sina markkinoille on arvioitu olevan tulossa uusia keskikokoista ja keskihintaista segmenttia edustavia
automalleja ja ensirekisteroityjen tayssahkoautojen jakauma painottuu aiempaa selvemmin keskiko-
koisiin autoihin. Ladattavien hybridien valikoima keskittyy pdaaosin suurten katumaasturien ja edustus-
autojen segmenttiin, joissa hintaero vastaavaan polttomoottoriautoon verrattuna jaa suhteellisesti
pienemmaksi. Hankintaintoa jarruttaa erityisesti kdytettyjen sahkdautojen pieni valikoima, silla suuri
osa kuluttajista hankkii autonsa kaytettyna.

Vield Iahivuosien aikana erittdin vahdpaastoisten autojen yleistyminen edellyttaa taloudellisia kannus-
teita, silla hintaerot kapenevat vasta vuoden 2025 jalkeen. Autoalan kayttévoimaennusteen mukaan



uusien ajoneuvoteknologioiden on ennakoitu kehittyvan siten, etta tdyssahkdautojen tuotantokustan-
nukset alenevat polttomoottoriautojen tasolle vuosina 2028—-2032. Polttomoottoriauton ja sahkdau-
ton hintaerot johtuvat ensisijaisesti ajovoima-akkujen, moottorin ja voimasiirtojarjestelmien hinta-
erosta. Akkujen osuus sahkdauton hinnasta on keskimaarin kolmannes, joten sahkdautojen hintaan
vaikuttaa eniten akkuteknologian kehitys, jonka merkitys on suuri myos ajoneuvojen kayttosateen ja
sitd kautta niiden yleistymistodennakoisyyden kannalta. Lisaksi tuotantokustannuksia alentavat tuo-
tantomaarien kasvu ja voimasiirtojarjestelmien kehittyminen.
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Kuva 1.1 Vuoden 2019 lokakuussa tarjolla olevien henkiléautojen verollinen hinnastohinta eri hiilidi-
oksidipddstotasoilla. (Autotietokanta)

Hinnan lisaksi kotitalouksien mahdollisuuksia hankkia ladattava auto vahentda kotilatausmahdolli-
suuksien puuttuminen sekd epavarmuus auton huolto- ja kdyttokustannuksista ja auton jalleenmyyn-
tiarvon sadilymisesta. Koska nykyinen sdahko- ja kaasuautokanta on pieni, lataus- ja huoltoverkosto ei
vield ole kovin kattava ja autojen jalkimarkkinoista on vasta vahan kokemuksia. (Suomalaisten autoilu
2019, van der Steen ym. 2014)

1.2 Tyodsuhdeautot autokannan uusiutumisen reittina

Ty6suhdeautot ovat autokannan ominaisuuksien ja uudistumisen kannalta erittain tarkea. Koska auto-
jen hankintahinta ja kayttokustannukset ovat Suomessa suhteellisen korkeat, tydsuhdeautot ovat suo-
sittu kanava auton hankintaan. Ty6suhdeautoja on Suomessa noin 80 000 ja noin kaksi kolmasosaa
niista on leasingautoja. Noin kolmannes uutena ensirekisterdidyistd henkiléautoista on yritysten tai
julkishallinnon omistamia tai muuten tyosuhdekaytdssa. Tydsuhdeautot ovat luonteva kanava uuden
kalliimman ajoneuvotekniikan yleistymiseen, silla tyésuhdeauton kayttdjan ei tarvitse uuden auton



hankintapaatosta tehdessdan pohtia auton jalleenmyyntiarvon sailymista ja jalkimarkkinaa samalla ta-
voin kuin kotitalouden. Tyosuhdeautot ovat tyypillisesti hieman keskimaaraista uutta autoa kalliimpia
ja niiden varustetaso on keskimaaraista parempi. Tydosuhdeautojen keskimaardinen kayttdaika on noin
3 vuotta, jonka jalkeen ne palautuvat kuluttajamarkkinoille edullisina kaytettyina autoina.

Monilla yrityksilla on jo talla hetkelld yritysautoja koskevia ymparistétavoitteisiin ja yhteiskuntavas-
tuullisuuteen sidottuja tavoitteita, jotka liittyvat paastoihin ja energiatehokkuuteen. Tyésuhdeautojen
verotusarvon maarittely ohjaa selvasti tydsuhdeautojen valintaa, joten tydsuhdeautokanta muodostaa
luontaisen taloudelliseen ohjaukseen hyvin soveltuvan mekanismin vahapaastdisten autojen lisdami-
seen autokannassa.
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Kuva 1.2 Tyésuhdeautojen jakautuminen vapaan autoedun ja kdyttéedun autoihin ja ikdluokkiin A, B
ja Cvuonna 2017. (Verohallinto)

Autoedun arvo (€/kk)
0 100 200 300 400 500 600 700 800

8. Vapaa autoetu yhteensd . 724
8.1 Vapaa autoetu, auton ikaryhma /A e 74 8
8.2 Vapaa autoetu, auton ikaryhma B 1 8
8.3 Vapaa autoetu, auton ikdaryhma C | 595
8.5 Vapaa autoetu, ryhmd tuntematon I 632
9. Auton kdyttoetu yhteensd I 458
9.1 Auton kdyttéetu, auton ikiryhma A I 475
9.2 Auton kdyttoetu, auton ikiryhma B e 4] ]
9.3 Auton kdyttoetu, auton ikiryhma C . 363
9.5 Auton kayttéetu, ryhma tuntematon I 446
10. Autoetu, etulaji tuntematon I 573

Kuva 1.3 Tyésuhdeautojen keskimddrdinen verotusarvo vuonna 2017. (Verohallinto)



2 Kokemuksia vahdapaastoisten autojen taloudellisista kan-
nusteista

Sahkokayttoisten autojen maara on kasvanut selvasti viime vuosina, mutta sdhkéautojen markkina-
osuudet ovat viela pienia (kuva 2.1). Useimmat EU-maat ovat asettaneet kansallisia tavoitteita sahko-
autojen maaran lisddmiseksi. Uuden teknologian yleistymisen nopeuttamiseksi monissa maissa on
viime vuosina otettu kayttoon vahapaastoisten autojen hankintaa tukevia taloudellisia kannusteita.
Kannusteet liittyvat yleensa auton hankinnan tai kdaytén verohuojennuksiin tai hankintatukiin. Kannus-
teiden tavoitteena on kaventaa uutta tekniikkaa edustavien autojen ja perinteisten markkinoilla ole-
vien polttomoottoriautojen hintaeroa siten, ettd uusi tekniikka olisi yksittaisille kuluttajille taloudelli-
sesti houkutteleva vaihtoehto. Jotta kalliimpien vahapaastoisten vaihtoehtoisia polttoaineita hyddyn-
tavien ajoneuvojen yleistymista voitaisiin nopeuttaa, vahdpaastoista tekniikkaa on valttdamatonta tu-
kea taloudellisesti, kunnes ajoneuvojen markkinaosuus on riittava. Yhteiskunnan tuki ja kysyntaa oh-
jaavat taloudelliset kannusteet vahentdvat markkinoilletulovaiheessa vaihtoehtoisen tekniikan talou-
dellisia riskeja kuluttajien nakokulmasta. (Figenbaum ym. 2015)
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Kuva 2.1 Sdhkéautojen mddrdn kehitys eri maanosissa ja muutamissa EU-maissa. (IEA 2019)
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Kuva 2.2 Sidhkdautojen mddrdn kehitys eri maanosissa ja muutamissa EU-maissa. (IEA 2019)

Kuvassa 2.3 on esitetty vaihtoehtoisia polttoaineita hyddyntavien autojen osuus kaikista ensirekiste-
réinneistd eri EU-maissa. Muun muassa Norjassa, Alankomaissa, Ruotsissa ja Ranskassa on otettu
2010-luvulla kaytt66n vahapaastdisten autojen autoveroon liittyvid verohuojennuksia. (ACEA 2019)

Ty6suhdeautot ovat monissa EU-maissa yleisia ja niiden osuus ensirekisteréinneista on suuri. Erityisesti
sdhkbautoissa yritysautojen osuus on erittdin suuri, silld suurin osa sdhkdautoista on hankintahinnal-
taan selvasti perinteisia bensiini- tai dieselautoja korkeampi. (Mock & Yang 2014) Vahapaastoisia tyo-
suhdeautoja suositaan verokannustein Euroopassa muun muassa, Alankomaissa ja Belgiassa, Iso-Bri-
tanniassa, Norjassa, Ruotsissa ja Saksassa. (ACEA 2019, Harding 2014).



0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

NORWAY
ICELAND
NETHERLANDS
SWEDEN
FINLAND
PORTUGAL
SWITZERLAND
DENMARK
IRELAND
AUSTRIA

EU + EFTA
BELGIUM

EU15

GERMANY
EUROPEAN UNION
UNITED KINGDOM
FRANCE
HUNGARY
SPAIN
BULGARIA

ITALY

SLOVENIA
LATVIA

POLAND

CZECH REPUBLIC
ESTONIA
GREECE
SLOVAKIA

M tdyssdhkoauto ladattava hybridi

Kuva 2.3 Sdhkéautojen (tdyssdhkéautot ja ladattavat hybridit) osuus kaikista henkiléautojen ensire-
kisteréinneisté Euroopan eri maissa vuosina tammi-syyskuussa 2019. (ACEA)

2.1 Alankomaat

Alankomaissa otettiin vuonna 2013 kayttoon hiilidioksidipdaastojen mukaan maariteltava tydsuhdeau-
tojen luontoisedun verotusarvo. Tyésuhdeauton verotusarvo on 22 % auton yleisesta vahittaismyynti-
hinnasta, mutta vahapaastadisille autoille sovelletaan alempaa verotusarvoa. Aluksi verotusarvo oli alle
50 CO; g/km -paastotason autoille 0 % ja paastotasolla 51-88 g/km 14 %. Verotusarvoa ja alennetun
verotusarvon padstdrajaa on viime vuosina nostettu, silld verotusarvoltaan ilmainen tyésuhdeauto ei
ollut tarkoituksenmukainen ylisuuren ohjausvaikutuksen ja tuloverovaikutusten vuoksi. Vuosina 2015—



2016 verotusarvon laskennassa sovellettiin taulukossa 2.1 esitettyja arvoja. Vuoden 2017 alussa vero-
tusarvoa yksinkertaistettiin siten, ettad se on 4 % tayssahkoautoille ja polttokennoautoille ja kaikille yli
0 g/km péaastotason autoille 22 %. Alennettu verotusarvo koskee vain autoja, joiden hankintahinta on
enintdan 50 000 euroa. (ACEA 2017b, ACEA 2019)

Taulukko 2.1 Tyésuhdeautojen verotusarvojen riippuvuus hiilidioksidipédstéisté Alankomaissa vuosina
2015-2016. (ACEA 2019)

diesel bensiini

0 g/km verotusarvo 4 % 0 g/km verotusarvo 4 %

<50 g/km verotusarvo 7 % <50 g/km verotusarvo 15 %
51-82 g/km verotusarvo 7 % 51-106 g/km verotusarvo 21 %
83-110 g/km verotusarvo 7 % > 106 g/km verotusarvo 25 %

> 110 g/km verotusarvo 25 %

Koska tyésuhdeautojen verotusta on Alankomaissa muutettu ldhes vuosittain, sdhkdautojen markkina
on vaihdellut insentiiveja noudatellen. Alankomaissa ensirekisterditiin vuosina 2013—2016 12 000 —
41 000 uutta ladattavaa hybridiautoa ja 2 000—4 000 tayssahkdautoa vuosittain. Vuonna 2017 ladatta-
vien hybridien kysynta vaheni selvasti, kun ladattavien hybridien tyésuhdeautokannuste poistettiin.
(IEA 2019)

Hollannissa my6s autoverotus ja vuosittain perittdva ajoneuvovero on porrastettu hiilidioksidipaastoi-
hin. Sdhkéautot (hiilidioksidipdastot 0 g/km) on vapautettu kokonaan autoverosta. Toisaalta sek3 au-
tovero etta vuosittainen ajoneuvovero ovat hiilidioksidipadstoista riippuvia, joten niiden maara luon-
taisestikin kasvaa suhteessa hiilidioksidipdaastéjen maaraan. (ACEA 2019, Mock & Yang 2014)

Alankomaiden valtiovarainministerié on budjetissaan linjannut, ettd sdhkdautojen alennetusta tydsuh-
deautojen verotusarvosta luovutaan vaiheittain. Verokantaa on ehdotettu nostettavaksi vuonna 2020
4 prosentista 8 prosenttiin ja verotukea ei jatkossa saisi ollenkaan, jos auton hinta on yli 45 000 euroa.
Vuoden 2020 jalkeen verotusarvoa on tarkoitus nostaa vahitellen 22 prosentin tasoon. (Netherlands
Enterprise Agency 2019)

2.2 Norja

Norjassa on suhteessa asukaslukuun eniten sahkdkayttoisia autoja. Norja aloitti jo 1990-luvulla sahko-
autojen hankinnan tukemisen poistamalla sahkoautoilta hankinnan yhteydessa maksettavan autove-
ron. Norjan valtio on asettanut tavoitteeksi, ettd vuoteen 2025 mennessa kaikki ensirekisterditavat
autot ovat sahkokayttoisid. Vuonna 2019 noin 45 % kaikista ensirekisterdidyista autoista on ollut tays-
sahkoautoja ja noin 11 % ladattavia hybridiautoja. Tavoitetta on tuettu maaratietoisesti taloudellisen
ohjauksen keinoin ja sallimalla séhkéauton kayttdjille monia etuja, kuten oikeus kayttaa joukkoliiken-
nekaistoja (taulukko 2.2). Taloudellinen tuki liittyy sekd ajoneuvojen hankintaan etta kayttoon.
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Taulukko 2.2 Sdhkékdyttdisten autojen tédrkeimmdt tukimuodot Norjassa (Figenbaum ym. 2015)

kannuste kdyttoonotto
Verotukselliset kannusteet

vapautus autoverosta 1990
vapautus arvonlisdverosta 2001
alennettu vuosivero 1996

alempi verotusarvo tyésuhdeautona 2000
leasingpalvelujen vapautus arvonlisdverosta 2015

Suorat kayttdjille kohdennetut taloudelliset kannusteet

vapautus tiemaksuista ja lauttamaksuista 1997-2017
edullisemmat tiemaksut ja taksat lauttaliikenteessa (vahintdan -50 %) 2018

taloudellinen tuki latausverkoston rakentamiseen 2009
pikalatausasemaverkoston rakentamisen tuet 2011
sahkopakettiautojen hankinnan romutuspalkkio 2018

Liikenteelliset edut

oikeus kayttda joukkoliikennekaistoja 2003/2005-2018/2019
ilmainen pysakointi 1999-2018

alennettu pysakointimaksu (vahintaan -50 %) 2018

B-kortilla sallitaan kevyiden alle 4 250 kg:n sahkdpakettiautojen ajaminen 2019

Merkittavimmat taloudellisen tuen muodot liittyvat Norjassa arvonlisdveroon ja autoveroon. Uusista
autoista maksetaan 25 prosentin arvonlisdvero. Uusien autojen hankinnan yhteydessa perittdava auto-
vero lasketaan auton omamassan, moottoritehon, hiilidioksidipdastojen ja typen oksidien paastojen
perusteella. Ladattavat hybridiautot saavat 23 % vahennyksen massa- ja tehoperusteisesta autove-
rosta. Saadakseen vahennyksen enimmaismaardisena ladattavan hybridin toimintamatkan tulee olla
vahintdan 50 km (WLTP). Tayssdahkoautot, mukaan lukien polttokennoautot, on kokonaan vapautettu
arvonlisdverosta ja autoverosta. (ACEA 2019, Norsk Elbilforening 2019)

Norjassa tydsuhdekaytdssa olevien tdyssdahkdautojen verotusarvo on 60 % auton uushankintahinnasta
(Skatte-etaten 2019). Muille kdyttovoimille vastaava osuus on 75 %. Suurin osa Norjassa rekiste-
roidyista sdhkoautoista on hankittu hankinnan verotuksen kannusteiden takia kotitalouksien kaytt6on,
vaikka myos tyosuhdekaytossa autoja suositaan verotuksellisesti. Vuonna 2014 noin puolet uusista au-
toista hankittiin yrityksiin, sahkokayttoisista autoista vastaava osuus oli noin 20 %. Nain ollen sahko-
autojen osalta hankintakanavat ja autojen kierto autokannassa poikkeavat merkittavasti perinteista
polttomoottoritekniikkaa edustavista autoista. Sdhkoautojen leasingpalvelut on Norjassa vapautettu
arvonlisdverosta. (Figenbaum et al. 2015, Norsk Elbilforening 2019)

Vaikka taloudelliset kannusteet ovat olleet Norjassa lahes samanlaiset vuosikymmenten ajan, sahko-
autojen yleistyminen on alkanut merkittavasti nopeutua vasta 2010-luvulla, kun sdhkdautojen malliva-
likoima on laajentunut ja akkukapasiteetti kasvanut ja joiden kdyttéominaisuudet ovat pitkalti samoja
kuin perinteistad polttomoottoritekniikkaa edustavilla ajoneuvoilla (kuva 2.4). Taloudelliset kannusteet
ovat Norjassa huomattavan suuria, ja markkinoille tulleiden ajoneuvojen valikoiman laajentuessa ky-
syntad on ldahtenyt nopeaan kasvuun. Kayttdjille tehtyjen tutkimusten mukaan tarkeimpia vaikuttimia
sahkdauton hankintaan on Norjassa ollut edullisempi hankintahinta, joka on johtunut arvonlisa- ja au-
toverottomuudesta. (Witkamp 2015, Figenbaum ym. 2015)

11



Development of policy and sales

TARGET OF 50.000

Accumulated sales of electric cars, Norway SETIN:2012

50 000
40 000
30 000 NO CHANGE IN \
Kewet (Buddy) MEASURES \
20 000 VIEASURES \\
Pivco (Think) \\
10 000 | ] L—\
\
0 ‘ 740 é Q\ \\‘
1990 1992 1994 1996 1998 2000 ZOOZ‘ 2004 2006 2008/20¥0 2012 2014 2016
| | | | A 4 £ 4 s -
v ‘ / / ; “
Zero registration tax v Mitsubishi I-Miev ‘/ | VW e-Golf
Zero toll v, v v Renault Zoe
. | Peugeot lon Volvo V60 BMW i8
Free parking , Citroen C-Zero  Toyota Prius J:;x S} Audi A3
Zero VAT | Nissan Leaf  Opel Ampera VW e—ulp'
/Chevrolet Volt
Access to bus lanes Ford Focus
Mitsubishi Outlander
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Kuva 2.4 Sdhkéautojen markkinan kehitys Norjassa. (Witkamp 2015)

Vaikka Norjan kannustemallit ovat erityisesti 2010-luvulla vaikuttaneet merkittavasti sdhkoautojen
yleistymiseen, ne ovat aiheuttaneet myds markkinahairiditd vahapaastoisten autojen markkinoilla.
Norjaan tuodaan kaytettyna paljon sahkdautoja muun muassa Ruotsista, Ranskasta ja Saksasta. Au-
tonvalmistajat joutuvat pienen kysynnan maissa tukemaan sahkdautojen ensirekisterdintia alemmilla
maahantuontihinnoilla. Ndin ollen Norjaan on syntynyt maahantuontiketjuja, joissa edullisemman
maahantuontihinnan takia autot on saatettu hankkia uutena Keski-Euroopan automarkkinoilta ja
tuoda Norjaan edullisemman maahantuontihinnan takia. (van Sloten 2015)

Vuodesta 2017 ldhtien kunnat ovat voineet itse paattad siahkoautojen ruuhkamaksuista, pysakdinnin
hinnoittelusta ja joukkoliikennekaistojen kdyttooikeudesta. Parlamentti on sopinut 50 prosentin sdan-
nostd, jonka mukaan maakunnat ja kunnat eivat voi peria tayssahkdauton kayttdjiltd enempaa kuin 50
prosenttia bensiini- ja dieselkayttdisten autojen maksuista lautoilla, julkisilla pysdkdintialueilla ja val-
tion maksuteilla. 50 prosentin sddantdad noudatetaan jo lauttaliikenteessa ja maksullisilla teilld. Kunnat
muuttavat vahitellen tayssahkoautojen pysakointia maksulliseksi. Sdhkdautot joutuvat osassa kaupun-
geista maksamaan jo myds ruuhkamaksuja. (Norsk Elbilforening 2019)

Kannustepolitiikan lahtokohtana on, etta taloudelliset kannusteet voitaisiin vahittain purkaa, kun sah-
koautotekniikan ja perinteisen polttomoottoritekniikan hintaero on tasaantunut. Liikenteellisista
eduista, kuten joukkoliikennekaistojen kaytosta on jo padosin luovuttu. Vaikka sdhkdautojen maard on
Norjassa jo suhteellisen suuri ja osuus ensirekisterdinneista on vakiintunut tana vuonna yli 50 prosent-
tiin, kannusteita ei ole vielda mahdollista laajamittaisesti poistaa, silla niiden lakkauttaminen kaantaisi
sahkbdautojen ensirekisterdintien maaran laskuun vield nykyisilla hintatasoilla. Norjassa on sitouduttu
jatkamaan verokannusteita ainakin vuoden 2021 loppuun asti. Tutkimusten mukaan suuri osa kotita-
louksista on Norjassa hankkinut sahkokayttéisen auton ensisijaisesti edullisen hinnan ja edullisten
kayttokustannusten takia.
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2.3 Ranska

Ranskassa otettiin vuonna 2008 kayttoon ns. bonus-malus-verojarjestelma, jossa suuripdastdisen au-
ton ostaja joutuu maksamaan haittaveroa (malus) ja vahapaastoisen auton ostaja saa ostokannusteen
(bonus) uuden auton ensirekisterdinnin yhteydessa. Vuonna 2017 malus-komponentin laskennassa
siirryttiin portaattomaan laskentakaavaan ja malus-komponentin tasoa nostettiin. Haittaveroa makse-
taan yli 117 g/km (NEDC) paastotason autoista siten, etta haittavero on alimmillaan 117-191 g/km
padstotason autoilla 35 euroa ja suurimmillaan yli 191 g/km paastoétason autoilla 10 500 euroa. Bonus-
malus-jarjestelma koskee henkil6- ja pakettiautoja (ACEA 2019).

Bonusta saavat kaikki henkil6- ja pakettiautot, joiden hiilidioksidipdastot ovat enintdan 20 g/km. Bonus
on 27 % auton arvonlisaverollisesta hankintahinnasta, mutta enimmilldan 6 000 euroa. Bonus-jarjes-
telma laajennettiin vuoden 2019 alussa myos kokonaispainoltaan alle 3,5 tonnin hyotyajoneuvoihin,
joiden paastot ovat enimmilldan 20 CO, g/km. Bonuksen enimmadismaara on hyotyajoneuvoille 4 000
euroa. (ACEA 2019)

Ranskassa on lisdksi kdaytossa romutuspalkkio, jossa bonusta saavaan uuteen autoon saa 200 euron
lisabonuksen, jos uuden auton hankinnan yhteydessa romuttaa vahintdaan 15 vuotta vanhan auton.
Lisdksi vuodesta 2015 alkaen on ollut kadytossa lisairomutuspalkkio (prime de reconversion), jota mak-
setaan uuden auton hankinnan yhteydessa vanhan dieselauton romuttaville kotitalouksille. Lisdaromu-
tuspalkkion suuruus on vuodesta 2018 alkaen ollut 1 000-5 000 euroa, jos auton hankinnan yhteydessa
romuttaa liikennekaytdssa olevan ennen 1.1.2006 tai 1.1.2001 kayttoonotetun dieselauton tai ennen
1.1.1997 kayttoonotetun bensiiniauton. Palkkion suuruus riippuu romutettavan auton iasta, tilalle
hankittavan auton paastoista seka siita, onko auton ostajan tydmatkan pituus vahintdan 30 km. (ACEA
2019)

Ostokannusteena maksettava bonus huomioon ottaen tayssahkdéauton hankintaan voi parhaimmillaan
saada yhteensa noin 10 000 euron tuen, jos lasketaan yhteen bonus, romutuspalkkio ja lisdromutus-
palkkio. (ACEA 2019)

Ranskassa tyosuhdeautojen vero (TVS) lasketaan hiilidioksidikomponentin ja kayttévoimaan perustu-
van sadnneltyjen paastéjen madradn perustuvan komponentin avulla. Hiilidioksidikomponentti suh-
teuttaa verotusarvon auton hiilidioksidipdastojen maardan siten, ettd alle 20 g/km p&astétason autot
on kokonaan vapautettu verosta (taulukko 2.3). Hybridiautoilla, joiden pdastot ovat alle 110 g/km, ve-
rotusarvo on kahden ensimmaisen kayttévuoden aikana 0. Lisaksi polttomoottoriajoneuvoilla tydsuh-
deauton verotusarvoon vaikuttaa polttoainetyyppi ja auton ika siten, etta verotusarvo on korkein van-
hoilla polttomoottoriautoilla. (ACEA 2019)
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Taulukko 2.3 Tydsuhdeautojen verotusarvon hiilidioksidikomponentin laskenta Ranskassa. (ACEA
2019)

Hiilidioksidipaastot (g/km) euroa / CO; g/km
<20 0,0
>20ja<60 1,0
> 60 ja<100 2,0
> 100 ja < 120 4,5
>120ja<140 6,5
>140ja <160 13,0
> 160 ja <200 19,5
> 200 ja <250 23,5
> 250 29,0

Taulukko 2.4 Hybridiautojen vapautus tyésuhdeautoverosta ensimmdiisten kéyttévuosien aikana.
(ACEA 2019)

hiilidioksidipaastot Bensiini ja vastaavat polttoaineet Diesel
(g/km)

<60 vapautus kahden ensimmaisen kayttovuoden ajan

>60ja<100 vapautus ensimmaisen 12 kuukauden ajan ei vapautusta
>100ja <110 ei vapautusta

Taulukko 2.5 Tyésuhdeautojen verotusarvon sddnneltyihin pddstéihin liittyvdn kiintedn osan (€/v) las-
kenta Ranskassa. (ACEA 2019)

Ensirekisterdintivuosi Diesel ja vastaavat Bensiini ja vastaavat
polttoaineet polttoaineet
-31.12.1995 600 70
1997-2000 400 45
2001-2005 300 45
2006-2010 100 45
2011-2014 40 20
2015- 40 20

Sdhkéautot ja autot, joiden pddstét ovat alle 60 g/km, on vapautettu tyésuhdeautoverosta.

2.4 Ruotsi

Ruotsissa oli vuosina 2012-2018 kaytossa erittdin vahapaastoisen auton hankintakannustin (Supermil-
jobilspremie). Tata edelsi vuosina 2007—-2008 kaytossa ollut 10 000 kruunun miljébilspremie. Hankin-
takannustin oli vuosina 2012—2015 40 000 kruunua uuden alle 50 g/km p&dastotason auton hankinnalle.
Vuoden 2016 alusta ladattavien hybridien tuki pienennettiin 20 000 kruunuun, mutta tdyssahkoauto-
jen hankintatuki sailyi edelleen 40 000 kruunussa. Hankintaan kohdennettu tuki maariteltiin erillisena
valtion avustuksena, johon olivat oikeutettuja kotitaloudet ja yritykset. Yrityksille kannusteen maara
oli 35 % hintaerosta, joka muodostuu vahdpadstdisen automallin ja vastaavan bensiini- ja dieselkayt-
tdisen auton hintaerosta, enimmaisrajana oli kuitenkin 20 000/40 000 kruunua. (Trafikanalys 2016,
Transportstyrelsen 2017)

Supermiljdbilspremie oli budjetin rajaama valtionavustus, jonka kysynta oli huomattavasti ennakoitua
suurempi. Budjettia jouduttiin useana vuonna nostamaan lisdbudjeteilla ja epdvarmuus maararahan
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riittavyydesta haittasi erittdin vahapaastoisten autojen hankintaa. Hankintatukena maksettiin esimer-

kiksi vuonna 2016 yhteensa noin 349 miljoonaa kruunua, joka on noin 50 miljoonaa kruunua budjetoi-

tua enemman. Vuoden 2017 budjetoitu maara oli yhteensa 700 miljoonaa kruunua. (Trafikanalys 2016,

Transportstyrelsen 2017)

Hankintatuki nakyy selvasti sahko- ja hybridiautojen maaran kehityksessa (taulukko 2.6). Sdhkdautojen

maara kaantyi vuonna 2013 selvdan kasvuun ja ladattavien hybridien maara on kasvanut huomatta-

vasti vuosina 2014-2016. Hankintatukea ovat hyodyntaneet ldhes yksinomaan yritykset (taulukko 2.7).

(Transportstyrelsen 2019)

Taulukko 2.6. Ruotsissa liikennekdytdssé olevat henkiléautot kéyttévoimittain vuosien 2006—2018 lo-
pussa. (Statistiska centralbyrdn 2019)

Vid slutet Bensin Diesel El Elhybrid Ladd- Etanol/ eta- Gas/gas flexi-  Ov- Totalt
av & hybrid nolflexifuel fuel riga
2006 3 879 599 260 757 118 6121 46 544 9131 193 4202 463
2007 3804 983 351 897 126 9459 80 934 1089 168 4 258 463
2008 3699 221 416 822 129 13483 137 201 11974 165 4278 995
2009 3607 248 484 083 157 16 095 175 153 17850 166 4300 752
2010 3479607 606 570 190 19210 204456 24973 176 4335182
2011 3364 196 766 042 366 21389 218175 30992 192 4401 352
2012 3236 814 924 197 603 23699 651 225868 35121 212 4 447 165
2013 3130 151 1068 038 1010 28357 1637 228726 37328 226 4495 473
2014 3049 225 1224290 2172 34930 4922 229 621 40095 264 4585519
2015 2958 846 1381784 4765 42778 9780 228175 42671 264 4 669 063
2016 2887978 1529744 7532 55203 18 844 224788 43693 278 4768 060
2017 28217171 1644862 11034 71475 32 253 220223 43706 285 4 845 609
2018 2754 872 1704457 16664 90273 49 394 212385 42463 275 4870783
Taulukko 2.7 Supermiliébilspremie-tukena jaettu mddrd (autojen lukumddird). (Transportstyrelsen
2019)
vuosi palkkioiden lukumaara luonnollisten henkildiden yritysten, yhteiséjen ja julkissektorin
yhteensa saama hankintatuki (Ilkm) saama hankintatuki (Ilkm)

2012 500 51 (10 %) 449 (90 %)
2013 1546 141 (9 %) 1405 (91 %)
2014 2935 288 (10 %) 2647 (90 %)
2015 8 766 485 (6 %) 8281 (94 %)
2016 13 398 570 (4 %) 12 828 (96 %)
2017 18 416 1145 (9 %) 17 271 (94 %)
2018 12 270 898 (7 %) 11 372 (93 %)
yhteensa 57 831 3578 (6 %) 54 253 (94 %)

Bonus-malus -malli korvasi aiemman hankintakannusteen

Budjetoinnin epavarmuuden takia tilalle laadittiin pysyvampi bonus-malus-tukijarjestelma, jossa tuki

rahoitetaan ns. malus-komponentilla. Uusiin henkil6- ja pakettiautoihin sovellettava bonus-malus-jar-
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jestelma astui voimaan heindkuussa 2018. Siina suuripaastoisilta autoilta keratdan kolmen ensimmai-
sen kdyttévuoden aikana hiilidioksidipaastoihin perustuva korotettu ajoneuvovero, joka kadytetaan
erittdin vahapaastoisten autojen hankintakannusteisiin. Nain voidaan verotuksellisesti kompensoida
lahtohinnaltaan kalliimpien erittdin vahapaastoisten autojen ja hinnaltaan edullisten perinteisten polt-
tomoottoriautojen hintaeroa. (SOU 2016)

Malus-osa kerataan vuosittaisesta ajoneuvoverosta ja bonus-osa on muodostettu aiemman supermil-
jobilspremien pohjalta. Samalla luovutaan vahapaastoisten autojen saamasta viiden vuoden vapautuk-
sesta vuosittaisesta ajoneuvoverosta. (SOU 2016)

Uuden vahapaastoisten autojen hankintakannusteen suuruus on 60 000 kruunua yksityishenkildiden
hankkimille autoille, joiden hiilidioksidipaastdt ovat 0 g/km. Kannusteen suuruus vahenee asteittain
hiilidioksidipadstojen kasvaessa siten, ettd kannuste on 45 000 kruunua paastotasolla 35 g/km ja
10 000 kruunua paastotasolla 60 g/km. Kaasuautot saavat 10 000 kruunun bonuksen ilman erillista
padstorajaa. Bonus maksetaan 6 kuukauden kuluttua auton hankinnasta.

82 kr/gram dver 95 g/km

S 107 kr/gram over 140 g/km

Bransletillagg diesel 13,52 kr/g

Miljctillagg dieselfordon 250 kr

Grundbelopp for ——  Fran &r 4: 22 kr/g utover 111 g
alla bilar 360 kr i
fordonsskatt

Fordonsgas 10 000 kronor i bonus

—

Kuva 2.5 Bonus-malus -jérjestelmdn periaate.
Yrityksille rajat ja summat ovat muilta osin samat, mutta bonus on rajoitettu enimmillaan 35 prosent-

tiin hinnanerosta ostettavan automallin ja sitd eniten muistuttavan bensiini- tai dieselkayttdisen auton
valilla. Liséksi bonus saa olla enintdadn 25 prosenttia hankintahinnasta. (SOU 2016)
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Taulukko 2.8 Esimerkkejé erdiden autojen bonuksesta. (Bil Sweden 2018)

Modell NEDC-virden Bonus
(CO, g/km) (kr)
Nissan Leaf 0 60 000
BMW i3 REX 12 50 000
Kia Optima SW PHEV 33 32500
VW Golf GTE 38 28 333
Volvo XC90 49 19 167 kr

Malus-osa on muodostettu korottamalla ajoneuvoveroa kolmen ensimmaisen kadyttdvuoden ajaksi.
Bensiini- ja dieselautoilla malus-maksuun sisdllytetdan hiilidioksidipaastoista riippuva verokompo-
nentti, joka lisda veroa 82 kruunua jokaista hiilidioksidigrammaa kohti 95 g/km tason ylittavalts paas-
tégrammalta ja 107 kruunua grammalta yli 140 g/km paéastétasolla. Kolmen ensimmaisen vuoden jal-
keen verokomponentti laskee aiemmalle tasolleen 22 kruunuun hiilidioksidigrammaa kohti. Niille ajo-
neuvoille, joissa voidaan hyodyntda myos muita vaihtoehtoisia polttoaineita, malus-komponentti on
11 kruunua jokaista hiilidioksidigrammaa kohti 95 g/km tason ylittavalta paastomaaralta koko ajoneu-
von liilkenteessa oloajan. Dieselautoille verotukseen lisatdan erikseen 250 kruunun ymparistoélisa ja die-
sel-lis3, jonka suuruus on 13,52 kruunua/paastdégramma. Lisdksi kaikilla autoilla ajoneuvoveroon sisal-
tyy 360 kruunun perusosa.

Ajoneuvoveron verotasot sdilyivat malus-vuosia lukuun ottamatta ennallaan. Bensiini- ja dieselkadyt-
toisten autojen ajoneuvovero on kolmannen vuoden jalkeen 111 g/km paastorajan ylittavalta osalta
22 kruunua/hiilidioksidigramma ja vaihtoehtoisia polttoaineita hyodyntavilld autoilla 11 kruunua/hiili-
dioksidigramma. (SOU 2016)

Kr
30000

Diesel
25000

Bensin
20000 Malus

15000
10000

5000

CO2, g/lkm

0 50 100 150 200 250 300 350
Exempel Malus for dieselbil 150 g/km = 360+ 82x(140-95) + 107x(150-140) + 13,52x150 + 250 = 7398 kr
Exempel Malus for bensinbil 150 g/km = 360+ 82 x (140-95) + 107x({150-140) = 5120 kr
Kuva 2.6 Malus-komponentin laskenta (Bil Sweden 2018)
Bonus-malus-jarjestelmaa sovelletaan vain sellaisiin autoihin, jotka on ensimmaista kertaa otettu kayt-

t66n 30.6.2018 jalkeen. Keskimaardisen vuosittaisen ajoneuvoveron on kolmen ensimmaisen vuoden
aikana arvioitu kasvavan malus-komponentin takia ilman kokonaispainokorjausta 800 kruunusta 3 050
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kruunuun bensiinikayttoisilla autoilla ja 2 350 kruunusta 6 850 kruunuun dieselkayttoisilla autoilla. Kes-
kimaaraisen henkildauton ajoneuvovero on aiempaan tasoon nahden 2,8 kertaa korkeampi kolmen
ensimmaisen vuoden aikana. Pakettiautoilla keskim&dardinen ajoneuvovero kasvaa kolmen ensimmai-
sen vuoden ajaksi 4 400 kruunusta 13 250 kruunuun ilman kokonaispainokorjausta. Koska ajan mittaan
bonusta saavien ajoneuvojen maara kasvaa ja malus-veroa maksavien ajoneuvojen maara vahenee,
malus-verotuotot vahenevat ja bonuksena maksetut verotuet kasvavat. Korotettu malus-vero kattaisi
alustavan arvion mukaan korkeintaan neljan vuoden aikaiset bonus-kannusteet. (SOU 2016)

Bonus-malus-jarjestelmaa on arvosteltu siitd, ettd se nostaa uusien autojen vuosikustannuksia ja tuo
hankalasti hallittavan hintaportaan 3—4 vuotiaiden autojen vuosiveroon. Lisdksi toteutusajankohtaa on
kritisoitu, koska vuoden 2018 aikana tyyppihyvaksynnassa siirrytaan padosin WLTP-mittausjarjestel-
maan, jotka nostavat laskennallisesti tyyppihyvdaksynnan mukaisia hiilidioksidipadstoja ja luovat epa-
varmuutta automarkkinaan. Lisaksi bonus-malus-jarjestelmaa on arvosteltu siitd, etta se ei ole taysin
teknologianeutraali eikd ota huomioon biopolttoaineiden hyédyntamisen mahdollisuutta.

Lisdaksi malus-komponentin on arvioitu kohdentuvan epdoikeudenmukaisesti hyotyajoneuvoihin. Ajo-
neuvoveron korotukset ovat suuria tila-autoilla ja M1-luokan pikkubusseilla, joiden pdastot ovat suh-
teellisen korkeat, mutta joissa on suuri matkustajakapasiteetti. Hyotyajoneuvot rinnastuvat jarjestel-
massa suuripaastoisiin henkildautoihin ja ymparistéohjaus kohdentuu niihin epatarkoituksenmukai-
sesti.

Bonus-malus-jarjestelman kayttoonotto aiheutti Ruotsissa markkinahairion, sillda ennen heindkuun
2018 alkua ensirekisteroidyt erittdin vahdpaastoiset autot saivat viela aiemman lainsdadannon mukai-
sen viiden vuoden vapautuksen ajoneuvoverosta. Lisdksi kesdkuussa ensirekisteroitiin paljon suuri-
padstoisia autoja, joiden ajoneuvovero olisi kasvanut malus-komponentin takia heindkuun alussa.
Heina-elokuussa rekisterdinnit jaivat kesdkuun suuren kasvun takia vaatimattomiksi. Myés WLTP-muu-
tos on vahentanyt ensirekisterdintien maaraa vuoden 2019 aikana. Ruotsi valmistelee vuodella 2020
bonus-malus-jarjestelman uudistamista. (Bil Sweden 2019)

Vaikka erittdin vahapaastoisia autoja rekisterdiddan Ruotsissa paljon, suhteellisen suuri osa niista vie-
daan ulkomaille alle 5-vuotiaina. Erityisesti kaasukayttdisten autojen maastavienti on yleista ja kaasu-
kayttoisten autojen kanta kasvaa selvasti ensirekisterdintiosuutta hitaammin. Maasta vietavat ajoneu-
vot ovat padosin yritysten ja yhteisdjen omistamia tydésuhdeautokaytdssa olleita ajoneuvoja. Tukijar-
jestelmaa onkin kritisoitu siitd, ettd hankintatuet eivat optimaalisella tavalla lisda kannassa olevien
erittdin vahapaastoisten ajoneuvojen maarda. Samalla ajoneuvokannan kayttovoimien kehitystd on
yhéa haastavampaa ennakoida ensirekisterdintikehityksen perusteella. (Trafikanalys 2016)

Suomen automarkkinan kannalta Ruotsin bonus-malus-jarjestelmd muodostaa myods kannusteen
tuoda uudehkoja kaytettyja autoja Ruotsista Suomeen. Koska Suomessa erittdin vahapaastoisten au-
tojen kannusteet ovat pienid ja niiden autovero on pieni, suurehkoa hankintabonusta saanut auto on
verotuksellisesti jarkevaa tuoda Suomeen Ruotsista vahan kdytettyna. Vastaavasti suuripaastdisen au-
ton malus-komponentti kannustaa sen maastavientiin jo ennen neljannen kayttévuoden alkua. Kaytet-
tyjen autojen tuonti Ruotsista on ollut selvdassa kasvussa Ruotsin suurten yksityisleasingin kysynnan
kasvun ja kruunun alemman arvon takia viimeisen kahden vuoden ajan.
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Tyosuhdeautojen kannusteet

Ruotsissa tydosuhdeautojen verotusarvon maarittdminen perustuu auton arvoon ja yksityisajona ajet-
tujen kilometrien maaran. Sahkokayttoiset autot, ladattavat hybridit ja kaasukayttoiset autot ovat vuo-
desta 2012 asti verotusarvon maarittamiseen liittyvan vahennyksen. Tayssahkoautoille, ladattaville
hybrideille ja kaasuautoille verotusarvon laskennassa kaytetadn vastaavan diesel- tai bensiinikayttoi-
sen auton uushankinta-arvoa. Lisdksi sahkdautoille ja metaania kadyttaville autoille annetaan erillinen
40 %:n alennus (maksimissaan 10 000 kruunua) verotusarvosta suhteessa vastaavan diesel- tai bensii-
nikdyttoisen auton verotusarvoon. Viliaikaiseksi tarkoitettu 40 %:n lisdhuojennus on voimassa ainakin
vuoden 2021 alkuun asti. (Skatteverket 2019)

2.5 Saksa

Saksassa on arvioitu, etta ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi autokannassa tulisi vuoteen 2030 men-
nessa olla 7-10 miljoonaa sahkdautoa. Marraskuussa 2019 liittohallitus on vahvistanut tavoitteekseen
miljoona sahkoautojen latauspistettd vuoteen 2030 mennessa. Hallitus on ilmoittanut investoivansa
latausverkostoon noin 3,5 miljardin investoinnit. (Die Zeit 2019)

Saksassa sdahkdautot on vapautettu 10 ensimmaisen kayttdvuoden aikana vuosittaisesta ajoneuvove-
rosta. Vapautus koskee 1.1.2016-31.12.2020 ensirekisteroitavia tdayssahkoautoja. Ajoneuvovero on
porrastettu hiilidioksidipdastojen maaraan. (ACEA 2019)

Saksassa vuonna 2012 noin 62 % henkil6autoista rekisterditiin yritysten kayttoon. Tilastot kattavat
myos autoliikkeiden omistukseen lyhytaikaisesti rekisteroidyt autot, mutta autoliikkeiden rekisteroin-
nit huomioon ottaenkin tyésuhdeautojen osuus on korkea. (Mock & Yang 2014)

Tyosuhdeautoja verotetaan tuloverotuksessa auton arvon ja tydmatkan pituuden perusteella. Vero-
tusarvo on 1 % hinnastohinnasta, johon lisataan kuukausitasolla 0,03 %/km hinnastohinnasta tydmat-
kan pituuden mukaan. Sdhkoautoille on kdytetty viime vuosina 1 prosentin sijasta 0,5 prosentin las-
kenta-arvoa, jonka tavoitteena on vdahentaa kalliimman hankintahinnan takia luontaisesti korkeampaa
verotusarvoa. (Tietge ym. 2016, ACEA 2019)

TyOsuhdeautojen verotusta ollaan I3hivuosina uudistamassa. Veromuutos liittyy Saksan ilmastotoi-
menpiteisiin, joilla pyritdan vahentamaan autokannan paastoja. Tyosuhdekaytossa olevien tayssahko-
autojen verotusarvon laskentaa muutetaan Saksassa 1.1.2020 siten, etta auton verollisesta bruttohin-
nasta otetaan verotusarvon laskennassa huomioon vain 25 prosenttia, jos auton uushankintahinta on
alle 40 000 euroa. Muutos on ehdotettu tulevan voimaan niin, ettd sitd sovelletaan takautuvasti
1.1.1919 alkaen kayttdon otettuihin tydsuhdekaytdssa oleviin tayssahkodautoihin. (FirmenAuto 2019)

Ty6suhdekaytdssa olevien ladattavien hybridien luontoisedun verotukseen sovelletaan edelleen alen-
nettua ns. 0,5 prosentin laskenta-arvoa, mikali auton toimintasdade sahkolla on vahintdaan 40 km ja hii-
lidioksidipaastot ovat korkeintaan 50 g/km (WLTP). Vuodesta 2022 lshtien alemman verotusarvon
etuus edellyttaa vahintaan 60 kilometrin toimintamatkaa sahkolla ja vuodesta 2025 alkaen 80 kilomet-
rin toimintamatkaa. (FirmenAuto 2019)

Saksassa tyonantaja voi tarjota sahkodautoille ilmaisen latausmahdollisuuden ilman veroseuraamuksia.
Ty6nantajan tyontekijoille kustantamia latauslaitteita tai tukea latauslaitteiden hankintaan verotetaan
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luontoisetuna kiinteadlla 25 %:n verokannalla. Alun perin lataussahkon veroetuudet oli tarkoitus pitaa
voimassa vain vuoden 2020 loppuun, mutta niiden voimassaoloa on jatkettu vuoden 2030 loppuun,
jotta veroetuus tukisi osaltaan latauspaikkaverkoston rakentamista. (Bundesministerium der Finanzen
2019)

Saksan hallitus paatti huhtikuussa 2016 sahkdautojen ostohyvityksesta ja latausverkoston rakentamis-
tuesta. Hallitus ja autoteollisuus jakavat puoliksi noin 1,2 miljardin euron sahkdautojen oston tukemi-
seen kohdennetun tuen. Lisaksi hallitus tukee latausverkoston rakentamista noin 300 miljoonalla eu-
rolla. (Bundesregierung 2016)

Tayssahkodautoon ja polttokennoautoon tukea voi saada 4 000 euroa ja ladattavan hybridiauton han-
kintaan 3 000 euroa. Tukea voivat saada yksityishenkil6t tai yritykset. Tuki on rajattu siten, etta sita voi
saada ainoastaan autoihin, joiden myyntihinta on enimmillaan 60 000 euroa. Ostoon oikeutettua tukea
jaetaan enintdan vuoden 2019 loppuun asti, jos maararahaa riittda vuoteen 2019 asti. Tuen on arvioitu
riittdvan noin 400 000 sahkoauton hankintaan. (Bundesregierung 2016)

Suurin osa autonvalmistajista on sitoutunut maksamaan puolet ostotuesta. Autonvalmistajat voivat
liittyd mukaan tukipakettiin, jolloin ostohyvityksen saa myds nadiden autonvalmistajien automalleista.
(Bundesregierung 2016)

Saksa on syksyn 2019 budjetissaan uudistamassa hankintatukea vuodelle 2020. Tayssahkdautojen, joi-
den verollinen hinta on enintdan 40 000 euroa, tukea on ehdotettu nostettavan vuonna 2020 4 000
eurosta 6 000 euroon. Ladattavien hybridien tuki olisi jatkossakin 3 000 euroa enintadn 40 000 euron
autoille. Autoille, joiden hinta on yli 40 000 euroa, tdyssahkoautoille myénnettdava nousee 5 000 eu-
roon ja ladattavien hybridien tuki 4 000 euroon. Tukea voi saada enimmilldan 60 000 euron hintaisen
auton hankintaan.

2.6 lIrlanti

Irlannissa sahkdautojen hankintaa tuetaan alennetulla autoverolla, erilliselld hankintatuella, tyésuh-
deautojen alemmalla verokannalla seka alennetuilla tiemaksuilla. Sdhkdautojen autovero on enimmil-
[aan 5 000 euroa polttomoottoriautojen veroa alempi.

Tayssahkodautojen hankintakannusteen suuruus riippuu auton hankintahinnasta. Kannusteen suuruus
on kotitalouksille 2 000-5 000 euroa. Jos auton hankintahinta on yli 20 000 euroa, hankintakannusteen
suuruus on 5 000 euroa, joten talla hetkella [ahes kaikki sdhkdautomallit ovat suurimman kannusteen
piirissa.

Yritykset voivat viela vuoden 2019 loppuun asti saada hankintakannustetta, jonka suuruus on enim-
millaan 3 800 euroa. Yrityksille suunnattu hankintatuki paattyy vuoden 2019 lopussa, silld tydsuhde-
autoille suunnatun verokannusteen on arvioitu olevan riittava tuki tyésuhdekaytt6on hankittaville sah-
koautoille.

Taulukko 2.9 Sdhkéautojen hankintatuen kysynté vuosina 2011-2019. (Kevany 2019)

vuosi tukea saaneiden autojen maara tukisumma (€)
2011 42 198 000
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2012 183 767 400

2013 53 242 000
2014 257 1203400
2015 555 2 647 800
2016 638 3038 800
2017 908 4262 000
2018 1999 9133 600
2019 (tammi-heindkuu) 2992 13 615 800
yhteensa 7 627 35109 000

Irlannissa otettiin lisdksi vuonna 2018 kayttéon kotitalouksille suunnattu kotilatauspisteiden hankinta-
tuki. Tuki on tarkoitettu ensisijaisesti pientaloasukkaille, silld sita voivat hakea ladattavan auton omis-
tajat, jotka ovat hankkineet uuden tai kdytetyn ladattavan auton 1.1.2018 jalkeen. Kotilatauspisteen
hankintatuen suuruus on 600 euroa. Tukea on kesdakuuhun 2019 mennessa kadytetty 2 290 latauslait-
teen hankintaan ja tukeen on yhteensa kulunut 1,37 miljoonaa euroa. (Sustainable Energy Authority
of Ireland 2019, Kevany 2019)

Vuoden 2018 alussa Irlannissa otettiin kdyttoon tayssahkoautoille alennettu luontoisetuarvo. Irlan-
nissa tydsuhdeauton verotusarvo on yleisesti 30 % auton uushankintahinnasta. Vuonna 2018 tyosuh-
deautokadytossa olleet sdhkodautot vapautettiin kokonaan luontoisedusta. Veroetuus koski seka uusia
ettd vuonna 2018 tydsuhdekayttoon otettuja tayssahkodautoja. (Irish Tax and Customs 2019)

Sahkokayttoisten tydsuhdeautojen etuutta jatketaan myos vuosina 2019-2021, mutta tydsuhde-etuu-
den arvon laskentaa muutettiin vuoden 2019 alussa. Uushankintahinnaltaan alle 50 000 euron tays-
sdhkbautot vapautetaan jatkossakin kokonaan luontoisedun verotuksesta. Sdhkdautot, joiden uushan-
kintahinta ylittda 50 000 euron rajan, verotetaan alemmalla verotusarvolla, joka lasketaan vdahenta-
malla uushankintahinnasta 50 000 euroa. (Irish Tax and Customs 2019)

2.7 Esimerkkeja eraiden muiden maiden hankintatuista

Itavallassa kdytossa on hankintatuki kotitalouksille ja yrityksille. Kotitaloudet ja yritykset voivat saada
tayssdahkoauton hankintaan 3 000 euron hankintatuen, josta 1 500 euroa maksaa valtio ja 1 500 euroa
autokauppa. Lataushybridiin hankintatukea voi saada 1 500 euroa, joka jakaantuu puoliksi valtion ja
autoalan kesken. Tukea voi saada vain autoihin, joiden toimintamatka sahkolla vahintaan 50 km. Koti-
talouksilla tuki on rajattu ajoneuvoihin, joiden hankintahinta on alle 50 000 euroa. Yrityksilld vastaava
raja on 60 000 euroa. Valtion ja kuntien autohankinnoissa vastaavat hankintatuet ovat 3 000 euroa
tayssahkoautoille ja 1 500 autoa ladattaville hybrideille. Myds kotilatauspisteen toteuttamiseen voi
saada 200-600 euroa tukea. Lisaksi tdyssahkoautot on vapautettu tyésuhdeautojen luontoisedun
osalta verotuksessa. (ACEA 2019, Umweltférderung 2019)

My0s Belgiassa otettiin vuonna 2016 kdyttéon hankintatuki séhkdajoneuvoille (Zero Emission Bonus).
Tukea on saatavilla vuosina 2016-2019 tehtaviin autohankintoihin. Hankintatuki on rajattu tayssahko-
autoille ja polttokennoautoille henkil6- ja pakettiautoluokassa, ja sita voivat hakea ainoastaan kotita-
loudet. Tuen suuruus riippuu auton verollisesta yleisesta vahittaismyyntihinnasta. Eniten tukea saa
vuosina 2016-2017, jolloin edullisimpiin alle 31 000 euron hintaiseen autoon hankintatukea voi saada
4 000 - 5 000 euroa. Yli 61 000 euron autoon tukea voi saada 2 000-2 500 euroa. (ACEA 2017b)
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Portugalissa on kaytdssa 3 000 euron sdahkodautojen hankintakannuste kotitalouksille. Yritykset voivat
saada 2 250 euron hankintakannusteen sahkokayttoisten henkilo- ja pakettiautojen hankintaan, mikali
auton hankintahinta on alle 62 500 euroa. Yrityksille tuen maara on rajattu enimmilldan neljan autoon
yritysta kohti. Portugalissa tuki on sidottu budjettiin, joka on vuodelle 2019 yhteensa 3 miljoonaa eu-
roa. Yritykset voivat lisaksi tehda yhteisoverosta sahkoautojen hankinnasta aiheutuneiden investointi-
kulujen vahennyksia. Yhteisoverovahennyksid saa tehda ainoastaan yrityskdytdssa olevista autoista ja
my0s niissa sovelletaan 62 500 euron hankintahinnan ylarajaa. (ACAP 2019)
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3 Tyosuhdeautoille ehdotettu hankintakannuste
3.1 Verotusarvoa alentava kannustemallin rakenne

Suomessa erittdin tydsuhdeautojen markkina olisi luonteva portti erittdin vahapaastoisten autojen
maaran lisdamiseen, silla tydsuhdeautojen ja muiden yrityskdyttdon tulevien autojen osuus kaikista
ensirekisteroidyista autoista on lahes kolmannes ja tydsuhdeautokanta kiertaa suhteellisen nopeasti.
Hiilidioksidipaastdjen maardaan porrastetun verotusarvon avulla voitaisiin ohjata tyésuhdeautojen va-
likoitumista suosimalla vahdpaastdisia autoja, mika nopeuttaisi selvasti vahdpaastodisten autojen yleis-
tymista autokannassa. Verotusarvon laskennallinen kytkeytyminen hiilidioksidipdastoihin tukisi luon-
tevasti jo nyt hiilidioksidipdastojen maaraan sidottua auto- ja ajoneuvoverotusta.

Ehdotetussa mallissa verotusarvoa alennettaisiin niilld autoilla, joiden hiilidioksidipdaastét ovat alle
95 g/km (WLTP). Tayssahkoautoilla, joiden kaytonaikaiset hiilidioksidipaadstot ovat 0 g/km, verotusar-
voa alennettaisiin 75 %. Verotusarvon alennus pienenisi tasta ylospain 1 % jokaista hiilidioksidigram-
maa kohti, jolloin yli 95 g/km paastotason autot eivat olisi alennuksen piirissa (kuva 3.1). Koska erittdin
vahdpadstoisten autojen mallivalikoimassa on paljon hankintahinnaltaan poikkeuksellisen kalliita au-
toja, verotusarvon alentamiselle on perusteltua maaritelld euromaéardinen katto. Esitetyssa mallissa
alennus on rajattu enimmillaan 400 euroon. Tall6in esimerkiksi tdyssahkdauton, jonka todellinen ve-
rotusarvo on 1 000 euroa kuussa, uusi laskennallinen verotusarvo olisi 600 euroa. Kannustemalli koh-
distuisi vain uutena ensirekisteroitaviin tydsuhdeautoihin, koska sen paaasiallinen tarkoitus on lisata
erittdin vahapaastoisten autojen maaraa autokannassa.

verotusarvo-%
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Kuva 3.1 Tyésuhdeauton verotusarvon alentamisprosentti eri pddstétasoilla (CO, g/km, WLTP). Alle
20 g/km pddstétasolla verotusarvo olisi 25 % laskennallisesta verotusarvosta ja siitd yléspdin alennus
pienenisi 1 %:lla jokaista pddstégrammaa kohti.
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Kannustemallin vaikutuksia on arvioitu siten, etta malli olisi kdytdssa neljan vuoden ajan vuosina 2020—
2023, eli kuluvan hallituskauden ajan. Kannustemalli voitaisiin poistaa taman jalkeen portaittain muu-
taman vuoden aikana siten, etta alennetusta verotusarvosta siirryttdisiin vahitellen takaisin normaaliin
verotusarvoon. Vahittdinen alennetun verotusarvon poistaminen vahentda riskia tyosuhdeautojen
markkinahdirion syntymiselle.

Ehdotettu kannustemalli on teknologianeutraali ja suhteutettu lineaarisesti hiilidioksidipaastoihin, jol-
loin ei synny soveltamista hankaloittavia portaittaisia rajoja.

3.2 Kannusteen toteutustavat

Koska auton hankinnan todelliset kulut tydnantajalle ovat suurin piirtein nykyisen verotusarvon mu-
kaiset, verotusarvon alentaminen ei lahtokohtaisesti vaikuta tyénantajan kustannuksiin, vaan koko-
naispalkka sdilyy tydnantajan kannalta samana. Oletuksena on, etta jos tydantaja tarjoaisi tydontekijalle
esimerkiksi verotusarvoltaan 700 euroa/kk arvoisen autoedun, jatkossa uusi veromalli suosisi hankki-
maan saman hintaluokan auton erittdin vahapaastoisena, koska tyontekija saadstaisi talloin tuloverossa
alemmaksi tulkitun verotusarvon takia. Jos kannustemalli vaikuttaisi kokonaispalkkaan, sen vaikutuk-
set heijastuisivat myos verokertyméaan seka lisaksi muun muassa henkilosivukuluihin ja tydsopimus-
teknisiin kysymyksiin.

Ty6suhdeautojen verotusarvon alentamiseen on tunnistettu kolme erilaista toteutustapaa, jotka on
kuvattu alla yleispiirteisesti. Koska kokonaispalkan muutokset ovat useimmiten hallinnollisesti ja tyo-
sopimusteknisesti tyolditd, kannustemalli olisi tarkoituksenmukaisinta toteuttaa verovdahennyksena
vaihtoehdon C mukaisesti. Tassa tarkastelussa kannustemallin verovaikutuksia on arvioitu siten, etta
kannuste toteutettaisiin verovahennyksena.

A. Kokonaispalkka alenee verotusarvon aleneman verran

Jos autoedun laskennallinen arvo alenisi, tyontekijan rahapalkasta ja luontoisedusta koostuva koko-
naispalkka pienenisi, vaikka rahapalkka ei muuttuisi ja tyontekijan saaman autoedun arvo tosiasialli-
sesti olisikin aiemman etuuden suuruinen. Koska kokonaispalkan pieneneminen alentaisi myos vero-
prosenttia ja tyontekijan maksettavaksi jadvia henkilosivukuluja, tydntekijan nettopalkka kuitenkin
kasvaisi.

Mikali kokonaispalkka alenisi autoedun laskennallisen alenemisen verran, tydsopimus jouduttaisiin
useimmiten laatimaan uudelleen, silla kokonaispalkka ja sen maardaytymisperusteet on tyypillisesti kir-
jattu tyosopimukseen. Tydsopimusten muuttaminen palkkaehtojen osalta voisi nostaa kannustemallin
tyomarkkinakysymykseksi, vaikka rahapalkkana maksettava nettopalkka kasvaisikin. Lisdksi tyontekija
menettaisi jonkin verran eldketuloja kokonaispalkan alentuessa. Kokonaispalkan muutosten takia tyo-
sopimus olisi tarpeen laatia uudelleen aina, kun tyontekijan tydsuhdeauton hiilidioksidipaastot ja ve-
rotusarvo merkittdavasti muuttuisivat.

Kokonaispalkan aleneminen vahentaisi valtion verotulojen liséksi jonkin verran myos tyontekijan mak-

samia elake- ja tyottomyysvakuutusmaksujen ja tydantajan maksamien eldke-, tyottomyys- ja sairaus-
vakuutusmaksujen kertymaa.
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Ty6nantajan kannalta kokonaispalkan alenemisen vaikutukset jaisivat pieniksi. Auton hankinnan kulut
eivat muuttuisi, jos auton hankintahinta olisi samaa luokkaa kuin tyoésuhdeauton, joka tyontekijalle
tarjottaisiin ilman kannustemallia. Lisdksi tydnantaja sadstaisi kokonaispalkan aleneman verran eldke-,
tyottomyys- ja sairasvakuutusmaksuissa.

B. Rahapalkkaa nostetaan siten, etta verotusarvon alentaminen ei muuta kokonaispalkkaa

Mikali kokonaispalkkaa ei ole tydsopimusteknisten syiden takia perusteltua muuttaa, vaihtoehtona on
rahapalkan nostaminen verotusarvon alenemista vastaavalla summalla. Tama lisdisi kuitenkin merkit-
tavasti tyonantajan kustannuksia, koska auton hankintakulut tydnantajalle eivat alene ja rahapalkan
korotuksen lisdksi tydnantajalle kustannukset kasvaisivat myos henkilésivukulujen kasvun takia.

Tyontekija hyotyisi tassa vaihtoehdossa rahapalkan nousun verran sekd saamalla kdyttoonsa luontois-
edun, jonka verotusarvo olisi merkittavasti kaypaa arvoa alempi. Valtion verotulot ja henkilsivutulo-
kertyma eivat tdssa toteutustavassa muuttuisi. Koska kokonaispalkka on ensisijaisesti tydsopimusasia,
kannustemallin toteutus saattaisi muuttua monille tyonantajille haastavaksi rahapalkkakustannusten
kasvun takia.

C. Kannusteen mukainen verotusarvon alennus annetaan erillisena verotettavista tuloista tehtavana
vahennyksena

Tassa toteutusvaihtoehdossa tydsuhdeauton tosiasiallinen verotusarvo ja sen laskentaperusteet sdilyi-
sivat ennallaan, mutta tyontekija voisi vahentaa verotettavista tuloistaan hiilidioksidipadstojen maaraa
vastaavan autoedun arvon alennuksen suuruisen vahennyksen.

Verotusarvon alentamisen toteutus verovahennyksensa olisi hallinnollisesti kevyin menettely kaikille
osapuolille ja se soveltuisi hyvin myds tilanteisiin, jossa tydsuhdeauton haltijan kdytossa oleva tydsuh-
deauto vaihtuu usein. Verovdahennys maariteltaisiin kulloinkin kdytdssa olevan tyésuhdeauton arvon
ja hiilidioksidipaastojen perusteella.

Tyb6nantajan kannalta kannustemallin toteutus verovahennyksena olisi suositeltavin, koska se ei ai-
heuttaisi muutoksia palkan laskentaan, vaan ainoastaan tydntekijan veroprosenttiin. Ty6antajan kus-
tannukset eivat muuttuisi, mikali tydsuhdeautoksi hankittavan auton arvo ei kasvaisi.

Valtion verotulot alenisivat verovdahennyksena toteutetussa mallissa saman verran kuin vaihtoeh-
dossa, jossa kokonaispalkka alenisi verotusarvon alentuessa. Verovdahennyksena toteutettu malli ei
kuitenkaan vahentaisi tyontekijan maksamien eldke- ja tyottomyysvakuutusmaksujen eikd tydantajan
maksamia eldke-, tyottdmyys- ja sairausvakuutusmaksujen kertymaa.

3.3 Vaikutukset verotusarvoon

Verotusarvon laskennallinen alentaminen koskisi kdytannossa tayssahkoautoja ja ladattavia hybridiau-
toja, silla alle 95 g/km paastotason alittavia autoja ei muissa kayttévoimissa ole juurikaan talla hetkella
tarjolla. Taulukossa 3.2 on esitetty esimerkkina tayssahkodautojen ja taulukossa 3.3 ladattavien hybri-
dien yleisimpien automallien hintaesimerkkeja ja verotusarvoja tydosuhdekaytdssa nykyisin ja ehdote-
tussa veromallissa.
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Koska sdahkoautojen kayttokustannukset ovat edulliset, on todennakoista, ettd sdhkdautojen tydsuh-
dekayttajat valitsevat tulevaisuudessakin vapaan autoedun sijasta kayttéedun. Ladattavien hybridien
haltijoiden on sen sijaan arvioitu valitsevan erityisesti alennetun verotusarvon mallissa tyypillisemmin
vapaan autoedun, joka kattaa myos auton kayttokustannukset.

Taulukko 3.1 Esimerkkejé tdyssdhkéautojen autoedun verotusarvoista (autojen hinnat on poimittu

Autotietokannasta ja verotusarvo Verohallinnon vuoden 2019 verotusarvolaskurista). Verotusarvo-%
kuvaa sitd osuutta alkuperdisestd verotusarvosta, jota sovellettaisiin verotuksessa verovihennyksen
mddrittdmisessd. Punaisella kuvatuissa automalleissa alennus leikattaisiin 400 euron enimmdismddé-

raan.
merkki pads- verollinen kayttdoetu ny- verotus- laskennallinen vero-
tot hinta (€) kytilanteessa arvo-% verotusarvo  vdhennys
(g/km) (€/kk) ehdotetussa (€/kk)
mallissa
(€/kk)
TESLA MOTORS MODEL 3 0 48 100 725 25% 181 544
NISSAN LEAF 0 37 670 575 25% 144 431
AUDI E-TRON 0 87027 1275 25% 319 956
HYUNDAI KONA 0 43 390 655 25% 164 491
TESLA MOTORS MODEL S 0 83 009 1215 25% 304 911
HYUNDAI IONIQ 0 36 790 565 25% 141 424
JAGUAR I-PACE 0 84 041 1345 25% 336 1009
TESLA MOTORS MODEL X 0 96 800 1570 25% 393 1178
VOLKSWAGEN GOLF 0 35090 545 25% 136 409
BMW I 13 0 40673 625 25% 156 469
RENAULT ZOE 0 33390 515 25% 129 386
SMART EQ 0 25956 415 25% 104 311
BMW I 13S 0 40 672 625 25% 156 469
KIA NIRO 0 44 990 685 25% 171 514
KIA SOUL 0 35112 545 25% 136 409
NISSAN E-NV200 0 39 025 595 25% 149 446
MERCEDES-BENZ EQC 0 81373 1195 25% 299 896
VOLKSWAGEN UP! 0 23535 455 25% 114 341
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Taulukko 3.2 Esimerkkejé ladattavien hybridien autoedun verotusarvoista (autojen hinnat on poimittu

Autotietokannasta ja verotusarvo Verohallinnon vuoden 2019 verotusarvolaskurista). Verotusarvo-%

kuvaa sitd osuutta alkuperdisesté verotusarvosta, jota sovellettaisiin verotuksessa verovdhennyksen

mddrittdmisessd. Punaisella kuvatuissa automalleissa alennus leikattaisiin 400 euron enimmdismdid-

réan.
merkki padstot  verolli- vapaa etu vero- laskennalli- vero-
(g/km) nen nykytilan- tus- nen verotus- vahen-
hinta (€) teessa arvo-%  arvo ehdo- nys
(€/kk) tetussa mal-  (€/kk)
lissa
(€/kk)

VOLVO XC60 54 67 237 1160 59 % 684 476
MITSUBISHI OUTLANDER 46 42 268 810 51 % 413 397
BMW 5-sarja 38 54 290 980 43 % 421 559
VOLVO V60 45 55537 990 50 % 495 495
BMW 2-sarja 38 38931 760 43 % 327 433
HYUNDAI IONIQ 26 32990 680 31% 211 469
KIA NIRO 31 36 590 730 36 % 263 467
VOLVO XC90 64 85972 1420 69 % 980 440
VOLVO V90 47 64 656 1120 52 % 582 538
LAND ROVER RANGE ROVER SPORT 79 98 648 1600 84 % 1344 256
KIA OPTIMA 34 44 665 840 39 % 328 512
MINI COUNTRYMAN COOPER 40 38766 760 45 % 342 418
MERCEDES-BENZ E-sarja 38 61323 1080 43 % 464 616
VOLVO S90 43 62 005 1090 48 % 523 567
MERCEDES-BENZ E-sarja 41 58 847 1040 46 % 478 562
PORSCHE PANAMERA 74 124 685 1960 79 % 1548 412
VOLVO S60 43 56 621 1010 48 % 485 525
LAND ROVER RANGE ROVER 79 127900 1600 84 % 1344 256
BMW 7-sarja 61 110 046 1760 66 % 1162 598
BMW 3-sarja 32 49 199 910 37 % 337 573
TOYOTA PRIUS PHV 29 39994 780 34 % 265 515
VOLKSWAGEN PASSAT 38 46 689 870 43 % 374 496

Taulukossa 3.3 on esitetty laskennassa kaytetyt keskimaaraiset autoedun verotusarvot ja niiden huo-

jennukset ehdotetussa mallissa. Verotusarvot perustuvat vuonna 2019 ensirekisteroéityjen sahkdauto-

jen keskimaardisiin hintoihin. Verotusarvon huojennus olisi tdyssahkoautoilla keskimaarin 399 eu-

roa/kk ja ladattavilla hybrideilla keskimaarin 393 euroa/kk. llman 400 euron maksimirajaa verotusar-

vojen huojennus olisi tdyssahkoautoilla keskimaarin 620 euroa/kk ja ladattavilla hybrideilld 480 eu-

roa/kk.

Taulukko 3.3 Séhkéautojen keskimdidirdinen verotusarvon muutos ehdotetussa mallissa.

keskimaarainen vero-

tusarvo nykyisin

keskimaarainen vero-
tusarvo ehdotetussa

verovdahennyksena to-
teutettu verotusarvon

mallissa alennus
tayssdhkoauto 831 €/kk (kayttoetu) 432 €/kk (kayttoetu) 399 €/kk (-48 %)
ladattava hybridi 1 036 €/kk (taysetu) 642 €/kk (taysetu) 393 €/kk (-38 %)
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3.4 Vaikutukset vahdpaastoisten autojen kysyntaan

Vahapaastoisten autojen kysyntda on arvioitu hintajouston avulla. Kysynnan hintajousto kuvaa hyo-
dykkeen hinnan muutosten vaikutusta kysynndn muutokseen. Hintajouston etumerkki on negatiivi-
nen, silld jos hinta laskee, hyodykkeen kysynta kasvaa. Vastaavasti hinnan noustessa kysynta viahenee.
Esimerkiksi hintajouston arvo -1,5 kuvaa sitd, etta hyddykkeen hinnan nousu 1 %:lla vahentda hyodyk-
keen kysyntaa 1,5 %. Vastaavasti hinnan alentuminen 1 %:lla lisaisi hyodykkeen kysyntaa tassa tapauk-
sessa 1,5 %. Jos hintajoustokertoimen arvo on alle -1 tai yli 1, kysyntd muuttuu nopeammin kuin hinnan
muutos ja kysynndan muutos joustaa selvasti hintakehityksen mukaan. Tallaisilla hyodykkeilla hinta vai-
kuttaa huomattavasti kuluttajien ostoskayttaytymiseen. Mitd lahempana joustokerroin on nollaa, sita
enemman on kyse valttamattomyyshyodykkeesta, jonka hankintaan hinta ei kovinkaan paljon vaikuta.

Verotusarvon alentaminen lisdisi vahdpaastoisten autojen kysyntaa seka siirtamalla kysyntaa suuri-
padstoisistd autoista vahapaadstoisempiin etta lisddamalla tydsuhdeautojen maaraa, silla alennettu ve-
rotusarvo lisdisi auton kiinnostavuutta myos sellaisten tyontekijoiden keskuudessa, joilla ei talla het-
kellad ole tyésuhdeautoa. Polttomoottori- ja sdhkdautojen kysynnan keskindisten muutosten tarkaste-
luun tulisi soveltaa ristijoustoa, joka kuvaa kahden toisiaan korvaavien hyédykkeiden muutoksia hin-
tojen muuttuessa. Tassa yhteydessa kysynnan muutoksia on kuitenkin tarkasteltu vahapaastoisten tyo-
suhdeautojen kokonaiskysynnan hintajouston avulla ja siirtymaa muista kdyttévoimista on arvioitu
karkeana osuutena uusista vahapaastoisten tydosuhdeautojen kayttajista.

Taloustieteessa ei ole yhtendistd menetelmaa tai aineistolahdetta yksittdisten tuotteiden tai hyodyk-
keiden joustokertoimien laskemiseksi, vaan joustojen suuruutta tutkitaan empiirisesti. Tyésuhdeauto-
jen hintajouston on arvioitu olevan kotitalouksien autoja suurempi (Shiftan et al. 2012, van Ommeren
& Gutiérrez-i-Puigarnau 2012, Naess-Schmidt & Winiarczyk 2009).

Sahkoautojen ja ladattavien hybridien kysynnan hintajoustokertoimena on kaytetty arvoa -2,1. Hinta-
joustokerroin on verrattain korkea, koska tyontekijalla on useita vaihtoehtoja vahdpaastoisen tydsuh-
deauton hankinnalle — esimerkiksi polttomoottorikayttdisen auton hankkiminen tyésuhdeautoksi, tyo-
suhdeauton sijasta omalla autolla ajaminen, tydmatkojen tekeminen muilla kulkutavoilla jne. Nain
ollen tydésuhdeauton hankinnan voidaan olettaa olevan luonteeltaan ylijoustavaa, jolloin verotuksessa
tehtavat muutokset vaikuttavat suhteellisen jyrkasti kysyntdan.

Erittdin vahapaastoisten tyosuhdeautojen ensirekisterdintien maaran on hintajouston avulla arvioi-
tuna ennakoitu kasvavan ensimmaisena vuonna noin 6 500 autoon, toisena vuonna noin 9 000 autoon,
kolmantena vuonna noin 11 000 autoon ja neljantend vuonna noin 13 000 autoon (kuva 3.2). Koko-
naismaara neljan vuoden aikana olisi noin 12 000 tayssdhkdautoa ja 26 000 ladattavaa hybridia. llman
kannustetta maaran on arvioitu olevan neljan vuoden ajanjaksolla noin 6 000 tayssdahkdautoa ja noin
15 000 ladattavaa hybridia. Kannuste lisdisi neljan vuoden ajanjaksolla tdyssahkoautojen maaraa tyo-
suhdeautojen ensirekisterdinteina noin 6 000 autolla ja ladattavien hybridien maaraa noin 12 000 au-
tolla (kuva 3.3).
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Kuva 3.2 Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttdéén ensirekisterditévien sdhkéautojen ja ladatta-
vien hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).
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Kuva 3.3 Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttéén ensirekisterditévien sdhkéautojen ja ladatta-
vien hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).

3.5 Vaikutukset verotuloihin

Verotulojen muutosta on arvioitu keskimaaradisen verotusarvon alenemisen suuruuteen perustuvana
verovdahennyksend, jonka suuruus on enimmillaan 400 euroa. Veromenetyksid on arvioitu keskimaa-
raisten tulojen ja valtion tuloveroasteikon marginaaliveroprosentin perusteella olettamalla, etta tyo-
suhdeauton haltijoiden keskitulot ovat tuloluokassa 43 500 — 76 100 €/v. Valtion tuloveroasteikon mar-
ginaalivero on tassa tuloluokassa 21,25 %.
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Kuvassa 3.4 on esitetty verokertyman alenema vuosina 2020-2023, mikali kannustemalli toteutettai-
siin ehdotetun mukaisena. Ensimmaisena vuonna verokertyma alenee noin 6,5 miljoonalla eurolla. Toi-
sena vuonna verokertyman alenema on noin 15 miljoonaa euroa, kun mukana on kahden vuoden ai-
kana ensirekisteroidyt etuuden piirissa olevat tydsuhdeautot. Kolmantena ja neljantena vuonna sah-
kdéautojen maara tydsuhdeautokannassa kasvaa mallivalikoiman laajentuessa ja sahkdautojen kysyn-
nan kasvaessa sahkdautojen kysynta kasvaa enemman ja verotulot alenisivat uuden tyésuhdeautosu-
kupolven vaikutuksesta 25—32 miljoonaa euroa vuodessa. Neljan vuoden kehyskauden aikana valtion
verotulot alenisivat kumulatiivisesti yhteensa 80 miljoonalla eurolla. Kuntien verotulot alenisivat hie-
man vahemman.
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-13,0
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Kuva 3.4 Kannustemallin vaikutukset valtion verotuloihin (milj. euroa vuodessa) hallituskauden aikana
(2020-2023).
3.6 Herkkyystarkasteluja tuen toteutuksesta

Kannustemallille on laadittu muutamia herkkyystarkasteluja, joissa tuen toteutusta on muutettu muun
muassa tuen enimmaisrajan, tukitason ja tydsuhdeautokierron osalta.

a) Kannuste on ehdotetun mallin mukainen, mutta sille ei aseteta maksimirajaa

Kannuste olisi tdassa vaihtoehdossa esitetyn mallin mukainen verovahennyksena myonnettava alennus,
mutta siina ei sovellettaisi 400 euron enimmaismaaraa. Talloin taulukon 3.1 ja 3.2 mukaiset alennetut
verotusarvot tulisivat sellaisenaan kayttoon verovahennyksina.

b) Tukitaso alkaisi suoraviivaisesti nollasta eika sille aseteta maksimirajaa

Kannuste kohdistuisi tassa mallissa enemman tayssahkoautoihin ja se alentaisi suhteellisesti vihem-
man ladattavien hybridien tukea. Mallissa ei olisi 400 euron enimmaismaaraa.
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Kuva 3.5 Alemman tukitason mallissa tyésuhdeauton verotusarvon alentamisprosentti olisi téysséh-
kéautoilla (0 g/km) 20 % laskennallisesta verotusarvosta ja siitd yléspdin alennus pienenisi 1 %:lla jo-
kaista pddstégrammaa kohti siten, ettd pddstétasolla 80 g/km verotusarvon alennus poistuisi koko-
naan. Esimerkiksi 50 g/km pddstétasolla laskennallista verotusarvoa alennettaisiin ehdotetussa mal-
lissa 45 prosentilla ja alemman tukitason mallissa 30 prosentilla.

¢) Kannuste on ehdotetun mallin mukainen, mutta sen voi saada enimmilladn kahden vuoden ajan
samaan autoon

Kannuste olisi tdssa vaihtoehdossa esitetyn mallin mukainen verovahennyksena myoénnettava alennus,
mutta sen voisi saada ainoastaan kahdeksi vuodeksi samaan autoon. Talléin erittdin vahapaastoisten
tyosuhdeautojen kierto nopeutuisi ja autot vapautuisivat aiempaa nopeammin vaihtoautomarkkinaan.

d) Kannuste toteutettaisiin verotusarvon alentamisen sijasta 2 000 euron hankintatukena, joka koh-
distuisi yritysten autohankintoihin

Herkkyystarkasteluna on tutkittu myos vaihtoehtoa, jossa yrityksille kohdennettaisiin nykyisen hankin-
tatuen kaltainen 2 000 euron hankintatuki, joka laajennettaisiin my6s ladattaviin hybrideihin. Hankin-
tatuki kohdentuisi osittain myos tydsuhdeautomarkkinaan, silld se alentaisi hieman tydsuhdeautojen
verotusarvoa. Hankintatuen vaikutusta tyésuhdeautomarkkinaan on arvioitu keskimaaraisten uushan-
kintahintojen muutoksena, jotka heijastuvat myds verotusarvoihin.

Taulukossa 3.4 on esitetty verotusarvojen muutokset herkkyystarkastelun eri vaihtoehdoissa. Vaihto-
ehdossa a, jossa ei ole maksimirajaa tuelle, verotusarvon alennukset nousevat verrattain korkeaksi,
koska sahkdautojen hinnat ovat keskimaarin viela selvasti polttomoottoriautoja korkeammat. Vaihto-
ehdossa b, jossa tukitaso olisi tdyssahkoautoille suurempi ja lataushybrideille matalampi, verotusarvo
olisi 30—-80 prosenttia nykyista alempi. Herkkyystarkastelun ¢ mukaisessa kiertoajan nopeutuksessa
verotusarvoissa ei tapahdu muutoksia, mutta auton tyosuhdekaytto jaisi nykyista keskimaarin kolmen
vuoden jaksoa lyhyemmaksi. Hankintatukena toteutetussa mallissa (herkkyystarkastelu d) vaikutukset
verotusarvoon jaisivat pieniksi.
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Taulukko 3.4 Sdhkéautojen verotusarvon muutos luontoisedun arvon laskennassa eri herkkyystarkas-
teluissa

herkkyys- keskimaarainen ve- keskimaardinen ve- verotusarvon
tarkastelu rotusarvo nykyisin rotusarvo ehdote- alennus

tussa mallissa
a) ehdotettu malli, ei  tdyssdhkbauto 831 €/kk (kayttoetu) 208 €/kk (kayttoetu) 623 €/kk (-75 %)
maksimirajaa ladattava hybridi 1 036 €/kk (taysetu) 559 €/kk (taysetu) 477 €/kk (-46 %)
b) alempi tukitaso, ei tdyssdhkoauto 831 €/kk (kayttoetu) 166 €/kk (kdyttoetu) 665 €/kk (-80 %)
maksimirajaa ladattava hybridi 1 036 €/kk (taysetu) 714 €/kk (taysetu) 322 €/kk (-31 %)
c) kahden vuoden sama kuin ehdotetussa mallissa
enimmaiskdyttoaika
d) toteutus hankinta- tdyssdhkoauto 831 €/kk (kdyttoetu) 810 €/kk (kayttoetu) 20 €/kk (-2 %)
tukena ladattava hybridi 1 036 €/kk (tdysetu) 1 010 €/kk (taysetu) 30 €/kk (-3 %)

Taulukkoon 3.5 on koottu esitetyn mallin ja herkkyystarkastelujen paatulokset. Tarkastelujen perus-
teella vahapaastoisten autojen verotusarvon alentaminen on huomattavasti kustannustehokkaampi
tapa tukea vahapaastoisten tydsuhdeautojen edistdmista kuin suora hankintatuki. Jos vahapaastoisten
autojen hankintaa noin 2 000 eurolla, jolloin vahapaastoisten autojen hinnat alenisivat keskimaarin
4 %. Hankintakannusteena verotusarvon aleneminen on selvasti houkuttelevampi kuin 4 %:n hinnan-
alennus, jonka vaikutus tydsuhdeautojen verotusarvoon jaisi pieneksi ja suurin osa tuesta kuluisi au-
toihin, jotka hankittaisiin myds ilman hankintatukea.

Herkkyystarkastelujen perusteella erittain vahapaastoisten autojen kannustemalli olisi perusteltua to-
teuttaa hiilidioksidipaastoihin porrastettuna verovahennyksena toteutettuna verokannusteena, jonka
enimmaismaara olisi 400 euroa. Lisaksi kannuste voitaisiin rajata siten, etta sita voisi saada ainoastaan
kahden vuoden ajan samaan autoon, jolloin kannusteen vaikutus vahapaastoisten autojen maaraan
kasvaisi.

Taulukko 3.5 Kannustemallin sdhkéautojen mddrdéd lisdévé vaikutus sekd arvio verotulojen menetyk-
sestd sekd hankintatuen kustannuksista eri herkkyystarkasteluissa.

auto- verotulo- hankinta- kannusteen
jen menetys tuen kustan- kustannus
maara nukset valtiolle
Ikm milj. € milj. € €/tuen lisdama
auto
esitetty malli 17 800 -80 - -4 500
a) ehdotettu malli, ei maksimirajaa 23 700 -122 - -5 200
b) alempi tukitaso, ei maksimirajaa 19 800 -96 - -4 900
b) alempi tukitaso, ei maksimirajaa 24 700 -80 - -3200
d) toteutus hankintatukena 1200 - -44 -36 600

Liitteessa 1 on kuvattu tarkemmin herkkyystarkastelujen mukaisten vaihtoehtojen vaikutuksia autojen
maardan ja verotuloihin.
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4 Muut toimenpiteet vahapaastoisten tyosuhdeautojen ky-
synnan lisaamiseksi

4.1 Kayttokustannusten laskenta kayttovoimittain

Ty6suhdeautojen verotus nostaa nykyisin sahkdautojen vapaan autoedun arvon liian korkeaksi suh-
teessa kayttokustannuksiin. Talla hetkelld ladattavien hybridien kdyttdedun verotaso on sama kuin
polttomoottoriautojen, vaikka yli puolet ladattavilla hybrideilld ajetuista kilometreista ajetaan sahko-
energialla. Tadyssahkdautoille myonnetdan kiintea alennus (120 €/kk) verotusarvosta.

Autoedun arvo tulisi laskea kdyttévoimakohtaisesti todellisten kustannusten mukaisesti, silla nykyinen
laskentatapa ei riittavalla tarkkuudella tunnista kayttévoimakohtaisia kustannuseroja. Vapaa autoetu
on luonteva luontoisedun muoto myos monille sdhkéautoa kayttaville. Lataussahkon arvon maarittely
tuottaa kayttoedun saajille vield nykyisin ongelmia, koska sen arvo ei ole yhta helposti maariteltavissa
kuin tankattavien polttoaineiden.

4.2 Kotiin hankittavan latauslaitteen verotuskdaytannén muutokset

Kotiin hankittavan latauslaitteen verotuskaytantoa tulisi muuttaa siten, etta latauslaite olisi kokonaan
verovapaa, tai etta se tulkittaisiin osana auton verollisia lisdvarusteita, jolloin se sisaltyisi vapaaseen
autoetuun. Nykyisin latauslaitteen kdypa arvo tulkitaan suoraan verotettavaksi tuloksi. Latauslaitteen
hinnan vaikutus verotukseen on huomattava, koska latauslaitteen arvo voi nousta 3 000-5 000 eu-
roon. Osalla tydsuhdeautoa hankkivista latauslaitteen aiheuttama verovaikutus voi olla jopa syy luopua
sdhkdauton hankinnasta tyosuhdeautoksi.

Latauslaitteen hankkiminen osana tyosuhdeauton hankintaa olisi luonteva tapa lisata kotilatauspistei-
den maaraa. Tutkimusten mukaan kotoa puuttuva latausmahdollisuus on yksi suurimpia sdhkéauton
hankinnan esteitd. Tydnantajan tarjoamien latauslaitteiden merkitys on suuri asuntojen latausinfran
kehittymiselle. Latauslaitteiden verotus rajaa tyontekijoiden kiinnostusta laitteisiin ja ohjaa lataamaan
autoa riskialttiista suko-pistokkeesta.
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Liite 1 Herkkyystarkastelujen tuloksia

a) Kannuste on ehdotetun mallin mukainen, mutta sille ei aseteta maksimirajaa

Kannuste olisi tdssa vaihtoehdossa esitetyn mallin mukainen verovahennyksena myonnettava alennus,
mutta siina ei sovellettaisi 400 euron enimmaismaaraa. Talloin taulukon 3.1 ja 3.2 mukaiset alennetut
verotusarvot tulisivat sellaisenaan kayttoon.
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Kuva 1. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttoon ensirekisterditdvien sdhkdautojen ja ladattavien
hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).
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Kuva 2. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttodn ensirekisterditdvien séhkdautojen ja ladattavien
hybridien mdédrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).
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Kuva 3. Kannustemallin vaikutukset valtion verotuloihin (milj. euroa vuodessa) hallituskauden aikana
(2020-2023).
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b) Tukitaso alkaisi suoraviivaisesti nollasta eika sille aseteta maksimirajaa

Kannuste kohdistuisi tdassa mallissa enemman tayssahkdautoihin ja se alentaisi suhteellisesti vahem-
man ladattavien hybridien tukea. Mallissa ei olisi 400 euron enimmaismaaraa.
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Kuva 4. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttoon ensirekisterditdvien sdhkdautojen ja ladattavien
hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).
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Kuva 5. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttodn ensirekisterditdvien séhkdautojen ja ladattavien
hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).
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Kuva 6. Kannustemallin vaikutukset valtion verotuloihin (milj. euroa vuodessa) hallituskauden aikana
(2020-2023).
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c) Kannuste on ehdotetun mallin mukainen voi saada enimmilladn kahden vuoden ajan samaan au-
toon

Kannuste olisi tdssa vaihtoehdossa esitetyn mallin mukainen verovahennyksena myoénnettava alennus,
mutta sen voisi saada ainoastaan kahdeksi vuodeksi samaan autoon. Tall6in erittdin vahapaastdisten
tyosuhdeautojen kierto nopeutuisi ja autot vapautuisivat aiempaa nopeammin vaihtoautomarkkinaan.
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Kuva 7. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttodn ensirekisterditévien séhkdautojen ja ladattavien
hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).

40000
31100
30000
20000 14600 14300
10000 6100
, ]
ilman kannustetta kannusteen toteutuessa

M tdyssahkoauto lataushybridi

Kuva 8. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttodn ensirekisterditdvien sdhkdautojen ja ladattavien
hybridien mdédrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).

1. vuosi 2. vuosi 3. vuosi
0,0

50 -6,5

-10,0

-15,0

-20,0

-25,0

-13,0

-30,0
-35,0
M 1. vuoden autot M 2.vuoden autot M 3. vuoden autot 4. vuoden autot

Kuva 9. Kannustemallin vaikutukset valtion verotuloihin (milj. euroa vuodessa) hallituskauden aikana
(2020-2023).
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d) Kannuste toteutettaisiin verotusarvon alentamisen sijasta 2 000 euron hankintatukena, joka koh-
distuisi yritysten autohankintoihin
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Kuva 10. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttdéén ensirekisterditévien sdhkéautojen ja ladatta-
vien hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).
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Kuva 11. Kannustemallin vaikutukset tyésuhdekdyttéén ensirekisterditévien sdhkéautojen ja ladatta-
vien hybridien mddrddn hallituskauden aikana (vuosina 2020-2023).
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Kuva 12. Hankintatuen tukitarve (milj. euroa vuodessa) hallituskauden aikana (2020-2023).
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