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Autoalan ilmastostrategia 2018

Karkitoimenpiteet

Autoveron vaiheittainen Vahapaastoisten tyosuhdeautojen
poistaminen verotusarvon alentaminen

nopeuttaisi autokannan * lisdisi sahkdautojen maaraa
kiertoa 3-4 vuodella 4 000 - 9 000 autolla vuodessa
vahentaisi CO2-padstoja « vihentiisi CO2-piistoja

600 000 tonnia/v 50 000 tonnia/v

verotulojen kannalta « vihentiisi tuloveroa 9-50 mil;.
neutraali toimenpide euroa vuodessa

Kaasu- ja sahkokayttoisten paketti- Romutuspalkkiokampanjan

ja kuorma-autojen hankintatuki satunnainen uusiminen
* poistaisi autokannasta noin
* lisaisi kaasuautojen maaraa 10 000 vanhaa autoa vuosittain
800 autolla ja sahkdautojen . vihentiisi CO2-paistoja 50 000
maaraa 600 autolla vuodessa tonnia/v

 vahentaisi CO2-paastoja

: * edellyttaisi noin 12 milj. euron
100 000 tonnia/v budjetin toteutusvuosinaan, tuki
* tuki edellyttaisi noin 8 | voidaan kompensoida

miljoonan euron vuosibudjetin kasvaneella autoverotuotolla

P&astot esitetty vuoden 2030 tasolla (tonnia/v)



Tyosuhdeautot ovat tarkea kanava
autokannan sahkoistamiseen

Autokannan « noin kolmannes uutena ensirekisterdidyista autoista on yritysten
jakautuminen auton omistamia tai muuten tyosuhdekaytossa

ensimmaisen « vaikka hankintakannuste kohdentuisikin tydsuhdeautoilijoille, se on
omistajan mukaan paras ja kustannustehokkain tapa sahkdautojen maaran

luokiteltuna lisaamiseen autokannassa nopeasti

« tybsuhdeautojen keskimaarainen kayttdika on noin 3 vuotta, jonka
jalkeen ne palautuvat kuluttajamarkkinoille edullisena kaytettyina
autoina

« tybsuhdeauton kayttaja ei uuden auton hankintapaatosta
tehdessaan joudu pohtimaan auton jalleenmyyntiarvon sailymista ja
jalkimarkkinaa samalla tavoin kuin yksittainen kotitalous

« tybsuhdeautojen verotusarvon maarittely ohjaa selvasti
tydsuhdeautojen valintaa

yksityinen
67% « vahapaastoisia tyosuhdeautoja on suosittu verokannustein

Euroopassa muun muassa Alankomaissa, Belgiassa, Iso-
Britanniassa, Saksassa, Norjassa ja Ruotsissa




tyosuhdeautoedun saajia on
yhteensa noin 77 000
vapaan autoedun autoja oli
vuonna 2017 noin 51 000 ja
kayttoedun autoja noin

19 000

ikaryhmaan A kuuluvat 1-3-
vuotiaat, ikdryhmaan B 4-6-
vuotiaat ja ikaryhmaan Cyli
6-vuotiaat autot

tyosuhdeauton ika

tuntematon
19%

6%

19%

Tyosuhdeautojen jakauma vuonna 2017

Vapaa autoetu -

Auton kayttoetu, Auton kayttoetu,
auton ikaryhma C ryhma tuntematon 67 % tVOSUhdeaUtOISta
841 1640
1% 2%
_\ Autoetu, etulaji
Auton kayttéetu, auton tuntematon
ikiryhma B _\ 6985
4142 9%

5%

Vapaa autoetu, auton
ikaryhma A
31134
40 %

Auton kayttoetu, auton
ikaryhma A
12286
e .e 16 %
Kayttoetu -

24 % tyosuhdeautoista

Vapaa autoetu, auton

Vapaa autoetu, ryhma ikiryhma B
tuntematon 10607
6061 Vapaa autoetu, — 14 %
8% auton ikdryhma C

4133
5%

Verohallinto



Tyosuhdeautojen kayttovoimajakauma

Esimerkkina yhden kahden suuren leasingyhtion
tyosuhdeautokannan ja tydsuhdeautojen ensirekisterdintien
jakautuminen eri kayttovoimiin

Tydsuhdeautokanta ';ajf,}: Vuoden 2019 ensirekisterdinnit

ladattava kaasu tayssahkoauto Csvesahkdaut
hybridi V3 %_\ / 0,7 % \ | ayssahkodauto

o)
6,9 % ladattava ‘ S %

hybridi

10,5 %



e vapaan autoedun auton
verotusarvo on keskimaarin
720 euroa/kk ja kayttoedun
auton keskimaarin 460
euroa/kk

keskimaaraisen uutena
kayttoon otetun vapaan
autoedun auton
verotusarvo on noin 38 000
euroa ja keskimaaraisen
kayttéetuauton arvo noin
30 000 euroa

Tyosuhdeautojen verotusarvo on keskimaarin

645 euroa/kk

Autoedun arvo (€/kk)

8. Vapaa autoetu yhteensa

8.1 Vapaa autoetu, auton ikaryhma A
8.2 Vapaa autoetu, auton ikaryhma B
8.3 Vapaa autoetu, auton ikdaryhma C
8.5 Vapaa autoetu, ryhma tuntematon
9. Auton kayttoetu yhteensa

9.1 Auton kayttoetu, auton ikaryhma A
9.2 Auton kayttoetu, auton ikaryhma B
9.3 Auton kayttoetu, auton ikaryhma C
9.5 Auton kayttoetu, ryhma tuntematon

10. Autoetu, etulaji tuntematon

Verohallinto, verovuoden 2017 tiedot
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tydsuhdeautoja on eniten
Uudellamaalla, jonka
asukkaista keskimaarin 2,6
prosentilla on autoetu
tydsuhdeautojen maara on
luontaisesti suurin alueilla,
joissa myo&s latausinfraa on
eniten

tydsuhdeauton hankkii
tyypillisesti tydssaan paljon
lilkkuva tyontekija
tyosuhdeauton
ajokilometrit ovat
henkildliikennetutkimuksen
mukaan noin 25 000 km
vuodessa, eli lahes
kaksinkertainen
kotitalouksien
keskivertoautoon nahden

Tyosuhdeautojen alueellinen jakauma 2017

autoedun saajien osuus kaikista asukkaista

0,0 % 0,5% 1,0% 1,5% 2,0% 2,5% 3,0%

000 - Koko maa

01 - Uusimaa

06 - Pirkanmaa

02 - Varsinais-Suomi
07 - Paijat-Hame

05 - Kanta-Hame

17 - Pohjois-Pohjanmaa
13 - Keski-Suomi

11 - Pohjois-Savo

08 - Kymenlaakso

09 - Etela-Karjala

04 - Satakunta

15 - Pohjanmaa

16 - Keski-Pohjanmaa
14 - Eteld-Pohjanmaa
10 - Eteld-Savo

21 - Ahvenanmaa - Aland
19 - Lappi

12 - Pohjois-Karjala

18 - Kainuu

Verohallinto, vuoden 2017 tiedot



vaikka verotus suosii
vahapaastoisia autoja,
alle 95 g/km
paastdétason (uusi
mittaustapa WLTP)
autojen keskihinta on
20 000-30 000 euroa
keskimaaraista
korkeampi

vuonna 2019
ensirekisteroityjen
tayssahkoautojen

keskihinta on ollut noin

55 000 euroa ja
ladattavien hybridien
58 000 euroa

uusien autojen
keskimaarainen hinta
on noin 33 000 euroa
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Miksi hankintakannusteita tarvitaan?

ladattavat
hybridit
| keskimaarin T INT L T
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tayssdahkoautot
keskimaarin
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Vahapaastoisten autojen
hankintakannusteita eri maissa

Alennettu vero sdahkokayttoisille Hankintatuki ja alennettu verotus
tyosuhdeautoille sahkokayttoisille tyosuhdeautoille

-

* monissa EU-maissa

: ; s Norja
sahkoautojen hankintaa Itdvalta

tuetaan hankintakannustein Ruotsi
tai tyésuhdeautojen Unkari .
verotuksen kautta nkari Belgia

« hankintakannusteet tasaavat Alankomaat Saksa

ajoneuvoteknologioiden

hintaeroja ja tukevat muita

lilkenteen ymparisto- ei tukea
ohjauksen keinoja

_ Ranska
Iso-Brltannpa

Hankintatuki sahkoautoille suuri tuki

u tyosuhdeautojen verotus £

« yleisimmat hankintatuet ovat Portugali
suoria hankinnan tukia,
tydsuhdeautojen verokantaa
alentavia tai
romutuspalkkioita

Puola Espanja Slovenia
TSekki : ei tukea Irlanti Italia
Viro Suomi

Ei merkittavia hankintakannusteita Merkittava hankintatuki



Vahapaastoisten autojen
hankintakannusteita eri maissa

hankintakannusteet ja tulotaso ovat tarkeimpia sahkdautojen hankintaan

Purchase incentives for electric vehicles A None

vaikuttavia tekijoita

ilman merkittavia hankintakannusteita sdhkdautojen osuus kasvaa hitaasti

viela lahivuosina sahkdautot ohjautuvat ensisijaisesti maihin, joissa on
suurimmat hankinnan tuet

Sweden
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CZECH REPUBLIC
SLOVAKIA
GREECE
LITHUANIA

1 11,3 %

1 10,1 %

I 5,6 %
I 4,8 %
e 4,7 %
s 36%
B 3,5%
e 3,3%
2,8 %
s 2,6%
2,5 %
e 2,1%
1,7 %

B 1,3%
| 0,9%
B 0,8%
| 0,7%
H0,6%
B 0,5%
H05%
10,4%
10,4%
104%
010,3%
103%

57 %



Hankintakannusteet ovat valttamaton
edellytys sahkoautojen yleistymiselle

hankintakannusteista on paljon myonteisia kokemuksia
muista EU-maista
tuet kohdistuvat kotitalouksille ja yrityksille - ei
autoteollisuudelle
« kannusteiden avulla kavennetaan uuden vahapaastoisen
ja perinteisen teknologian hintaeroa
« ilman kannusteita tyosuhdeautoilija valitsee useammin
bensiini- tai dieselauton
Suomessa asetettu kunnianhimoisia tavoitteita sahkdautojen
maaran lisaamiselle
sahkoOautojen saatavuus on viela nykyisin rajoitettu
EU-maat kilpailevat jo nykyisin hankintakannusteilla
sahkOautojen saatavuudesta - autojen saatavuus on paras
siella, missa on hankintakannusteita
ehdotettu kannuste on luonteeltaan teknologianeutraali eika
sisalla portaita



Ehdotus Suomessa kayttoon otettavaksi
kannustemalliksi

tydsuhdeauton verotusarvo

100%
« hiilidioksidipaastdjen
maaraan porrastetun 90%
verotusarvon avulla voitaisiin

- m - O
ohjata ty6ésuhdeautojen 80%
valikoitumista erittain 70%
vahapaastoisia autoja
suosien 60%
+ ehdotetussa mallissa 50%
verotusarvoa alennettaisiin
niilla autoilla, joiden 40%
hii|idiOkSidipéé]St6t ovat alle » Tayssahkoautoilla ja hybrideilld, joiden kdytonaikaiset
95 g/km (WLTP) 30% hiilidioksidipaastot ovat alle 20 g/km, verotusarvoa

alennettaisiin 75 %
20%  Verotusarvon alennus pienenisi tastd yldspain 1 %
jokaista hiilidioksidigrammaa kohti, jolloin yli 95 g/km

10% paastotason autot eivat olisi alennuksen piirissa
0%
O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

hiilidioksidipaastot (g/km), uusi mittaustapa



Kannuste lisisi Kannusteen vaikutus tyosuhdekayttoon

tydsuhdekytéssi olevien hankittavien sahkoautojen maaraan
tayssahkoautojen maaraa
noin 10 000:lla ja Vahapaastoisten tydsuhdeautojen osuuden ensirekisterditavista autoista on
lataushybridien méiris noin arvioitu kasvavan aluksi noin 4 000 autolla vuodessa ja muutaman vuoden
14 000:II kuluttua sdahkoautojen mallivalikoiman laajentuessa 6 000-8 000 autolla
l1a vuodessa
Vuosina 2020-2023 tyésuhdekdytt6on Vuosina 2020-2023 tyosuhdekayttoon hankittavien sdhkdautojen maaran arvioitu kehitys
hankittavien sahkéautojen maaran
kokonaiskehitys 10000
35000 9000
8000
30000
7000
20000 5000
4000
15000
3000
10000 2000
1000 .
5000
0
0 tdyssahkod lataushybridi tdyssahko lataushybridi tdyssahko lataushybridi tayssahko Ilataushybridi
ilman kannustetta kannusteen vuosi 1 VUOSi 2 VUOSi 3 vUuosi 4
toteutuessa

o kehitys ilman kannustetta W kannusteen lisdvaikutus
tdyssahkoauto M lataushybridi



valtion tuloverokertyma
pienenisi talléin aluksi noin
10 miljoonalla eurolla
vuodessa

2. ja 3. vuonna
verokertyma alenisi uusien
kayttoon otettavien autojen
osalta 13-16 miljoonalla
eurolla ja 4. vuonna noin
20 miljoonalla eurolla
koska autojen
keskimaarainen kayttdaika
kannassa on noin kolme
vuotta, verotulokertyma
alenisi enimmillaan noin 50
milj. euroa vuodessa

Kannuste alentaisi tuloveroa alennetun
verotusarvon takia

0,0

-10,0

-20,0

-30,0

-40,0

-50,0

-60,0

milj. €/v

1. vuosi

W 1. vuoden autot

2. vuosi

W 2. vuoden autot

3. vuosi

B 3. vuoden autot

4. vuosi

-19,8

4. vuoden autot



Kannustemallin vaikutuksia

. ] « tydosuhdeautojen verotusarvon alentaminen on tehokkaampi tapa
Tyosuhdeautojen thlkea véhépééstdisten autojen edistamista kuin suora autcl>3jen P
verotusarvon hankintaan kohdennettava tuki
porrastaminen « valtion tuen maara olisi kannusteen vaikutuksesta hankittua autoa kohti
hiilidioksidipaastoihin arviolta 5 500 euroa
vahentaisi autokannan « suora hankintatuki lisdisi sahko- ja hybridiautojen maaraa selvasti vahemman,
pééstﬁjé arviolta silld se ei kohdennu vastaavalla tavalla tyontekijoéiden hyddyksi kuin

luontoisedun verotusarvoon kohdennettu kannuste

50 000 tonnia/v « esimerkiksi 5 500 euron tuki tayssahkdautoille ja 2 000 euron tuki
vuoden 2030 tasolla. lataushybrideille edellyttaisi valtiolta noin 25 000 euron tukea hankittua

sahkdautoa kohti, jos laskennasta jatetdan pois ne autot, jotka hankittaisiin
myos ilman tukea

« jos verotusarvon alentaminen olisi kaytossa nelivuotisena
vuosina 2020-2023, henkildautoliikenteen hiilidioksidipaastot
alenisivat vuoden 2030 tasolla laskettuna noin 50 000 tonnia
vuodessa ja kantaan saataisiin noin 24 000 erittain
vahapaastoista autoa, joita ei ilman verokannustetta hankittaisi




Norjassa tehdyn tutkimuksen
mukaan ldhes 90 % ladattavan
hybridin kayttajista lataa autoaan
paivittain tai [dhes paivittain
kotona

Figenbaum & Kolbenstvedt 2016

Lataushybridien lataustavat

kirjallisuustutkimuksen perusteella ladattavia hybrideja ladataan
saanndllisesti - keskimaarin puolet kilometreista ajetaan sahkalla

sahkolla ajon osuus riippuu paivittaisesta ajomatkasta, auton
akkukapasiteetista ja toimintasateesta sahkolla, latausmahdollisuuksista
kotona ja tyOpaikalla seka ajoymparistosta

valmistajien kokoamien (Volvo Cars) aineistojen perusteella keskimaarin
39 % ladattavilla autoilla ajetuista kilometreista ajetaan Euroopassa

sahkolla, Pohjoismaissa osuus on noin 50 %

Norjassa (2016) toteutetun kuluttajatutkimuksen mukaan sahkdlla ajon
osuus ladattavien hybridien kilometreista on kesaisin 60 % ja talvisin 53 %

Freguency of charging

.......... I . “ [ i | . IR )
Home ‘Workplace Public Commerdal  Fast Home ‘Workplace Public Commerdal
charging  facilities charging  facilities
BEV FHEY

Fast

W Daily

3-5 times per week

B One or twice a week

M Less frequently

W Never

16



Tarkeimpia syita ladattavan auton hankintaan

edulliset kayttokustannukset ja ymparistdésyyt ovat useimmiten tarkein syy
ladattavan hybridin hankintaan

Norjalaisen kuluttajatutkimuksen! mukaan tayssahkdautot ja ladattavat
hybridit eivat kilpaile samoista kayttajista - hybridiautojen ja
tayssahkdautojen kayttajakunnat eroavat toisistaan

lataushybridin hankkineiden kotitalouksien liikkumistarpeet ja demografia
muistuttavat enemman polttomoottoritalouksissa kuin tayssahkoauton
hankkineissa talouksissa asuvia

lataushybridit kilpailevat talla hetkella eniten dieselautojen kanssa auton
hankinnassa

tydsuhdeautoille asetetut paastdrajat ovat merkittava ohjuri ladattavien
autojen hankinnassa

suurin osa yrityksista seuraa aktiivisesti tydsuhdeautojensa kulutusta

1 Figenbaum & Kolbenstvedt 2016, Learning from Norwegian Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicle users



tutkimus toteutetaan
ladattavien autojen
haltijoille suunnattuna
yhdistettynd posti- ja
nettikyselyna lokakuussa

tutkimuksen otos on noin
5 000 henkiloa

tutkimus tukee Traficomin
ja VTT:n kaynnistymassa
olevaa selvitystd, jossa
kartoitetaan
pidempiaikaisella
kayttajatutkimuksella
lataustapoja

Kyselytutkimus ladattavien autojen
kayttotavoista

Alustavia tuloksia

« toimintamatka sahkolla talvella 30 km ja muina
vuodenaikoina 40 km

« sahkolla ajon osuus talvella 49 % ja muina
vuodenaikoina 60 %

« 71 % ladattavan hybridin haltijoista lataa autoaan
kotona paivittain

matkasuorite 41 km/henkild,/vrk

julkinen litkenne

Ladattavan hybridin o ‘;T
toimintamatka sahkoll3 riittaa |
hyvin keskivertosuomalaisen

paivittaisiin matkoihin. ""L'”zfﬁff""'f“
. m
6 95
jalankulku ja pydraily
1,7 km

(N=662) o

Liikennevirasto, henkilliikennetutkimus 2016



Latausmahdollisuus kotona
on tutkimusten mukaan
kriittisin tekija sahko-
autojen yleistymiselle.

TyOnantajan tarjoamien
latauslaitteiden merkitys on
suuri asuntojen latausinfran
kehittymiselle.
Latauslaitteiden verotus
rajaa tyontekijoiden
kiinnostusta laitteisiin ja
ohjaa lataamaan autoa
riskialttiista suko-
pistokkeesta.

Sahkokayttoisten tyosuhdeautojen
verotusarvon maarittamisen muut
muutostarpeet

1. vapaan autoedun arvo tulisi laskea kayttovoimakohtaisesti
todellisten kustannusten mukaisesti

nykyinen kaytanto nostaa vapaan autoedun arvon liian
korkeaksi suhteessa kayttokustannuksiin

talla hetkella ladattavien hybridien kaytdn verotaso on sama
kuin polttomoottoriautojen

tayssahkoautoilla on kiintea alennus (120 €/kk)
verotusarvosta

2. kotiin hankittavan latauslaitteen verotuskaytantoa tulisi
muuttaa

nykyisin latauslaitteen arvo tulkitaan suoraan verotettavaksi
tuloksi

kaytantoa tulisi muuttaa siten, etta latauslaite olisi kokonaan
verovapaa tai etta se kasiteltaisiin osana auton verollisia
lisdvarusteita, jolloin se sisaltyisi vapaaseen autoetuun

kotoa puuttuva latausmahdollisuus on yksi kriittisimpia

sahkdauton hankinnan esteita .



tayssahkdautojen kysynnan on
ennakoitu kasvavan maltillisesti
lahivuosina, mutta kysyntaa rajoittaa
viela vuosiin 2023-2024 asti autojen
saatavuus ja sahkdautojen korkea hinta
vastaavaan polttomoottoriautoon
verrattuna

sahkobautojen yleistymista rajoittaa
eniten akkujen saatavuus

lataushybridien saatavuus on
tayssahkdautoja parempi, koska niissa
kaytetaan pienempia ajovoima-akkuja

autonvalmistajat kohdentavat
sahkobautotarjonnan maihin, joissa on
suurimmat sahkdautojen markkinat -
toisin sanoen suurimmat
hankintakannusteet

tayssahkdautojen osuuden
henkildautojen ensirekisterdinneista on
ennakoitu vuoteen 2025 mennessa
kasvavan noin 9 prosenttiin nykyisisesta
0,6 prosentista

lataushybridien kysynnan on ennakoitu
vilkastuvan nopeammin - vuoteen 2025
mennessa niiden osuuden
ensirekisterdinneista on arvioitu
kasvavan noin 16 prosenttiin

myds kaasuautojen osuuden on arvioitu
kasvavan

bensiini- ja dieselautojen osuudet
sisaltavat myos hybridivoimalinjoja
sisaltavia vaihtoehtoja, jotka parantavat
merkittdvasta perinteisten
polttomoottorien energiatehokkuutta

Autoalan perusennuste kéxttbl\(l?imien vleistymiselle
enkiloautojen

- eri kayttovoimien osuus
ensirekisteroinneista
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bensiini (ml. hybridi) *  ® diesel (ml. hybridi) * ™ kaasu * tdyssahkd ™ lataushybridi Hvety

*) Bensiini, diesel ja kaasu sisdltdd fossiilisen bensiinin, dieselin ja kaasun lisdksi myds biopolttoaineet.

Bensiini sisdltdd myds tdyshybridit.
Autoalan kayttévoimaennusteet http://www.aut.fi/ymparisto/autoalan_tiekartta_tulevaisuuden_kayttovoimista



