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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi romutuspalkkiosta ja sdhkokayttoisten henkiléautojen hankin-
tatuesta seka henkildautojen kaasu- ja etanolikonversioiden tuesta

Lilkkenne- ja viestintdministerid on pyytanyt lausuntoa asiakohdassa mainitun hallituksen esityksen
luonnoksesta. Esitys liittyy hallitusohjelman biotaloutta ja puhtaita ratkaisuja koskevan karkihank-
keen tavoitteiden edistamiseen. Esityksessd ehdotetaan sdadettavaksi maaraaikainen laki, jonka ta-
voitteena on vahidpaastoisen liikenteen edistiminen romutuspalkkion, hankintatuen sekd konver-
siotuen avulla.

YmparistOministerio pitda esitystad ja siihen liittyvida tukimekanismeja yleisesti ottaen tarkoituksen-
mukaisina ja tarpeellisina liikenteen paastovahennystavoitteiden kannalta. Esityksen avulla on mah-
dollista nopeuttaa autokannan uudistumista ja samalla edistdd vahapaastoisia liikenneratkaisuja. Ta-
voitteena on ettd esityksessa tarkoitetut tuet ovat kaytdssa jo vuonna 2018.

Ympaéristdministerio toteaa etta esitetyt tuet liittyvat nyt eduskunnassa kdsiteltdvdnd olevaan keski-
pitkdn aikavélin ilmastosuunnitelmaan ja erityisesti sen liikenneosioon. Esityksen mukaiset tuet sisél-
tyvit suunnitelmaan yleiselld tasolla. Tukia varten on myos varattu tarpeelliset maararahat vuoden
2018 valtion talousarvioesitykseen.

Ympaéristdministerid katsoo, ettd hankintatuen kehittdmistd edistdmaan liikenteen sahkoistdmista
my6s muilta kuin henkildautojen osalta olisi syytd harkita erityisesti hieman pidemmalla aikavalilla.
Siind yhteydessé olisi mahdollista harkita esim. sahkopolkupydrien hankinnan tukemista.

Ympaéristéministerid haluaa kiinnittdd huomiota esitysluonnoksen vaikutusarvioihin sekd ehdotettui-
hin tukitasoihin ja -kriteereihin. Romutuspalkkion osalta edellytyksena olisi ettd romutettava auto
vaihdetaan uuteen autoon, jonka CO2-paastot ovat enintdan 110 g/km. Té&td raja-arvoa voidaan pi-
taa varsin korkeana ottaen huomioon ettd uusien autojen keskimaardinen CO2-padstotaso on vuon-
na 2017 jo tippunut alle 120 g/km. Vuoden 2015 romutuspalkkiokokeilun aikana myytyjen uusien au-
tojen CO2-paistdt olivat keskimddrin 107 g/km. Lisdksi voidaan todeta ettd EU:n asettama tavoite
uusien autojen keskimadariiselle padstotasolle vuonna 2020 on 95 g/km. Alustavia arvioita on esitetty
siitd ettd komissio olisi ehdottamassa huomattavia kiristyksia vuoden 2030 tavoitteisiin. Edella maini-
tut seikat huomioon ottaen ymparistoministerio ei voi pitda nyt esitettyad paastorajaa kovin kunnian-
himoisena. Ympaéristévaikutuksiin (luku 4.3) sisdltyva toteamus siita ettd padstorajan maarittdmisessa
olisi otettu huomioon edellisen kokeilun kokemukset sekd EU:n autojen paastétavoite vuodelle 2020
vaikuttaa myos epajohdonmukaiselta.
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Ympdaristdministerio pitdd esitykseen sisdltyvia vaikutusarvioita varsin yleisind ja ylimalkaisina. Esi-
merkiksi esityksen verokertymavaikutuksista ei esitetd mitddn numeerisia arvioita. Vastaavalla tavalla
hallinnollisista vaikutuksista todetaan ainoastaan etta lisdtehtdvat aiheuttavat "jonkin verran hallin-
nollista tyota”. Esitetyt tukimekanismit edellyttavat kuitenkin aivan uusia hallinnollisia seka valvonta-
tehtavia.

Hankintatuen osalta on esitetty Trafin arvioima paastovahennysvaikutus, mutta romutuspalkkion tai
konversiotuen osalta ei ole ilmeisesti ollut kdytettavissd numeerisia arvioita padstdévahennysvaiku-
tuksista. Jos otetaan huomioon ettd romutuspalkkion yhtend nimenomaisena tehtdvana on paasto-
jen véhentdminen, voisi olla perusteltua esittda siitd ainakin karkeita padstévahennysvaikutusarvioi-
ta.

Konversiotuen tavoitteeksi on maaritelty vaihtoehtoisten kayttévoimien edistdminen, ei niinkdan
pdastojen vdhentdminen. Konversiotuesta todetaankin, ettd sen merkitys paastdévahennystoimenpi-
teend on vahdinen. Ottaen huomioon konversiotuelle asetetun tavoitteen olisi kuitenkin perusteltua
esittda jonkinlaisia arvioita siitd, kuinka paljon konversioita saadaan maarallisesti aikaan nyt esitetyn
tuen avulla.

Ymparistdministerio nostaa lisaksi esiin kysymyksen esitetyistd tukitasoista. Esityksessa ei juurikaan
perustella nyt esitettyjd tukitasoja. Kansainvélisid kokemuksia ja kaytettyja tukitasoja kdydaan lapi,
mutta missd maarin ndmd ovat olleet pohjana nyt esitettyjen tukitasojen valinnassa, ei selviad esityk-
sestd. Ainakin romutuspalkkion osalta olisi mahdollista viitata Suomen aikaisempiin sekd muissa
maissa saatuihin kokemuksiin romutuspalkkion vaikuttavuudesta suhteessa kaytettyyn tukitasoon.
Hankintatuen osalta voisi myds hyodyntdd muiden maiden kokemuksia, kun perustellaan esitettyd
tukitasoa.

Konversiotuen osalta olisi myos paikallaan perustella tuen tarpeellisuutta ottaen huomioon, etta las-
kentaoletuksista riippuen, auton konvertointi etanoli- tai kaasukdyttdiseksi saattaa olla kannattavaa
ilman tukeakin. Perusteluissa olisi paikallaan tuoda esiin se seikka, ettd nyt esitetyt tuet ovat omiaan
vaikuttamaan kuluttajien kayttaytymiseen tavalla, joka nopeuttaa siirtymista vahapaastoiseen liiken-
teeseen. Ottamalla kdyttoon nyt esitetyt tukimekanismit valtio viestittaa selvasti, etta kuluttajien va-
lintoihin halutaan vaikuttaa.

Lopuksi ympdristoministerié kiinnittad huomiota esitettyjen tukijarjestelmien kestoon ja aikataului-
hin: Romutuspalkkiota esitetddn nyt vuodeksi. Voidaanko olettaa, ettd vuoden kestava tuki vaikuttaa
vanhojen autojen romutustahtiin myds tukijakson jalkeen? Vaikutusarvioissa olisi paikallaan ottaa
kantaa esityksen luomiin kuluttajien odotuksiin ja kayttdytymiseen sekd lyhyelld ettd hieman pidem-
malla aikavalilla.

Tukijarjestelman aikataulun kayttéonotto ensi vuoden alusta vaikuttaa tiukalta, jos vaatimuksena on

ettd tuet on notifioitava EU:n komissiolle ennen niiden kdyttédnottoa. Ymparistéministerié huomaut-
taa lopuksi, etté jatelainsdadanto, johon viitataan esityksen luvussa 2.1, on sittemmin uudistunut.
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