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Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi romutuspalkkiosta ja
sahkokayttoisten henkiléautojen hankintatuesta seka henkildautojen kaasu- ja
etanolikonversioiden tuesta

Kansalliseen energia- ja ilmastostrategiaan on asetettu tavoitteeksi, etta liikenteessa olisi
vuoteen 2030 mennessa liikenteessa vahintdan 250 000 sahkdautoa ja 50 000 kaasuautoa.

Bioenergia ry:n nakemyksen mukaan nykyinen liikennesektorin muutosvauhti on asetettujen
tavoitteiden valossa liian hidas ja riittdvan nopean muutoksen aikaansaaminen vaatii useita
vahdpaastoisia teknologioita. Teknologioiden ominaisuudet sopivat eri tavalla eri
liikennemuotoihin.

Hallituksen esitys kohdentaa vuosina 2018-2021 noin 24 miljoonaa euroa sdahkdautojen
hankintatukeen ja kaasu- ja flex fuel -autojen konvertointiin seka 8 miljoonaa euroa vuoden
2018 talousarvioon romutuspalkkiona myénnettdavaan avustukseen. Tama on noin kolmasosa
siitd lisimaararahasta (100 milj. Euroa 2018 — 2021), jonka hallitus on varannut kansallista
ilmasto- ja energiastrategiaa toteuttaviin toimenpiteisiin. Esityksen vaikutusarviossa (s. 8)
kuitenkin todetaan, ettd sahkdautojen hankintatukea kuluisi vain noin 4 milj. EUR tukikauden
aikana ja konversiotukea samoin 4 milj. EUR ja peréti 16 miljoonaa euroa varatuista rahoista jaisi
kayttamatta. Esityksessa jaa epdselvaksi, miksi tukiin varataan 24 miljoonaa euroa, jos niita
arvioidaan kuluvan 8 miljoonaa euroa. Asia on tarke3, silla kasvihuonekaasupaastdja voidaan
vahentada paastokauppasektorin ulkopuolella myds muilla keinoilla.

Hallituksen esityksen mukaan:
e romutuspalkkiolla pyritdadn edistamaan autokannan uusiutumista, mika johtaisi
paastojen vahentymiseen.
e sahkoautojen hankintatuella pyritdaan edistdmaan liikenteen sahkoistymista.
e tuella kaasu- ja etanolikonversioille pyritdan edistimaan maamme
henkildajoneuvokantaa siten, ettd entista useampi auto voisi hyédyntaa
vaihtoehtoisia kayttévoimia.

Bioenergia ry kannattaa biopolttoaineiden ja sahkon, erityisesti uusiutuvan sahkon kayton
lisaamista lilkkenteessa kasvuhuonekaasujen ja muiden paastojen vahentamiseksi. Kannatamme
erityisesti autoilun verotuksen kehittamista teknologianeutraalisti vahdpaastoiseen
suuntaan erityisesti autoveron ja ajoneuvoveron perusveron osalta. Tima mahdollistaa
myos kauppataseen ja tyollisyyden parantamisen.
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Hankintatuki ja romutuspalkkio eivat ole teknologianeutraaleja tukimuotoja eivatka edellyta
uusiutuvien kayttévoimien kadyttoa, vaan tukevat myos fossiilista alkuperaa olevan polttoaineen
kayttoa. Tukemalla suoraan autojen hankintaa ei automaattisesti tueta paastotonta
sdhkoéntuotantoa tai biopohjaisten polttoaineiden kdyttoa eikd aseteta niiden kdyttoa tuen
ehdoksi.

Sahkoautojen hankintatuki

Sahkoautojen hankintatuen myota arvioidaan myytdvan vuosina 2018-2021 yhteensa noin 2000
uutta tdyssdhkdautoa. Tuen maaraksi on esitetty 2000 EUR / auto. Esityksen perusteluissa (s. 10)
todetaan, etta arviolta vain noin 15 % tuen aikana myytavista sahkdautoista olisi autoja, joita ei
olisi ostettu ilman tukea. Niista autoista, joille tuki myonnetaan, noin 85 % myytaisiin siis myos
ilman tukea, jolloin tuella ei ole todellista vaikutusta ostopdatokseen. Nykytilanteessa
sahkoautot sijoittuvat viela kalliiseen hintaluokkaan. Maksettu tuki on siten kaytanndssa
tulonsiirto veronmaksajilta hyvatuloiselle sahkdauton ostajalle palkkiona auton ostosta.

Jotta Suomi voisi saavuttaa sille paastokaupan ulkopuolelle asetetun -39 % kansallisen
paastotavoitteen, tulee paastoja vahentaa vuoden 2030 tilanteessa keskipitkdn aikavalin
ilmastosuunnitelman® mukaisesti noin 5 MtCO,. Henkildautoliikenteen paastét Suomessa olivat
vuonna 2015 n. 5,9 MtCO; ja kaikki tieliikenteen paastot noin 10,2 MtCO,. Hankintatuki
vahentaisi esityksen vaikutusarvion mukaan tieliikenteen paastoja 0,00051 MtCO.. Liikenteen
padstot on kansallisen energia- ja ilmastostrategian mukaan puolitettava 2030 mennessa.
Sahkoautojen hankintatuella saavutettava paastovahennys on ilmastotavoitteiden kannalta
havidvan pieni. Hiilidioksidipadstovahennyksen yksikkbkustannus taas on vahintaan tasolla
useita satoja euroja per tCO,, kun keskipitkadn aikavalin ilmastosuunnitelman selvityksissa on
tunnistettu useita keinoja, joissa vahennyskustannus on alle 150 €/tCO.. Lisdksi kustannukset
syntyvat etupainotteisesti eli tdssa yhteydessa kaudella 2018 — 2021. EU:n paastokaupassa
paastooikeuden hinta on tilld hetkelld n. 7,3 €/tCO,.

Sahkoautojen hankintatuki on nykytilanteessa tehoton ja huimaavan kallis keino vdahentaa
kasvihuonekaasupaastoja. Mikali siihen varattu ilmastoraha kaytettdisiin Pariisin
ilmastosopimuksen hengen mukaisesti paastévahennyksiin, padstdja voitaisiin vahentaa
enemman ja nopeammin. Bioenergia ry pitda erittdin valitettavana, jos valtion hyvin rajallisia
resursseja energia- ja ilmastostrategian toimeenpanoon ei kayteta tehokkaasti eika
kustannustehokkaalla tavalla.

Romutuspalkkio

Romutuspalkkiota saisi arvioiden mukaan noin 7 400 uutta henkildautoa, joista 45 % olisi
sellaisia, joita ei olisi ostettu ilman palkkiota. Osuus on merkittavasti korkeampi kuin
sdhkoautojen hankintatuen kohdalla. Tuhannen euron romutuspalkkion voivat esityksen
mukaan saada kaikki autot, joiden paastot ovat alle asetetun 110 g/km rajan. Asetettu raja 110
g/km on varsin korkea huomioiden uusien myytavien autojen paastotasoja. Trafin
seurantatutkimus romutuspalkkiosta paljasti, ettd 2015 vuoden toteutustavalla palkkio ei
ohjannut vahapaastoisten ja muiden uusiutuvien kdyttévoimien hankintaan. Vain noin 16 autoa
kaikista vajaasta 8000 autosta voitiin laskea vahadpaastoisiksi. Korkeampi tuki vahapaastaisiin
autoihin on kannatettava, mutta porrastus saisi olla viela selvempi.

1 Kohti ilmastoviisasta arkea - valtioneuvoston selonteko keskipitkin aikavilin ilmastopolitiikan
suunnitelmasta vuoteen 2030,
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Konversiotuki

Paastojen vahentdamisen kannalta olemassa olevan autokannan hyédyntaminen tehokkaasti on
keskeisessa roolissa. Konversiotuki on vaihtoehto, kun halutaan nopeasti hyddyntaa olemassa
olevan autokannan mahdollisuuksia siirtya vahapaastoiseen liikenteeseen. Bensiinikdyttoisten
autojen osalta on kaksi hyvaa konversiovaihtoehtoa, joiden molempien osalta on tekniikassa
paasty jo lastentaudeista. Niilla padstaan myos korkeaan uusiutuvan polttoaineen osuuteen.
Konversioiden tukeminen on tdyssahkoautojen tukeen verrattuna kustannustehokasta.
Esimerkiksi olemassa olevan biokaasuun siirtyvdn bensa-auton p&dastévahennys 30 000 km/a
ajolla ja 150 g/km pé&astolla olisi 5 vuodessa 22 500 kg. Padstévahennyksen kustannus olisi ndin
ollen reilu 40 €/C0O2-ekv tn, kun tuki autoa kohti olisi suunniteltu 1000 e.

Mikali hankintatukia kaytetdaan, konversiot sopivat hyvin edistamaan nopeampaa siirtymaa ja
osaltaan lisddamaan biokaasun ja etanolin kysyntaa. Tama on tarkeaa, jotta kdaynnissa olevat ja
suunnitellut tuotanto- ja tankkausasemainvestoinnit ovat kannattavia.

Esitamme etta:

Romutuspalkkiota ja hankintatukea parempi jarjestelméa on autoveron saataminen
todellisen kaytdn mukaan. Pohjana kaytetdan nykyista paéstdpohjaista verojarjestelmaa,
jota ehdotetaan muutettavaksi siten etta todistettavasti puhtaita kayttovoimia tuetaan
alemmalla autoverolla, kuitenkin siten etta verohelpotuksen suuruus on enintdan x euroa
kaikille uusille rekisterditaville autoille jotka kayttavat biokaasua, etanolia, uusiutuvaa
dieselia (HVO) tai uusiutuvaa sahkoa.

Paastorajoja asetettaessa romutuspalkkion ehdoksi tulisi huomioida todellisen kayton
mukaiset paastot. Samalla voidaan romutuspalkkion suuruus mitoittaa siten, etta se
suosii puhtaita kayttévoimia kayttavia auton ostajia (uusiutuva sahkd, biokaasu, E85,
uusiutuva diesel HVO). Tama edellyttdd myods muutoksia tuen maksatusjarjestelmassa.
Puhtaiden kayttévoimien hyddyntamisen voisi osoittaa kdyttésopimuksella, esimerkiksi

vain uusiutuvan polttoaineen tankkaamiseen tarkoitetulla maksukortilla.

Romutuspalkkiolle asetettua paastdrajaa voidaan selvasti alentaa ja romutuspalkkiota
korottaa, mikali autoilija sitoutuu kayttamaan puhtaita kayttévoimia.

Kunnioittavasti,
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Bioenergia ry
Harri Laurikka
toimitusjohtaja
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