Valtioneuvoston asetus liikenteessa kdaytettavien ajoneuvojen
liilkennekelpoisuuden valvonnasta annetun valtioneuvoston asetuksen
muuttamisesta

Valtioneuvoston padtoksen mukaisesti

kumotaan liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnasta annetun
valtioneuvoston asetuksen (1245/2002) 6-8 ja 15 §,

sellaisina kuin ne ovat, 6 ja 15 § asetuksessa 541/2015, 7 § asetuksessa 196/2014 seka 8 § asetuksissa
987/2003 ja 1217/2011,

muutetaan 3 § ja 4 §:n 1 momentti,

sellaisina kuin niistd on 3 § osaksi asetuksissa 113/2008 ja 237/2009, seka

lisdtddn 4 §:n 2 momentti, jolloin nykyinen 2—4 momentti siirtyvat 3—5 momentiksi, seuraavasti:

3§
Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus

1. Ajoneuvolain 51 §:ssa tarkoitettu méaaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee autoja (M- ja N-luokan
ajoneuvot), kevyita nelipyoria (L6e-luokan ajoneuvot), nelipyoria (L7e-luokan ajoneuvot), traktoreita (T-
luokan ajoneuvot) seka muita auton perdvaunuja kuin kevyita perdvaunuja (O,-, Osz- ja Oz-luokan
ajoneuvot).

2. Edelld 1 momentissa tarkoitetut ajoneuvot on esitettdava maaraaikaiskatsastukseen seuraavasti:

ajoneuvoluokka: Maaraaikaiskatsastus on suoritettava:
a) linja- ja kuorma-autot (M,-, M3-, N2- ja N3-luokka), ensimmaisen kerran viimeistdaan
O3- ja Os-luokan peravaunut, erikoisautot, joiden vuoden kuluttua ajoneuvon
kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 tonnia seké kayttdonottopdivdsta ja sen jalkeen
sairasautot viimeistaan vuoden kuluttua

edellisesta katsastuksesta

b) luvanvaraiseen liikenteeseen kaytettavat Jos ajoneuvoa kdytetdan
henkildautot (M1-luokka), pakettiautot (Ni-luokka), luvanvaraisessa henkiléliikenteessa,
kevyet nelipyorat (L6e-luokka) seka nelipyorat (L7e- tulee ajoneuvo olla katsastettu
luokka) vuoden sisalld siitd, kun ajoneuvoa

kaytetdan kyseiseen tarkoitukseen

c) luvanvaraiseen liikenteeseen kaytettavat T1lb-, T2b- ensimmaisen kerran viimeistaan

ja T3b-luokan traktorit neljan vuoden kuluttua ajoneuvon
kayttoonottopaivasta ja sen jalkeen
viimeistdan kahden vuoden kuluttua
edellisesta katsastuksesta




d) yksityiseen liikenteeseen kaytettavat henkildautot ja
muut M1-luokan ajoneuvot kuin sairasautot,
pakettiautot (N;-luokka) ja sairasautoja lukuun
ottamatta erikoisautot, joiden kokonaismassa on
enintaan 3,5 tonnia, kevyet nelipyorat (L6e-luokka)
seka nelipyorat (L7e-luokka)

ensimmaisen kerran viimeistaan
neljan vuoden kuluttua ajoneuvon
kayttéonottopaivasta ja sen jalkeen
viimeistadan kahden vuoden kuluttua
edellisesta katsastuksesta, yli
kymmenen vuoden kuluttua
kayttoonottopaivasta kuitenkin
viimeistaan vuoden kuluttua
edellisesta katsastuksesta

e) O,-luokan peravaunut

ensimmaisen kerran viimeistaan
kalenterivuoden loppuun mennessa
sind vuonna, jolloin
kayttoonottopadivasta on kulunut kaksi
vuotta, ja sen jalkeen kahden vuoden
valein

f) 1 paivana tammikuuta 1960 tai sen jalkeen kayttoon
otetut katsastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan
kuuluvat museoajoneuvot

kahden vuoden valein kesakuun
loppuun mennessa

g) ennen 1 paivaa tammikuuta 1960 kayttoon otetut
katsastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvat

neljan vuoden valein kesakuun
loppuun mennessa

museoajoneuvot

3. Rekisterointikatsastus, jonka yhteydessa on suoritettu ajoneuvojen hyvaksynnasta annetun
valtioneuvoston asetuksen (1244/2002) 21 §:ss3 tarkoitettujen maaraaikaiskatsastuksessa tarkastettaviksi
saddettyjen kohteiden kunnon tarkastus tai todettu vastaava tarkastus suoritetuksi ETA-valtiossa, oikeuttaa
kdyttamaan ajoneuvoa liilkenteessa ajoneuvon kunnon tarkastuksen ajankohtaa seuraavan 4 §:n1ja 2
momentin mukaisesti maaraytyvan maaraaikaiskatsastusajan paattymiseen.

4§
Maéaraaikaiskatsastusaika

1. Ajoneuvo on esitettdva maadraaikaiskatsastukseen katsastusaikana, joka kasittdaa 3 §:n 2 momentin a—d
kohdassa tarkoitetun viimeisen katsastuspdivan ja sitd edeltdvan kuukauden ajanjakson taikka ajanjakson
kalenterivuoden alusta mainitun momentin e—g kohdassa tarkoitettuun viimeiseen katsastuspaivaan.
Katsastusaikana tai kuukauden sen jalkeen katsastuksessa hyvaksytyn ajoneuvon katsastusajankohta ei
muutu.

2. Yli kuukauden 3 §:n 2 momentin a—d kohdassa tarkoitettua viimeista katsastuspdivaa aiemmin tai
my6hemmin maaradaikaiskatsastuksessa hyvaksytty ajoneuvo on esitettdava seuraavilla kerroilla
maaraaikaiskatsastukseen katsastusaikana, joka kasittda edellistd katsastuspdivamaaraa vastaavan
viimeisen katsastuspaivan ja sitd edeltavan kuukauden ajanjakson.




Tama asetus tulee voimaan 1 pdivana tammikuuta 2018.
Sen 3 §:nja4 §:n1ja2 momentti tulee kuitenkin voimaan vasta 20 pdivana toukokuuta 2018.

Traktori, jonka 4 §:n mukainen maaraaikaiskatsastusaika on 20 paivana toukokuuta 2018 ja 1 padivana
heindkuuta 2018 vélisena aikana, voitaisiin kuitenkin esittda katsastukseen viimeistdaan 10 paivana
heindkuuta 2018.

Katsastusajan pituuden 4 §:n 1 momentin mukainen muuttuminen neljasta tai kuudesta kuukaudesta
yhteen kuukauteen ei koske niita kalenterivuoden 2018 aikana paattyvia katsastusaikoja, jotka on merkitty
ajoneuvorekisteriin aiemmin suoritetun katsastuksen perusteella ennen 1 pdivdaa tammikuuta 2018.



Perustelumuistio

Yleista

Ehdotetut muutokset liittyvat EU:n liikennekelpoisuuspakettiin sisaltyvien sddddsten implementointiin seka
hallitusohjelman mukaiseen tavoitteeseen purkaa turhaa saantelya ja byrokratiaa. Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivit 2014/45/EU (katsastusdirektiivi), 2014/46/EU (rekisterdintitodistusdirektiivi) ja
2014/47/EU (tienvarsitarkastusdirektiivi) annettiin 3 padivana huhtikuuta 2014. Kansallisesti direktiivin
mukainen lainsdaadant® on annettava 20 paivdaan toukokuuta 2017 mennessa ja lainsdadanndn on oltava
voimassa 20 paivaan toukokuuta 2018 mennessa. Huomattava osa direktiivien muutoksista ei edellyta
muutoksia kansalliseen lainsaadantoon, silla niista on sdadetty jo ennen direktiivien antamista.

Samassa yhteydessa on tarkasteltu myos kansallisen lainsdaadannon tarkoituksenmukaisuutta seka sen
suhdetta EU-direktiiveihin. Samassa yhteydessa esitetdan muutoksia myds ajoneuvojen
katsastustoiminnasta annettuun lakiin (957/2013), tieliikennelakiin (267/1981) ja ajoneuvolakiin
(1090/2002).

Lainsdadantdéhankkeen yhteydessa on tarkasteltu katsastusdirektiivin moottoripyoria koskevien uusien
vaatimusten taytantodnpanoa. Samoin on tarkasteltu traktoreita koskevien katsastusvaatimusten
taytantoonpanoa. Uudessa katsastusdirektiivissa asetetaan aiempaan katsastusdirektiiviin verrattuna lisaa
vaatimuksia katsastajille, katsastustoimipaikoille ja -laitteille seka valvonnalle. Direktiivissa annetaan myos
nykyistd enemman joustoa tarkastusmenetelmiin ja se edellyttdda myos kansallisen sdaantelyn
tdsmentamista.

Suomessa on saddetty direktiivin vaatimuksia tihedmmasta katsastusaikavalistd seka laajemmasta
katsastusvelvollisuudesta jarrullisten kevytperdavaunujen, nelipyérien ja kevyiden nelipyorien osalta.

Muutokset suhteessa voimassa olevaan asetukseen

Asetuksella sdadettaisiin traktoreiden maardaikaiskatsastuksesta. Talla hetkella
madradaikaiskatsastusvelvollisuus ei koske Suomessa traktoreita lainkaan. Jatkossa luvanvaraisessa
lilkenteessa kaytettavat traktorit tulisi katsastaa ensimmaisen kerran neljan vuoden kuluttua
kdyttoonotosta ja sen jalkeen kahden vuoden valein.

Velvollisuus maaraaikaiskatsastaa takseina kaytettavat ajoneuvot vuosittain ulotettaisi koskemaan muitakin
ajoneuvoja kuin henkildautoja. Muutoksella ennakoidaan liikennekaari-lakiuudistuksen myo6ta tulevia
muutoksia, jonka myo6ta taksiliikenteessa voitaisiin kdyttaa muitakin ajoneuvoja kuin henkiléautoja.

Yksityiskaytossa olevien henkildautojen, pakettiautojen, erikoisautojen, joiden kokonaismassa on enintaan
3,5 tonnia, kevyiden nelipyodrien seka nelipydrien maaraaikaiskatsastuksen katsastusaikavalia muutettaisiin
nykyisesta. Jatkossa kyseiset ajoneuvot olisi madraaikaiskatsastettava ensimmaisen kerran viimeistdan
neljan vuoden kuluttua ajoneuvon kayttéonottopaivasta ja sen jalkeen kahden vuoden vilein, yli
kymmenen vuoden kuluttua kayttéonottopaivasta kuitenkin vuosittain.



Rekisterointikatsastuksessa suoritettu tai todettu ajoneuvon kunnon tarkastus ei jatkossa oikeuttaisi
kdyttamaan ajoneuvoa liikenteessa kauempaa kuin tavanomainen maaraaikaiskatsastus.

Asetuksen 3 §:n 2 momentin a—e kohdissa tarkoitettujen ajoneuvoluokkien osalta viimeinen katsastuspaiva
maadraytyisi nykykaytannosta poiketen ensimmaisen katsastuskerran jalkeen edellisen katsastuspaivan, eika
kayttoonottopaivan mukaan.

Voimassa olevan asetuksen 6, 7 ja 8 § kumottaisiin ja niiden sisalto siirrettdisiin osin ajoneuvolain 53 §:dan
ja osin Liikenteen turvallisuusviraston maaraykseen.

Moottoripyorien maaraaikaiskatsastusvelvollisuuden osalta ei esitetd tdssa yhteydessa muutoksia
nykytilaan. Moottoripyérien liikenneonnettomuuksissa tekninen vika on aiheuttavana tekijana harvoin, eika
moottoripyorien katsastamisella nayttaisi olevan kansainvalisen vertailuaineiston perusteella selkeda
lilkenneturvallisuutta lisdavaa vaikutusta. Direktiivin velvoitteiden tayttamiseksi on tarkasteltava
katsastusvelvollisuutta kevyempia vaihtoehtoisia tapoja edistaa lilkkenneturvallisuutta.

Jarrullisten kevytperavaunujen, nelipyorien ja kevyiden nelipydrien maaraaikaiskatsastusvelvollisuuden
osalta ei esitetd tassa yhteydessa muutoksia. Ndiden katsastusvelvollisuutta tullaan tarkastelemaan
myo6hempien katsastuslainsaddannon uudistusten yhteydessa.

Ehdotuksen vaikutukset

Luvanvaraisessa tavarankuljetuksessa kaytettavien traktoreiden katsastusvelvollisuus koskettaa
todenndkdisesti hyvin pienta joukkoa traktoreiden omistajia. Talla hetkelld voimassa olevia
traktoriliikennelupia on noin 2 500. Liikennekaaren my6ta luvanvaraisuuden raja kuitenkin nousisi
nykyisesta ja tdman seurauksena katsastusvaatimus ei koskisi nykyista kalustoa.

Traktoreita, joiden rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometriad tunnissa, on talla hetkella kdytssa vain hyvin
vahan. Ensimmaiset tallaiset traktorit ovat tulleet tdna vuonna Suomen markkinoille. Tulevaisuudessa
markkinoilla tulee olemaan erilaisia yli 60 kilometria tunnissa kulkevia traktoreita, joiden tekniset
vaatimukset ja kdytté ovat samankaltaisia kuin kuorma-autoilla. Raskaiden ja nopeiden jatkuvasti tiella
liilkkuvien ajoneuvon kunnon valvonta on tarkeaa liikenneturvallisuuden kannalta.

Katsastusvelvollisuus aiheuttaisi tallaisten traktoreiden omistajille jonkin verran kustannuksia, jotka
kuitenkin ovat hyvin pienia suhteessa ajoneuvojen arvoon ja liikketoiminnan muihin kustannuksiin.
Tavarankuljetusliiketoiminnassa kaytettavat traktorit liikkuvat oletettavasti keskimaaraistda enemman
yleisilla teilld, joten ndiden liikennekelpoisuuden valvonnalla voi olla pieni liikenneturvallisuutta edistava
vaikutus. Kokonaisuutena arvioituna luvanvaraisessa tavarankuljetuksessa kadytettavien traktoreiden
katsastastusvelvollisuuden vaikutukset jaavat hyvin pieniksi.

Yksityiskaytossa olevien henkildautojen, pakettiautojen, erikoisautojen, joiden kokonaismassa on enintdan
3,5 tonnia, kevyiden nelipyodrien seka nelipydrien maaraaikaiskatsastuksen katsastusaikavalin muutoksella
olisi merkittavia vaikutuksia ajoneuvojen omistajille, katsastusyrittdjille ja katsastajille. Muutoksella olisi

todennakoisesti jonkin verran vaikutuksia ajoneuvojen kuntoon ja sen myota myos liikkenneturvallisuuteen.

Esitetyssa mallissa vuosittain tehtavien katsastusten maara vahenisi noin 580 000
maaraaikaiskatsastuksella. Maara on merkittava, silla maaraaikaiskatsastuksia tehdaan talla hetkellad noin
2,6 miljoonaa vuosittain.



On perusteltua olettaa, etta kuluttajien kokema yksityinen arvo katsastustoimintaa kohtaan on hyvin
vahainen, silld katsastusmarkkinoita ei ole tdhdan mennessa syntynyt ilman velvoittavaa lainsdadantoa.
Talloin katsastusmaksuista ja katsastustoimintaan liittyvista transaktiokustannuksista aiheutuu vaistamatta
kuluttajien hyvinvoinnin vahenemista. Transaktiokustannuksista etenkin etsintdakustannukset, kuten
matkustaminen katsastuspaikalle ja menetetty vapaa-aika, ovat merkittavassa roolissa katsastusten
yhteydessa. Katsastusten maaran vaheneminen 580 000:lla toisi kuluttajille arviolta 24 miljoonan euron
vuosittaiset sadstot katsastusmaksuista. Kuluttajien aikasaastosta ja katsastusasemalle matkustamisen
vahenemisesta seuraisi kuluttajille arviolta 14 miljoonan euron sdast6. Saasto olisi siis noin 65 euroa yhta
vahentynytta katsastusta kohden.

Katsastusmaarien vaheneminen pienentdisi vastaavasti katsastusyrittdjien liikevaihtoa kyseisella 24
miljoonalla vuosittain. Katsastusyritysten keskimaaraisen liikevoittoprosentin mukaan arvioituna tama
tietdisi noin 4,5 miljoonan euron voittojen vahenemista.

Suomessa liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan johtaneet
lilkenneonnettomuudet. Vuoden 2013 tutkinnoissa (Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuuskomitean
vuosiraportti 2013) havaittiin, ettd yhdeksassa prosentissa lilkkenneonnettomuuksissa osallisena olleista
autoista oli sellaisia teknisia vikoja, joiden arvioitiin vaikuttaneet onnettomuuden syntyyn. Valittomista
riskitekijoista liilkkumisvalineeseen liittyva dkillinen tapahtuma oli mukana yhdessa prosentissa
onnettomuuksia. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat usein sellaisia, etta niihin on kerdantynyt
useita muitakin riskitekijoita, eika tutkintojen perusteella voida suoraan tehda johtopaatosta siita, etta
kaikissa liikenteessa olevissa ajoneuvoissa esiintyisi yhtd usein onnettomuuksien syntyyn vaikuttavia vikoja.

Kansainvalisissa tutkimuksissa on kuitenkin paadytty suuruusluokaltaan vastaavan kaltaisiin osuuksiin
teknisten vikojen osuudesta onnettomuuksien riskitekijoina. Saksassa tehdyssa tutkimuksessa havaittiin
teknisid vikojen vaikuttaneen onnettomuuksien syntyyn 2,5-9,1 prosentissa kaikista tutkituista
onnettomuuksissa. Saksalaisessa Autofore 2007 -tutkimuksessa on arvioitu 60 prosenttia sellaisista
onnettomuuksista, joiden taustalla vaikuttaa tekninen vika, olevan estettavissa riittavan tihealla
katsastamisella. Onnettomuuksien lisddntymisen arvioimisessa kaytettdavaa Autofore-tutkimusohjelman
laskentamenetelmaa on hyddynnetty eri katsastusaikavalien arvioinnissa tata asetusmuutosta
valmistellessa.

Tietyilla lahtooletuksilla tehdyn Autoforen laskentamenetelman perusteella esitetty katsastusaikavali
johtaisi enintdaan kolmen vuotuisen liikennekuoleman lisdantymiseen, enintadn kuuden vakavan
loukkaantumisen lisddntymiseen ja enintddn 80 loukkaantumisen lisddantymiseen.
Kokonaisonnettomuuskustannukset kasvaisivat nain arvioituna enintaan 16 miljoonalla eurolla nykytilaan
verrattuna. Arvioinnissa kaytettavdassa menetelmassa on jouduttu tekemaan oletuksia ajoneuvoissa olevista
vioista ja niiden havaitsemisesta katsastuksissa. Oletukset on valittu tarkoituksella siten, etteivat arviot olisi
ainakaan todellista pienempia. Menetelma ei ota huomioon autojen vikaantumisen lisddntymista autojen
vanhetessa. Kaytetyista oletuksista ja menetelmasta johtuen arvioiden vaikutukset ovat todellista
suurempia tdman ehdotuksen kaltaisissa tilanteissa, joissa katsastuksien viheneminen koskee vain uusia
autoja. Ehdotetun muutoksen todelliset vaikutukset jadavat todennakoisesti naista syista johtuen esitettyja
arvioita merkittavasti pienemmiksi.

On myds huomioitava, ettd liikenneturvallisuutta edistetdaan jatkuvasti muilla keinoilla, mista johtuen
todelliset vaikutukset jadvat todennakaoisesti edelld esitettyja arvioita pienemmaksi. Liikenteessa
kaytettavien ajoneuvojen liikennekelpoisuutta pyritaan edistamaan muun muassa



tienvarsitarkastustoiminnalla, katsastusten laadunvalvonnan kehittamisella, tehokkaammalla sanktioinnilla
seka ajoneuvokannan uudistumista tukevilla toimilla. Uudet ajoneuvot ovat aina vain turvallisempia, kun
niiden turvallisuusjarjestelmat ja automaatiotaso kehittyy. Myo6s niiden huolto-ohjelmat ovat entista
tarkempia ja kattavampia.

Yhteenvetona edella esitetyista arvioiduista kustannuksista ja hyodyista voidaan todeta, etta esitetty malli
johtaa nykytilaan verrattuna yhteiskunnan kokonaishyvinvoinnin ndkékulmasta 18 miljoonan euron
hyvinvointilisdykseen. Jos onnetomusarvioinnissa tehdyt oletukset osoittautuvat ylimitoitetuiksi,
hyvinvointilisdys olisi jopa arvioitua suurempi. Myos esitettya tiheampia katsastusaikavaleja arvioitiin,
mutta ne eivat nayttdisi johtavan laheskaan yhta suuren hyvinvointilisdykseen.

EU-direktiivin vahimmaiskatsastusaikavalin mukainen malli olisi saattanut johtaa jopa esitettya parempaan
lopputulokseen. On kuitenkin huomioitava, ettd ymparistolle koituvat kustannukset viallisten autojen
paastoista jadvat esitettyjen laskelmien ulkopuolelle. Néama voivat olla merkittdva kustannusera erityisesti
vanhojen autojen osalta. Tasta syysta on katsottu tarkoituksenmukaiseksi sdatda vahimmaistasoa
tihedmmasta katsastusaikavalistd vanhojen ajoneuvojen osalta.

Valtaosa liikkenteen hiilimonoksidi-, hiilivety-, hiukkas- ja typen oksidipaastdista on perdisin tieliikenteesta.
Rikkindisessa autossa hiukkas-, typenoksidi-, hiilimonoksidi- ja hiilivetypaastot ovat helposti moninkertaiset
ehjaan autoon verrattuna. Vikaantuneiden ajoneuvojen osuus muodostaa merkittdvan osan naista
paastoista. Erityisesti vanhempien, yli kymmenvuotisten ajoneuvojen osalta paastdjen osuus
haittavaikutuksissa korostuu. Haitallisten paastojen voidaan arvioida vahentyvan nykyisestd, jos
vikaantuneiden ajoneuvojen valvontaa saadaan lisdttya nykyisesta.

Kansainvalisissa tutkimuksissa on arvioitu, etta suurin osa maaraaikaiskatsastusten tuomista hyodyista
ympaériston kannalta tulee nimenomaan idkkdampien ajoneuvojen katsastuksista (esim. Keatsdale, 1999.
Cost effectiveness of periodic motor vehicle inspection). Paastojen jalkikasittelylaitteiden viat yleistyvat
autojen ikdantyessa, joten valvontavaleja on tarpeen lyhentda ian myota.

Esitetyillda muutoksilla ei arvioida olevan vaikutusta katsastusten hintoihin pitkalla aikavalilla. Oletettavasti
lyhyelld aikavalilld katsastusmaarien selked vaheneminen johtaisi katsastusasemien kdyttoasteen
heikkenemiseen, mika puolestaan johtaa kiinteiden kustannusten osuuden nousuun. Tdma johtanee
lyhyella aikavalilld joko hintojen nousuun tai yritysten katteiden pienenemiseen. Pitkalld aikavalilla yritykset
sopeuttaisivat kapasiteettiaan siten, etta se vastaa paremmin kysyntaa ja kiinteiden kustannusten osuus
kokonaiskustannuksista laskee. Kilpailullisilla markkinoilla pysyva hintojen nousu ei ole todennakaista, silla
alalle voi tulla toimijoita paremmin kysyntda vastaavalla kapasiteetilla, jotka tall6in pystyvat tarjoamaan
palveluja aiempaa halvemmilla hinnoilla. Tama vaistamatta johtaa myds muiden toimijoiden reagointiin.
Kun muutoksia toteutetaan siirtymd&ajan puitteissa, jaa nykyisille toimijoille ja toimipaikoille aikaa sopeuttaa
toimintojaan jo ennen kysynnan muuttumista, jolloin uusille toimijoille ei muodostu etua muutoksista.

Muutoksilla voi olla jonkin verran vaikutusta katsastuspalvelujen saatavuuteen, silld katsastusmaarien
vahenemisen seurauksena katsastusasemien maara todennakdisesti laskisi hiukan. Asemilla, joilla on
vahiten kysyntaa, ei enda saavutettaisi niin sanottua kriittista massaa, mika johtaa puolestaan siihen, ettei
toimipaikka ole enaa liiketaloudellisesti kannattava.

Katsastusalan toimijat ovat arvioineet, etta esitettyyn katsastusaikavaliin siirtyminen johtaisi valtakunnan
tasolla henkil6stdn tarpeen vahenemiseen 180 henkilotyévuodella.



Valmistelu

Asetusmuutos on valmistelu liikenne- ja viestintaministeriossa yhteisty0ssa Liikenteen turvallisuusviraston
kanssa.

Asetusmuutoksen luonnos lahetettiin lausuntokierrokselle XX.XX.2016. Lausunnot pyydettiin toimittamaan
XX.XX.2017 mennessd. Lausunnon antoivat...

Yksityiskohtaiset perustelut

3 §. Mddrdaikaiskatsastusvelvollisuus. Pykadlan 1 momentissa maaritellddn ajoneuvot, joita
madraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee. Momenttiin lisattdisiin maardaikaiskatsastusvelvollisten
ajoneuvojen luetteloon traktorit, eli T-luokan ajoneuvot. Voimassa olevan katsastusdirektiivin mukaan
maaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee kaikkia sellaisia tavaroiden kuljettamiseen tarkoitettuja
moottoriajoneuvoja, joiden suurin sallittu massa on yli 3 500 kiloa seka sellaisia vahintdaan nelipyoraisia
moottoriajoneuvoja, joita tavallisesti kdytetdaan tavaroiden maantiekuljetukseen ja joiden suurin sallittu
massa on enintaan 3 500 kiloa, ei kuitenkaan maataloustraktoreita ja -koneita. Direktiivin muotoilusta
huolimatta maaraaikaiskatsastusvelvollisuus ei koske talld hetkelld Suomessa mitdan traktoreita.
Maaraaikaiskatsastusvelvollisuuden ulottaminen traktoreihin on tarpeen direktiivin luomien velvoitteiden
voimaansaattamiseksi.

Pykdlan 2 momentissa sdddetdan tarkemmin katsastusvelvollisten ajoneuvojen ajoneuvoluokista ja
maardaikaiskatsastuksen katsastusaikavalistd. Momenttiin lisattdisiin uusi b kohta, jossa saddettaisiin
luvanvaraisessa henkil6liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen katsastamisesta. Katsastusdirektiivin mukaan
takseina kdytettavat henkildautot tulee katsastaa vuosittain. Heindkuun 1 pdivdana vuonna 2018
voimaantulevaksi ehdotetun liikennekaaren (HE 161/2016) myota taksiliikenteessa voisi kayttad muitakin
ajoneuvoja kuin henkildautoja. Tasta syysta nykyista taksien katsastusvelvollisuutta koskevaa kohtaa olisi
syyta muuttaa tasapuolisuussyista niin, ettad kyseinen velvoite koskee myds pakettiautoja (N1-luokka),
kevyita nelipyoria (L6e-luokka) seka nelipyoria (L7e-luokka). Taksiliikennetta on liikennekaaren nojalla
mahdollista harjoittaa myds kuorma-autoilla, mutta ndiden osalta muutosta ei tarvita, silld ne on joka
tapauksessa katsastettava vuosittain. Myos linja-autot, joilla tyypillisesti harjoitetaan samanlaista
kuljetustoimintaa kuin takseilla, on katsastettava vuosittain. Myos kolmipy®drilld voisi lilkkennekaaren nojalla
harjoittaa taksiliikennettd, mutta naille ei asetettaisi katsastusvelvoitetta, silla ne on rajattu
katsastusdirektiivin soveltamisalan ulkopuolelle, eika niiden katsastusvelvollisuutta ole kansallisesti
katsottu tdhan mennessa tarkoituksenmukaiseksi.

Momentin c-kohdassa saddettaisiin tarkemmin traktoreiden maaraaikaiskatsastuksesta.
Katsastusvelvollisuus ulotettaisiin sellaisiin traktoreihin, joita kaytetdaan kaupallisissa tavarankuljetuksissa
tielld. Luvanvaraisessa liikenteessa kaytettavat traktorit tulisi jatkossa katsastaa ensimmaisen kerran neljan
vuoden kuluttua kayttéonotosta ja sen jalkeen kahden vuoden valein. Hallituksen esityksessa
lilkennekaareksi on esitetty traktoreilla harjoitettavan tavarankuljetuksen luvanvaraisuuden rajaksi 60
kilometria tunnissa. Katsastusvelvollisuus koskisi T1b-, T2b- ja T3b-luokan ajoneuvoja. Jasenvaltiot voivat
vapauttaa direktiivin soveltamisesta maa-, puutarha- tai metsataloudessa, maanviljelyssa taikka
kalataloudessa kaytettavat ajoneuvot, joita kdytetdaan vain asianomaisen jasenvaltion alueella ja padasiassa
tallaisessa tuotannossa olevilla maa-aloilla, myds maa- tai metsatalouskaytossa olevilla teilld taikka pelloilla.
Luvanvaraisessa kaytdssa olevia traktoreita ei voida pitda direktiivin esittamalla tavalla paaasiallisesti



maatalouskaytdssa olevina, silla huomattava osa niiden kaytosta tapahtuu myds yleisilla teillda muun
liikenteen seassa.

Voimassa olevan 2 momentin c kohdassa sdddetdan pakettiautojen (N;-luokka) ja sairasautoja lukuun
ottamatta erikoisautojen, joiden kokonaismassa on enintaan 3,5 tonnia, maaraaikaiskatsastuksesta ja d
kohdassa saadetdan yksityiseen liikenteeseen kaytettavien henkildautojen ja muiden M;-luokan
ajoneuvojen kuin sairasautojen, kevyiden nelipyorien (L6e-luokka) seka nelipyorien (L7e-luokka)
maaraaikaiskatsastuksesta. Jatkossa nama kohdat yhdistettaisiin yhdeksi d kohdaksi.

Samalla muutettaisiin ndiden ajoneuvoluokkien katsastusaikavalia nykyisesta. Jatkossa kyseiset ajoneuvot
olisi katsastettava ensimmaisen kerran viimeistadn neljan vuoden kuluttua ajoneuvon
kdyttoonottopaivasta, sen jalkeen joka toinen vuosi, kuitenkin yli kymmenen vuoden kuluttua
kayttéonottopaivasta vuosittain.

Katsastusdirektiivin 5 artikla maarittelee kevyen kaluston maaraaikaiskatsastuksen vahimmaisaikavalin,
jonka mukaan kevyt kalusto on katsastettava neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisesta
rekisterdintipaivasta ja sen jalkeen joka toinen vuosi. Nykyisin kevyt kalusto katsastetaan Suomessa
ensimmadisen kerran kolmen vuoden kuluttua ajoneuvon kayttéonottopdivasta, toisen kerran viiden vuoden
kuluttua ajoneuvon kayttoonottopdivasta ja sen jalkeen vuosittain. Maaraaikaiskatsastuksesta koituvien
kustannusten ja hyotyjen seka liikenneturvallisuusnakdkohtien valossa nykyista katsastusaikavalia on
tarkoituksenmukaista harventaa. Maaraaikaiskatsastus ole liian tihedsti toteutettuna yhteiskunnan
kokonaisedun nakokulmasta tehokas tapa toteuttaa ajoneuvojen liikkennekelpoisuuden valvontaa.
Keskimaaraistd vanhemmasta ajoneuvokannasta sekd ndiden vanhempien ajoneuvojen aiheuttamista
lilkenneturvallisuusriskeista ja ymparistohaitoista johtuen direktiivin vahimmaistasoakaan ei voida pitaa
Suomen kannalta tarkoituksenmukaisena ratkaisuna. Edella esitettyjen perusteluiden valossa
kymmenenvuotiaat ja sitd vanhemmat kevyet ajoneuvot on syyta katsastaa vuosittain.

Momentin a—e kohdissa tarkoitettujen ajoneuvoluokkien osalta viimeinen katsastuspdiva maaraytyisi
jatkossa ensimmaisessa katsastuksessa ajoneuvon kdyttéonottopadivan mukaan kuten nykyisinkin, mutta
seuraavat katsastuspaivat maaraytyisivat nykykaytannosta poiketen edellisen katsastuspdivan mukaan.
Tama mahdollistaa katsastusajankohdan siirtdmisen muuhun ajankohtaan vuodessa, eika se olisi enaa
pysyvasti sidottu ajoneuvon kayttédonottopaivaan.

Edelld kuvatun kaltaisella niin sanotulla rullaavalla katsastuksella voitaisiin saavuttaa useita hyotyja.
Kayttoonottoajankohdan tiukka sitominen joko kdyttéonottoajankohtaan tai rekisteritunnuksen viimeiseen
numeroon on aiheuttanut ongelmia kausiluonteisesti kdytettyjen ajoneuvojen kohdalla, kun katsastusaika
on saattanut osua kokonaisuudessaan ajankohtaan jolloin ajoneuvoa ei muutoin tyypillisesti kaytetd, kuten
talveen. Raskaiden ajoneuvojen kohdalla jarjestely mahdollistaisi auton ja perdvaunun samanaikaisen
katsastamisen. Aiemmin samaan on pyritty kuuden kuukauden liukumalla, joka uuden katsastusdirektiivin
myo6ta ei ole enda kdytanndssa mahdollinen. Raskaille ajoneuvoille suoritetaan my6s muita tarkastuksia
madaraajoin. Tallaisia tarkastuksia ovat esimerkiksi nostimien ja kylmalaitteiden tarkastukset sekd VAK/ADR-
tarkastukset. My6s ndiden tarkastusten voimassaoloajat maaraytyvat edellisen tarkastuksen suorittamisen
perusteella. Raskaan kaluston palvelut ovat tyypillisesti keskittyneet niin, etta kaikki tarvittavat palvelut
ovat saatavilla mahdollisesti jopa samassa hallissa, tai ainakin hyvin lahekkain. Talléin ajoneuvon kayttajan
on helppo saada kaikki tarvitsemansa tarkastukset samanaikaisesti ja ajoneuvo on pois tuottavasta tyosta
mahdollisimman vahan aikaa. Kaytettyjen henkild- ja pakettiautojen kaupassa usein yhtena
markkinointikeinona kaytetdan hiljattain suoritettua katsastusta (jaljelld olevaa ajoaikaa) ja rullaava



katsastus mahdollistaisi kaytettyjen autojen myymisen aina juuri katsastettuna. Rullaava katsastus
helpottaisi my6s vain osan vuodesta lilkkennekaytossa olevien ajoneuvojen katsastamista.

Pykdlan 3 momenttiin ehdotetaan muutettavaksi sen ajanjakson maaritelma, jonka aikana
rekisterdintikatsastus tai rekisterdintikatsastusta vastaava tarkastus ETA-valtiossa oikeuttaa kdyttamaan
ajoneuvoa liikenteessa ilman maaradaikaiskatsastusta. Nykyisin enintdan kuusi kuukautta ennen
maaraaikaiskatsastusajan paattymista tai enintdan kuusi kuukautta maaraaikaiskatsastusajan paattymisen
jalkeen suoritettu rekisterdintikatsastus tai rekisterdintikatsastusta vastaava tarkastus ETA-valtiossa tuo
taman oikeuden. Jatkossa rekisterdintikatsastus tai rekisterdintikatsastusta vastaava tarkastus ETA-
valtiossa toisi uuden katsastusdirektiivin mukaisesti ajoaikaa seuraavan 4 §:n 1 ja 2 momentin mukaisesti
maardytyvan maaradaikaiskatsastusajan paattymiseen.

4 §. Mddrdaikaiskatsastusaika. Pykalan 1 momentissa saddetdaan madraaikaiskatsastuksen katsastusajasta,
eli ajankohdasta, jolloin ajoneuvon voi esittdd maaradaikaiskatsastukseen. Momenttia esitetaan
muutettavaksi siten, etta jatkossa katsastusaika olisi 3 §:n 2 momentin a—d kohdassa tarkoitettua viimeista
katsastuspaivaa edeltava kuukausi taikka kalenterivuoden alun ja mainitun momentin e—g kohdassa
tarkoitetun viimeisen katsastuspaivan valinen aika.

Jottei katsastusajankohta toistuvasti siirtyisi kohti aikaisempaa tai mydhdisempaa ajankohtaa, sdadettaisiin
kuukauden katsastusaika molemmin puolin viimeista katsastuspaivaa, jolloin katsastuksen suorittaminen ei
siirrd katsastusajankohtaa suhteessa edelliseen.

Nykyisin katsastusaika kasittaa viimeisen katsastuspdivan ja ajoneuvoluokasta riippuen sitad edeltavan
neljan tai kuuden kuukauden ajanjakson. O,-luokan peravaunuilla ja museoautoilla katsastusaika on
kasittanyt ajanjakson kalenterivuoden alusta viimeiseen katsastuspaivaan. Nykyisin ajoneuvoa ei voi
katsastaa ennen katsastusajan alkamista.

Pykalaan esitetaan lisattavaksi uusi 2 momentti, jossa saadettdisiin seuraavan katsastusajan
maardytymisesta niissa tapauksissa, jos katsastus on hyvaksytty katsastusajan ulkopuolella. Jatkossa
ajoneuvon voisi siis katsastaa myds ennen varsinaista katsastusaikaa. Tama mahdollistaisi ajoneuvon
katsastusajan siirtdmisen toiseen ajankohtaan vuodesta, eika katsastusaika maaraytyisi enda
kdyttoonottopaivan mukaan. Yli kuukauden 3 §:n 2 momentin a—d kohdassa tarkoitettua viimeista
katsastuspaivaa aiemmin tai myéhemmin maaraaikaiskatsastuksessa hyvaksytty ajoneuvo olisi esitettava
seuraavilla kerroilla maaraaikaiskatsastukseen katsastusaikana, joka kasittaa edellista
katsastuspaivdamaaraa vastaavan viimeisen katsastuspdivan ja sitd edeltdvan kuukauden ajanjakson. Jos
kayttoonottopaiva on esimerkiksi tammikuussa ja katsastusajankohdan haluaa siirtaa esimerkiksi kesalle,
voisi katsastusajan siirtda yksinkertaisesti kdymalla seuraavassa katsastuksessa sellaisena ajankohtana,
johon katsastusajan haluaa siirtaa.

Viimeisen katsastuspéivan jalkeen ajoneuvoa ei saa kdyttaa lilkenteessa. Katsastamattoman ajoneuvon
kayttokiellosta saddetdaan ajoneuvolain 8 ja 51 §:ssa. Jos ajoneuvoa ei ole asetuksen 3 tai 4 §:ssa
tarkoitettuna aikana hyvaksytty maaraaikaiskatsastuksessa, ajoneuvoa ei saa kdyttaa liikkenteessa muulloin
kuin tuotaessa ajoneuvo sille erikseen varattuna aikana katsastukseen ellei asetuksen 10 §:n 3 momentista
tai 14 §:stda muuta johdu.

6 §. Mddrdaikaiskatsastuksen sisdlto. Pykala kumottaisiin, silla sen sisalto siirretdan osin ajoneuvolain 53
§:3dn ja tarkemmat sdaannokset annettaisiin jatkossa Liikenteen turvallisuusviraston maarayksella.



7 8. Jarrujen tarkastus. Pykala kumottaisiin, silla sen sisalto siirretdan osin ajoneuvolain 53 §:3an ja
tarkemmat sadannokset annettaisiin jatkossa Liikenteen turvallisuusviraston maarayksella.

8 §. Pakokaasupddstéjen tarkastus. Pykala kumottaisiin, silld sen sisalto siirretdan osin ajoneuvolain 53
§:34an ja tarkemmat sddnnokset annettaisiin jatkossa Liikenteen turvallisuusviraston maarayksella.

15 §. Mddrdaikaiskatsastuksesta annettavat todistukset. Pykala kumottaisiin tarpeettomana, silla jatkossa
ajoneuvolain 58 §:n mukaisen katsastustodistuksen sisallosta sadadettaisiin Liikenteen turvallisuusviraston
madrayksella.

Voimaantulo ja siirtymasainnokset
Asetus ehdotettaisiin tulemaan voimaan 1 paivana tammikuuta 2018.

Sen 3 §:nja4 §:n1ja2 momentti tulisi kuitenkin voimaan vasta 20 paivana toukokuuta 2018. Talla
siirtymaajalla varmistettaisiin, ettd katsastusaikavalien muutokset saadaan toteutettua viranomaisen
jarjestelmissa. Siirtymaajalla myo6s katsastusala ehtisi sopeuttamaan toimintaansa vahenevien
katsastusmaarien varalta.

Asetuksen 3 §:n 2 momentin muutos velvollisuudesta esittda luvanvaraiseen liikkenteeseen kaytettdva
traktori maaraaikaiskatsastukseen tulisi voimaan muutoin samaan aikaan kuin itse asetus, mutta traktori,
jonka 4 §:n mukainen maaraaikaiskatsastusaika on vuoden 2018 toukokuun 20 péivan ja heindkuun 1
paivan valisena aikana, voitaisiin kuitenkin esittda katsastukseen viimeistdan 10 pdivana heinakuuta 2018.
Nain kyseiselld aikavalilla luvanvaraisessa liikenteessa kaytettyja traktoreita ei tarvitsisi katsastaa ennen
liikennekaaren voimaantuloa.

Asetuksen 3 §:n 3 momentin muutos oikeudesta kayttda ajoneuvoa liikenteessa rekisterdintikatsastuksessa
suoritetun tai siind todetun ETA-valtiossa suoritetun ajoneuvon kunnon tarkastuksen perusteella tulisi
voimaan jo 1 paivdana heindkuuta 2017. Rekisterdintikatsastuksessa suoritettu tai todettu ajoneuvon
kunnon tarkastus ei siten oikeuttaisi enaa jatkossa kayttdmaan ajoneuvoa liikenteessa kauempaa kuin
tavanomainen maardaikaiskatsastus.

Katsastusajan pituuden 4 §:n 1 momentin mukainen muuttuminen neljasta tai kuudesta kuukaudesta
yhteen kuukauteen ei koskisi niitad kalenterivuoden 2018 aikana padattyvia katsastusaikoja, jotka on merkitty
ajoneuvorekisteriin aiemmin suoritetun katsastuksen perusteella ennen 1.1.2018. Katsastuksen ajankohdan
muuttaminen 4 §:n 2 momentin mukaisesti, esimerkiksi talvesta kesdaikaan, koskisi vain 1.1.2018 tai sen
jalkeen suoritetuissa katsastuksissa madriteltyja seuraavia katsastusajankohtia.



