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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Vesitiet ry kiittdda mahdollisuudesta lausua arviomuistiosta.

Suomen vesiliikennevaylien, sisdvesi- ja rannikkovaylien, kdytettavyys ja turvallisuus on taattava
kaikissa olosuhteissa. Suomi sijaitsee haasteellisessa maantieteellisessd paikassa ja olosuhteet ovat
poikkeuksellisia, matalat karikkoiset vedet ja vaikeasti navigoitavat ja talvella jaatyvat vaylat.
Talvella vesivaylat seka merialueet jaatyvat ja vaativat erityista kalustoa ja osaamista.

Suomi on riippuvainen vesikuljetuksista, Suomen viennista ja tuonnista yli 90 % liikkuu maailmalle ja
maailmalta vesitse. Tata ei voi korvata muilla kuljetusmuodoilla. N&in ollen sujuva vesililkkenne on
varmistettava ltamerelld sekd huoltovarmuuden etta ymparisto -, turvallisuus - sekd kansantalouden
tarpeisiin.

Suomen Vesitiet ndkee, ettd Vaylamaksun tason pitdminen pysyvasti puolitettuna, ja samalla tasolla,
antaa hyvan ja ennakoitavan perustan merikuljetuspalvelujen hinnoittelulle. Taima tukee Suomen
elinkeinoelaman kilpailukykya.

Kysymys 1.

Tulisiko vaylamaksun tasosta saataminen kytkea jatkossakin laskennallisesti kauppamerenkululle
tarjotuista palveluista aiheutuvien valtion menojen kattamiseen?

Kauppamerenkulku on tarkein liikennemuoto Suomen elinkeinoelaman tarvitseman tuonnin ja
viennin kannalta. Suomi on saari, jonka tarvitsemista kuljetuksista yli 90 % kulkee meriteitse.
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Tuemme EK:n kantaa siing, etta tassa yhteydessa tulisi luopua vaylamaksun vertaamisesta ja
perustelemisesta valtion merivaylien yllapidon ja jadnmurron kustannuksilla. Maksujen tasosta
saatamista ei siis tule kytked kauppamerenkululle tarjotuista palveluista aiheutuvien menojen
kattamiseen.

Suomen Vesitiet pitaa myos tarkoituksenmukaisena, ettei Saimaan vesialueella liikkennoinnista tai
Saimaan kanavan alueella liikennéinnista perita vaylamaksua. Se tukee sisavesikuljetuksia
hyédyntavaa teollisuutta.

Kysymys 2.

Tulisiko vaylamaksu kytkea saanndllisen talviliikennekelpoisen alusliikenteen ohjaamisen ohella
muihin yhteiskuntapoliittisiin nakékulmiin?

Suomen Vesitiet kannattaa arviomuistiossa kirjattua linjausta, jonka mukaan tulevassa pysyvassa
laissa sailytetdaan kayntikertaleikkuri seka hyvin jaissakulkukykyisten alusten kannuste.

Suomen talvimerenkulun jarjestelma perustuu siihen, ettda Suomeen liikenndi jaissdakulkukykyista
tonnistoa. llman naita jaissakulkevia aluksia Suomella pitaisi olla huomattavasti suurempi
jaanmurtajalaivasto. Suomi tarvitsee meriliikenteeseen riittavasti jaavahvistettuja, jaissa kulkevia ja
jaita murtavia aluksia varmistamaan ymparivuotiset merikuljetukset ja nain ollen yhteiskunnan ja
elinkeinoelaman toimivuus.

Vaylamaksujen tulee kannustaa riittavan jadvahvisteisen ja jdissa kulkevan tonniston ja
jaanmurtopalvelujen saatavuus keskeisena tekijana huoltovarmuuden turvaamisessa.

Suomen Vesitiet ry katsoo, etta aluskannan talvililkennekelpoisuutta ohjataan parhaiten jaaluokilla
ja niihin liittyvilla talviliikenteen rajoituksilla.

Jaavahvisteisten alusten alennukset vaylamaksuista tulee sdilyttaa vaylamaksujarjestelmassa, jotta
silla voidaan kompensoida mm. paastévahennyksiin liittyvia kustannusten lisdyksia.

Kysymys 3.
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Tulisiko vaylamaksulain soveltamisalaan, maksuhinnastoon tai vaylamaksun toimittamiseen liittyvia
yksityiskohtia muuttaa jollain tapaa ja milla perusteella?

1) Vaylamaksulain 10 § Vaylamaksujen vuotuinen enimmaismaara ja lisdmaksu

”Kun matkustaja-aluksesta tai suurnopeusaluksesta on suoritettu 30 vaylamaksua ja lastialuksesta 10
vaylamaksua, alus on vapautettu saman kalenterivuoden aikana enemmista vaylamaksuista.
Alusyhdistelman maksukerrat lasketaan alusyhdistelmaan kuuluvan tyontavan, koneellisen aluksen
kdyntikertojen perusteella. (21.12.2007/1267)”

Kayntikertaleikkurin ansiosta Suomella on saannoéllisten aikataulujen mukaan kulkevia rahtialuksia ja
matkustaja-autolauttoja/ropax-aluksia tiiviissa ymparivuotisessa liikenteessa. Kayntikertaleikkuri
kohtuullistaa maksurasitetta tihedan Suomeen liikenndiville aluksille ja kdyntikertaleikkurilla
osaltaan turvataan teollisuuden, huoltovarmuuden, kaupan sekd matkailun luotettavat ja turvalliset
merikuljetukset

Kertakayntileikkuri eli satamakayntien laskenta tulisi alkaa aina 12 kk eteenpdin ensimmaisesta
kayntikerrasta laskettuna, eika nollautua kalenterivuosittain. Tama mahdollistaisi laajemman alusten
tarjonnan Suomen viennin ja tuonnin tarpeisiin. Konttivarustamojen mukaan muutos avaisi
mahdollisuuden myds suorien Atlantin linjojen tarjoamiseen.

Vaihtoehtona voisi olla varustamokohtainen alusten kayntikertojen laskenta, jonka vapauttaisi
vielakin enemman uutta kalustoa suomalaisen ulkomaankauppaan.

2) Vaylamaksulain 5 § (19.12.2014/1214), Vaylamaksu, 6 mom

" Vaylamaksua ei suoriteta aluksesta, joka ainoastaan aluksen kuntoonpanoa tai sen tarpeellisuuden
tutkimista varten, polttoaineen ottamista varten tai muusta pakottavasta syysta poikkeaa Suomen
satamaan jattamatta tai ottamatta lastia tai matkustajia.”.

Vaylamaksulain tulkintaa siita, milloin alus voi kdyda satamassa tai ankkuripaikalla ilman
vaylamaksua tulisi tarkastella uudelleen ja tehda saaddksesta yksiselitteinen.

Alukselta tulisi perid vaylamaksu vain, kun se kdy ottamassa tai jattamassa lastia tai matkustajia.
Huoltotoimenpiteitad varten satamassa tulisi aina voida kdyda ilman vdylamaksua.

Talla hetkelld vaylamaksua peritdan aina, kun alus ylittda Suomen aluevesirajan riippumatta siitg,
kayko alus satamassa esimerkiksi vain polttoaineen ottamista varten. Viranomainen on tulkinnut
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lakia niin, etta vain pakottavasta syysta (esim. sairaustapaukset) satamakaynti on ollut mahdollinen
ilman vaylamaksua.

Jos aluksilla olisi mahdollisuus kdyda suomalaisessa satamassa suorittamassa huoltotoimenpiteita
(esim. tankkaus, muonitus, korjaukset, miehisténvaihto) ilman vdylamaksua, tuottaisi tdma lisaa
kysyntaa agenteille, luotsaus-, hinaus- ja satamapalveluille seka huoltoyrityksille. Talla hetkellda ndma
huoltoon liittyvat aluskdaynnit ohjautuvat mm. Viroon, jossa kaynti on edullisempaa.

Vaylamaksulakia voitaisiin paivittaa huoltotoimenpiteiden osalta. Alusten tarvitsemat huoltokdynnit
olisivat satamille ja satamissa toimiville yrityksille kysyntad, jota ei pida valtion kerdaamilla
vaylamaksuilla estda. Ja jos huoltokaynnit voidaan suorittaa aluksen reitin kannalta optimaalisessa
satamassa, my0Os paastot vahenevat.

Suomen Vesitiet ry:n puolesta
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Suomen Vesitiet ry on voittoa tavoittelematon yhdistys, jonka tavoitteena on edistaa vesiliikenteen
kilpailuetuja, ymparistotietoutta ja liiketoimintamahdollisuuksia, kehittaa Suomen vesiliikennetta ja
sen toimintaedellytyksia osana koko maan kattavaa liikenneverkkoa. Suomen Vesitiet ry on Suomen
arvostetuin rahti- ja matkustajaliikenteen vaikuttaja, edistdja ja asiantuntija. Vaikutamme Suomen
vesivaylaverkoston kunnon ja ldapaisykyvyn ja aluskaluston kdytettavyyden parantamiseen
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