UTKAST

Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande och séittande i kraft av dndringar i
konventionen om vigmiirken och signaler, i den europeiska dverenskommelsen som utgor
tilléigg till konventionen om vigmiirken och signaler och i det protokoll om vigmarkeringar
som bifogats den europeiska Overenskommelsen som utgor tilligg till konventionen om
viagmirken och signaler samt med forslag till lag om éindring av bilagor till vigtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner de dndringar som arbetsgruppen for
trafiksdkerhet inom Forenta Nationernas ekonomiska kommission for Europa vid sitt 90:e
sammantrdde antog i konventionen om vidgmérken och signaler (FoérdrS 31/1986), i den
europeiska dverenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vigmarken och signaler
(FordrS 33/1986) och i det protokoll om vigmarkeringar som bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tilldgg till konventionen om vigméarken och signaler (FordrS
34/1986). I propositionen foreslas det att riksdagen godkénner reservationer som anknyter till
konventionséndringarna och som hor till omradet for lagstiftningen. Dessutom f{oreslés
dndringar 1 en bilaga till vagtrafiklagen.

Syftet med &ndringarna i konventionen &r att harmonisera bestimmelserna i 1968 éars
konvention om vidgmarken och signaler och i 1971 ars europeiska 6verenskommelse. Malet ar
att precisera och fortydliga texten i konventionen och att skapa en enhetlig och uppdaterad
helhet. Avsikten med dndringarna dr ocksé att uppdatera trafikanordningarnas utseende sé att
de &r sa tydliga, enhetliga och littbegripliga som mdjligt i internationell trafik. P4 grund av
andringarnas omfattning ersatter texten i konventionsandringen den nuvarande texten i 1968 ars
konvention om vigmaérken och signaler.

I fraga om konventionsédndringarna iakttas det s.k. forfarandet for tyst godkénnande. FN:s
generalsekreterare overlamnar édndringsforslagen till de fordragsslutande parterna, och parterna
kan inom 12 méanader underritta generalsekreteraren om de godtar eller avvisar dndringarna i
konventionen eller om de Onskar att en konferens ska sammankallas for att behandla
andringarna. Om mindre dn en tredjedel av parterna avvisar dndringarna eller begér att en
konferens sammankallas, trider @ndringarna i konventionen i kraft for de parter som har
godtagit andringarna. Andringarna i konventionen trider i kraft internationellt ndr sex ménader
har forflutit frdn utgdngen av den period p& 12 ménader som rdknas fran det att
andringsforslagen overldamnats. FN:s generalsekreterare har overldmnat &ndringsforslagen till
de fordragsslutande parterna den 12 maj 2025. Om mindre &n en tredjedel av parterna avvisar
andringarna eller begér att en konferens sammankallas, trader &ndringarna i kraft den 12
november 2026.

I propositionen ingar ett forslag till lag om séttande i kraft av de bestdmmelser i1 dndringarna i
konventionen som hor till omradet for lagstiftningen. Lagen avses tridda i kraft samtidigt som
andringarna i konventionen trider i kraft, vid en tidpunkt som féreskrivs genom férordning av
statsradet.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Pé internationell niva har man strévat efter att avskaffa den sérskilda regleringen om trafikregler
genom att komma Overens om en enhetlig praxis. Internationella avtal om véagtrafik ar viktiga
rattsliga instrument som underléttar handel och transporter samt utvecklar trafiksdkerheten.

Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (UNECE) stravar efter att underlatta
personers och varors internationella rorlighet inom transport pd vég, jarnvdg och inre
vattenvagar. Syftet dr att forbéttra konkurrenskraften, energieftektiviteten och sékerheten inom
transportbranschen. Kommissionen fokuserar samtidigt pé att minska transporternas skadliga
miljokonsekvenser och pa att effektivt fraimja en hallbar utveckling. De avtal och konventioner
som har uppréttats inom ramen for UNECE erbjuder en internationell réttslig ram och tekniska
foreskrifter for utveckling av den internationella landsvags-, jarnvags- och insjétrafiken samt
av transporterna av farligt gods och byggandet av fordon.

I Wien ingicks den 8 november 1968 konventionen om vigtrafik (FordrS 30/1986) och
Wienkonventionen om vagmaérken och signaler (FérdrS 31/1986). Nar konventionerna tradde i
kraft ersatte de konventionen rorande vagtrafik och protokollet rérande vigmarken fran 1949.
Wienkonventionen om vagmarken och signaler kompletteras av en europeisk 6verenskommelse
(FordrS 33/1986), som innefattar ett tillaggsprotokoll om vigmarkeringar (FordrS 34/1986).

Syftet med konventionen om véigmairken och signaler ar att underlitta végtrafiken och o6ka
trafiksdkerheten genom att férenhetliga vigmarkena, vigméarkessymbolerna, trafiksignalerna
och vagmarkeringarna. Konventionen har undertecknats av 35 stater och ratificerats av 75 stater.
Konventionen avspeglar konsensus i friga om vigmarkena, som utvecklades huvudsakligen i
Europa under mitten av 1900-talet. Syftet med det harmoniserade internationella regelsystemet
ar att minska antalet olyckor och olycksoffer pa végnitet i medlemsstaterna. Aven
automatiseringen kraver att vaghallarna anvédnder internationellt enhetliga trafikanordningar.

Det forsta kapitlet innehaller de definitioner som ar relevanta med tanke pa konventionen
(artikel 1), annexen till konventionen (artikel 2) och de fordragsslutande parternas skyldigheter
(artikel 3 och 4). Enligt artikel 3 i konventionen ér de fordragsslutande parternas huvudsakliga
skyldighet att godta det system av vigmaérken, signaler och symboler samt vigmarkeringar som
beskrivs i konventionen och att ata sig att infora det sa snart som mdjligt. Konventionen ska
dock inte tolkas sa att parterna &r skyldiga att infora alla de typer av mérken och markeringar
som anges 1 konventionen. Parterna ska tvidrtom se till att antalet typer av mérken och
markeringar inte ir storre &n nddvéandigt.

I Finland har bestimmelserna i konventionen till sitt sakinnehall inforlivats i végtrafiklagen
(729/2018). Dessutom regleras anvindningen av trafikanordningar pé vigar genom statsradets
forordning om anvéindningen av trafikanordningar (379/2020). I Finland Overensstimmer
utseendet pa och definitionerna av trafikanordningarna redan nu till storsta delen de nya
bestimmelser som foreslds i denna konventionséndring. En ny végtrafiklag trddde i kraft
sommaren 2020, varvid antalet vigmirken oOkade och trafikanordningarnas utseende
uppdaterades. Samtidigt flyttades bilderna och inneborden av trafikanordningarna fran
forordningen till bilagor till vagtrafiklagen.



Nér Wienkonventionen om vigmérken och signaler 6ppnades for undertecknande, anségs det i
Europa nddvéndigt att uppné storre enhetlighet i reglerna om végmaérken och signaler dn den
som konventionen krdvde. Av denna anledning bereddes den europeiska Gverenskommelsen
som utgdr tilligg till konventionen, och denna trddde i kraft den 3 augusti 1979.
Overenskommelsen har undertecknats av 12 stater och ratificerats av 37 stater.

Arbetsgruppen for trafiksékerhet inom UNECE (Global Forum for Road Traffic Safety, WP.1)
haller de ovanndmnda avtalen uppdaterade. Arbetsgruppen héller méten i Geneve tva ganger
om aret for att ga igenom aktuella behov av dndringar. For konventionen har det tidigare gjorts
tva @ndringshelheter, som tradde i kraft i november 1995 respektive mars 2006. Dessutom

tradde en dndring av protokollet som bifogats den europeiska 6verenskommelsen i kraft i mars
2006.

Ar 2023 fick arbetsgruppen for trafiksikerhet i uppdrag att behandla forslag till dndringar i
konventionen om véagmédrken och signaler, 1 artiklarna 1-13 1 den europeiska
overenskommelsen som utgor tillagg till konventionen och i1 punkterna 3—34 i dess bilaga samt
i artiklarna 1-14 i protokollet om végmarkeringar som bifogats den europelska
dverenskommelsen och i punkterna 3-10 i dess bilaga. Andringarna baserade sig pd en
slutrapport frn expertgruppen for vigmirken och signaler. Andringarna antogs for
oversindande till FN:s generalsekreterare vid det 90:e sammantrddet i arbetsgruppen for
trafiksdkerhet i mars 2025.

De foreslagna dndringarna ér till storsta delen tekniska, eller sa géller de vigmarkens utseende
eller forbattring av konventionens ldsbarhet. Malet &r att minska tolkningsutrymmet och
uppdatera utseendet pé trafikanordningarna och vigmaérkena sa att nuvarande krav uppfylls. Pa
grund av de manga dndringarna, inklusive betydande strukturella dndringar, ersitter den nya
konventionstexten konventionens hela nuvarande text. Andringarna i den europeiska
Ooverenskommelsen och i protokollet om véagmarkeringar som bifogats den europeiska
overenskommelsen dr smérre.

Gdllande reservationer till konventionen

Enligt artikel 46.4 1 konventionen om vigmérken och signaler &r reservationer till konventionen
och dess bilagor tillatna, forutsatt att de gors skriftligen. Generalsekreteraren ska underrétta alla
stater som avses i punkt i artikel 37 i konventionen om sddana reservationer. I punkt 5 anges att
varje fordragsslutande part som har formulerat en reservation kan &terta denna vid vilken
tidpunkt som helst genom underréttelse till generalsekreteraren. Enligt punkt 6 modifierar en
reservation som gjorts i enlighet med punkt 4 i denna artikel de bestimmelser i konventionen
som reservationen avser for den fordragsslutande part som har gjort reservationen, i den
omfattning som reservationen anger. Vidare anges att en sadan reservation modifierar dessa
bestammelser i samma utstrickning for Gvriga fordragsslutande parter i deras forhallande till
den fordragsslutande part som har ingivit underrittelse om reservationen. Motsvarande
bestimmelser finns i artikel 11 i den europeiska Gverenskommelsen som utgér tillagg till
konventionen om vagmarken och signaler.

Finland har gjort reservationer till alla avtal om trafikanordningar som behandlas i denna
proposition. Enligt reservationen till artikel 10 i konventionen om vagmarken forbehaller sig
Finland rétten att som forberedande varning om att det &r obligatoriskt att stanna anvénda
mirket "VAININGSPLIKT” forsett med en tilliggsskylt som innehiller symbolen ”STOP” och
anger avstandet till den plats dér fordonet skall stanna. Dessutom har Finland forbehallit sig
ritten att inte anvdnda market E 9a eller E 9b vid borjan av titort och market E 9C eller E 9d
vid slutet av tétort. I stillet for dessa méarken anviands symbolmérken. Ett marke som motsvarar

4



mérket E 9b anvinds som vidgmérke for att ange ortnamn, men detta mérke betyder inte
detsamma som mérket E 9b.

Finland har dessutom gjort en reservation till annex 5, avdelning F, punkt 6 (Mérken som anger
hallplats for buss eller sparvagn) i konventionen. Enligt denna reservation forbehéller sig
Finland rétten att ange hallplats for buss eller spdrvagn med mérken som till form och férg
avviker frén mérkena E 19 och E 20.

I samband med ratificeringen av den europeiska Gverenskommelsen som utgor tillagg till
konventionen om vagmaéarken och signaler har Finland med st6d av artikel 11 stycke 3 i
overenskommelsen ldmnat en underrattelse enligt vilken de reservationer som Finland gjort till
artikel 18 och till punkt 6 i annex 5 avdelning F i konventionen om vigmaérken och signaler
géller 4ven den europeiska dverenskommelsen. Dessutom har Finland gjort en reservation enligt
vilken Finland forbehaller sig ritten att anvinda méirke A 2c i stéllet for A 2a som végmirke
som anger brant utférsbacke. For brant uppforsbacke anvénds pa motsvarande sitt méarke A 3¢
i stillet for A 3a. Enligt reservationen till punkt 22 i annexet férbehaller sig Finland rétten att
anvinda rott snedstreck i vigméarken som motsvarar mirkena C 3a—C 3k samt C 3m—C 3n i
konventionen.

I bilagan till det protokoll om viagmarkeringar som bifogats den europeiska 6verenskommelsen
som utgor tillagg till konventionen om vagmarken och signaler har Finland gjort en reservation
enligt vilken Finland forbehéaller sig ratten att anvdnda gul farg i den heldragna linjen och
varningslinjen mellan motsatta trafikriktningar.

1.2 Beredning
Beredningen av konventionsdndringarna

De éandringar som arbetsgruppen for trafiksikerhet antog vid sitt 90:e sammantride for
oversindande till FN:s generalsekreterare giller trafikanordningar och é&r till storsta delen
tekniska. Stavning och formuleringar i konventionstexten har uppdaterats till en mer begriplig
form och hela konventionens struktur har éndrats for att forbéttra lasbarheten. Dessutom har
trafikanordningarnas utseende uppdaterats.

Expertgruppen for vigméarken och signaler inrdttades 2014. Arbetsgruppens uppdrag var att
bedoma de interna inkonsekvenserna i Wienkonventionen om végtrafik fran 1968 och den
europeiska dverenskommelsen som utgor tilldgg till denna konvention fran 1971 och avtalens
inbordes samstimmighet. Arbetsgruppen skulle ocksd utreda hur bestdimmelserna i
konventionen har genomforts i de olika fordragsslutande staterna och i vilken mén de avviker
frén varandra. Malet var att forenhetliga vigmarkenas form, farger, symboler och termer, sa att
markena skulle vara internationellt enhetliga och latt igenkénnliga. Expertgruppen fick ocksa
tillfalle att justera det protokoll om végmarkeringar som bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vigméarken och signaler.

Expertgruppen ldmnade sin slutrapport 2019. Arbetsgruppen sammanstillde en omfattande
forteckning 6ver de brister den hade identifierat och foreslog tekniska och innehéllsméassiga
korrigeringar av konventionstexten och annexen. Samtidigt féreslog den moderna, tydligare och
digitalt hanterbara modeller for vigmérkena. Forslaget behandlades och uppdaterades vid de
sammantrdden som arbetsgruppen for trafiksdkerhet holl aren 2019-2024.

Arbetsgruppen antog konventionsidndringarna vid sitt 90:e sammantrdde i mars 2025. De
slutliga konventionsdndringarna innefattar forslag till dndringar i konventionen om vagmarken
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och signaler, i artiklarna 1-13 i den europeiska 6verenskommelsen och i punkterna 3—34 i dess
bilaga samt i artiklarna 1-14 i protokollet om végmarkeringar som bifogats den europeiska
overenskommelsen och i punkterna 3—10 i dess bilaga. Pa grund av de ménga dndringarna,
inklusive de betydande strukturella &ndringarna, ersdtts hela den nuvarande texten i
konventionen om vigmérken med ny text.

I enlighet med artikel 41 1 konventionen om véigméirken iakttas 1 frdga om
konventionséndringarna det s.k. forfarandet for tyst godkdnnande. FN:s generalsekreterare
overlamnar dndringsforslagen till de fordragsslutande parterna, och parterna kan inom 12
manader underritta generalsekreteraren om de godtar eller avvisar dndringarna i konventionen
eller om de Onskar att en konferens ska sammankallas for att behandla dndringarna. Om mindre
an en tredjedel av parterna avvisar dndringarna eller begér att en konferens sammankallas, tréder
dndringarna i konventionen i kraft for de parter som har godtagit 4ndringarna.

Andringarna i konventionen trider i kraft nir sex manader har forflutit frn utgingen av den
period pad 12 ménader som rdknas fran det att dndringsforslagen Overlamnades. FN:s
generalsekreterare har dverldmnat dndringsforslagen till de fordragsslutande parterna den 12
maj 2025. Om mindre 4n en tredjedel av parterna avvisar éndringarna eller begir att en
konferens sammankallas, trader dndringarna i kraft den 12 november 2026.

Nationell beredning

Finland deltog i de sammantridden déir expertgruppen for viagmairken och signaler och
arbetsgruppen for trafiksdkerhet behandlade dndringarna i konventionen. En tjinsteman fran
Trafikledsverket har deltagit i expertgruppen for vigmérken och signaler, pa vars slutrapport
andringarna baserar sig. En tjénsteman fran kommunikationsministeriet representerar Finland
vid de sammantridden som arbetsgruppen for trafiksékerhet héller. I de diskussioner som forts i
arbetsgrupperna understodde Finland de flesta av de féreslagna dndringarna. Andringsforslagen
motsvarar till storsta delen de gillande bestimmelserna i Finland. Till exempel
trafikanordningarnas utseende uppdaterades i samband med totalrevideringen av vigtrafiklagen
i enlighet med de foreslagna konventionsdndringarna. I den nya lagen har bilderna av
trafikanordningarna forenklats, och det har gjorts tekniska &ndringar i dem i syfte att forbéttra
mérkenas begriplighet och ldsbarhet.

Den 3 september 2025 fattade kommunikationsministeriet ett beslut om ett forfattningsprojekt
for godkdnnande och sittande i kraft av konventionsindringarna. Regeringens proposition har
beretts vid kommunikationsministeriet. Eftersom de foreslagna dndringarna innehéller
bestimmelser som hor till omrddet for lagstifiningen ska riksdagen godkénna
andringsforslagen.

Under beredningen av denna proposition granskades bestdmmelserna i konventionen om
vigmdrken och signaler, i den europeiska Overenskommelsen som utgor tilldgg till
konventionen om vigmérken och signaler och i det protokoll om vigmarkeringar som bifogats
den europeiska Overenskommelsen som utgdr tilldgg till konventionen om vigmaéirken och
signaler, och det sidkerstilldes att den nationella regleringen Overensstimmer med
bestimmelserna i konventionen och dverenskommelsen. Dessutom granskades alla Finlands
géllande reservationer och deras nddvindighet.

I samband med beredningen av konventionséndringarna har kommunikationsministeriet haft ett
ndra samarbete med Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket. Dessutom
begirdes redan fore remissbehandlingen kommentarer av Aland, kommunerna, Trafikskyddet
och Polisstyrelsen. Vid 6versdttningen av den engelsksprakiga konventionstexten till finska och
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svenska har terminologin och uttryckssitten i den ursprungliga konventionen anvénts. Av denna
anledning motsvarar manga termer inte de som for ndrvarande anvinds 1 vagtrafiklagen.

Utlatanden om utkastet till proposition har begérts de ministerier och intressentgrupper som &r
centrala med tanke p& konventionen. Regeringens proposition har varit pa remiss XX.

Beredningsunderlaget  till  propositionen finns 1 den offentliga tjdnsten pé
https://valtioneuvosto.fi/projekt med identifieringskoden LVM036:00/2025.

2 Konventionens malséttning

Syftet med konventionen om véigmairken och signaler ar att underlitta végtrafiken och 6ka
trafiksdkerheten genom att forenhetliga vigmarkena och igenkdnningstecknen pa dem samt
trafiksignalerna och vdgmarkeringarna. For att si maénga stater som mojligt ska anta
konventionen tillater den nagra undantag. Till exempel for varningsmérkena finns tva olika
modeller som den fordragsslutande parten kan vélja mellan. Om konventionen om vigmérken
inte foreskriver ndgot mérke, ndgon symbol eller markering for att ange en viss regel eller ge
viss upplysning till végtrafikanter, kan de fordragsslutande parterna for dessa dndamal fritt
anvianda det mirke, den symbol eller den markering som de Onskar, forutsatt att market,
symbolen eller markeringen i1 fraga inte ges en annan innebord i konventionen och
overensstimmer med det system som konventionen foreskriver.

Avsikten med dndringarna i konventionen &r att harmonisera bestdmmelserna i 1968 ars
konvention om vigmérken och signaler och i 1971 ars europeiska Gverenskommelse samt att
forbattra tydligheten och begripligheten for bestimmelserna om trafikanordningar. Dessutom
ar syftet med &andringarna att gora konventionen mer ldttlaist och att uppdatera
trafikanordningarnas utseende sé att de nya kraven uppfylls. Det har ocksa gjorts ett stort antal
tekniska korrigeringar i konventionen. Malet ar att forbattra trafiksékerheten och att underlatta
internationell trafik genom att harmonisera trafikregleringssystemen.

Syftet med &ndringarna &dr att harmonisera bestdmmelserna i 1968 ars konvention om
vagmirken och signaler och i 1971 ars ecuropeiska Overenskommelse, att korrigera
inkonsekvenser och att forbéttra Gverenskommelsernas struktur och ldsbarhet. Detta ska
genomforas bland annat genom att fortydliga numrering och klassificering av mérken,
forenhetliga termer, farger och symboler och flytta detaljerade beskrivningar av vigmaérkena till
annexen. Dessutom ldggs det till saknade grupper av vigmaérken och nya modeller for mérken,
och Gverlappande eller foraldrade mérken tas bort.

Avsikten med dndringarna dr ocksa att fortydliga anvdndningen av tilldggstavlor, forbattra
synligheten och begripligheten for vigmérkena och gora miérkenas former och symboler
tydligare och modernare. Dessa &tgérder syftar till att minska tolkningsutrymmet, Oka
bestimmelsernas samstdimmighet och sékerstélla att vigmarkena dr tydligt begripliga och
enhetliga i alla fordragsslutande stater.

3 De viktigaste forslagen



4 Propositionens konsekvenser

5 Remissvar

6 Bestimmelserna i fordraget och deras forhidllande till lagstiftningen i
Finland

6.1 Andringar i konventionens primiira text

Allmént om konventionsindringarna. Den nya konventionstexten ersitter den géllande
konventionstexten i dess helhet. Man kom fram till att detta var nddvéandigt, eftersom det gjordes
betydande strukturella dndringar for att forbattra konventionstextens ldsbarhet. Samtidigt
uppdaterades konventionens terminologi sa att den skulle motsvara nuvarande praxis. I
konventionstexten har det gjorts ménga smé éndringar, som dock inte dndrar formuleringarna
pa finska och svenska eller pa bestimmelsernas sakinnehéll. Som exempel kan ndmnas
ersittningen av ordet “Sign-posted” med ordet “signposted” och ordet “road-user” med road
user”. 1 detta kapitel behandlas inte ndrmare varje sadan obetydliga dndring, eftersom de inte
paverkar den Oversatta texten. I detta kapitel behandlas inte heller de artiklar som inte har
andrats (3, 4, 11, 12, 24, 25, 26, 28, 29, 30, 34, 37 och 38).

Bestdmmelserna om trafikanordningarnas utseende och innebord hor till omradet for
lagstiftningen. Nationellt regleras de i 75-83 § i végtrafiklagen och i bilagorna 1-3 till denna
lag. Europeiska unionen har delad befogenhet inom transportomradet, men de internationella
bestimmelserna om reglering av trafiken baserar sig pad konventionen om vigmérken och
signaler. De forsta och hittills enda bestimmelserna i EU-lagstiftningen som géller vigmarken
finns i tunneldirektivet (2004/54/EG). I tunneldirektivet hanvisas till Wienkonventionen om
vagmarken och signaler fran 1968 nér det géiller trafikanordningarna.

Artikel 1. Definitioner. Artikel 1 i konventionen innehéller definitioner av de begrepp som
anvands i konventionen. Det foreslas att en definition av gdrdsgata (b bis) laggs till som en ny
underpunkt. Enligt denna definition avses med gdrdsgata ett sirskilt omrdde som omfattas av
sdrskilda trafikregler och som anges som siddant med vdgmadrken pa in- och utfartsvégarna.
Andringen foreslés for att konventionen ska innehalla en officiell definition av de omrdden som
ska anges med det nya mérket E-14.1. Den fOreslagna &ndringen Overensstimmer med
vagtrafiklagens 2 § 16 punkt, enligt vilken med gdrdsgata avses en med vigmarke angiven gata
som &r avsedd for gang- och fordonstrafik.

Artikel 2. Annex till konventionen. Artikel 2 i konventionen innehdller en forteckning over
konventionens annex och deras innehall, i vilka det foreslas smérre &dndringar. Det foreslas att
namnet pa avdelning G i1 konventionen éndras till ”ovriga informationsmdrken” och att annex
3 (Reproduction in colour of signs, symbols and panels referred to in Annex 1) stryks. Denna
andring foreslas pa grund av att man vill férbattra och harmonisera dokumentets struktur genom
att flytta alla bilder och fargatergivningar av vigmarkena direkt till annex 1, i anslutning till
definitionen och beskrivningen av varje mérke. P4 sd vis kan man undvika dverlappningar och
underlétta tolkningen av mérkena i ett enda annex. Andringen é&r teknisk och hor inte till omradet
for lagstiftningen.



Artikel 5. Artikel 5 i konventionen innehaller beskrivningar av kategorierna av vigmaérken. Det
foreslés att rubrikerna for dessa omstruktureras och kompletteras. Underpunkt c ii i artikeln
dndras fran "vdgvisare” till “andra informationsmdrken”. Dessutom lyfts tilldggstavlorna till
en ny underpunkt d. Andringarna &r tekniska och hor inte till omradet {or lagstiftningen.

Till underpunkt a i artikeln foreslas ett tilldgg enligt vilket de fordragsslutande parterna, dé
konventionen tilléter val mellan flera mérken eller symboler, atar sig att i hela sitt territorium
endast anta en sédan firg som beskrivs for permanenta méirken i annex 1, avdelning A och annex
1, avdelning C, och de tillhdrande permanenta mérken som anges i annex 1, avdelning B, samt
tillfalliga mérken med endast en sddan farg.

Denna éndring foreslds pa grund av att det i ménga ldnder har funnits inkonsekvenser i
anvidndningen av mirkenas farger. Malet dr att sdkerstdlla mérkenas enhetlighet och
begriplighet. Den fOreslagna &andringen Gverensstimmer med bestimmelserna om
trafikanordningar i1 végtrafiklagen. I Finland motsvarar fargerna pa varningsméirken och
foretradesmérken denna bestdmmelse.

Artikel 6. Artikel 6 i konventionen innehdller bestimmelser om placeringen av
trafikanordningar. Pa grund av de foreslagna strukturella &ndringarna i konventionen foreslés
att 2 (c) éndras sa att den far f6ljande lydelse: Mérken enligt beskrivningen i annex 1, avdelning
E, kapitel II, punkt 1 (regel eller varning galler sarskilt korfalt) och punkt 2 (korfélt reserverat
for bussar och korfalt reserverat for andra fordonskategorier) eller marken som beskrivs i annex
1, avsnitt G, kapitel I, punkt 6 A (riktningar for korfélt) och B (korfélt upphor) skall placeras
vid korbanans kant. Syftet med denna éndring &r att forbattra artikelns lésbarhet, fortydliga den
praktiska tillaimpligheten och sékerstilla att hdnvisningarna dverensstimmer med annexet utan
att konventionstextens sakinnehall forandras. Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 7. Artikel 7 i konventionen innehaller bestimmelser om belysning av trafikanordningar
och om trafikanordningarnas reflekterande forméga. I punkt 4 i artikeln foreslds en dndring
enligt vilken ordet “kan” ersitts med “det rekommenderas”. Denna &ndring foreslés pa grund
av att man vill stirka rekommendationen att morka eller ljusa grafiska element som anvénds i
maérken bor separeras med en kontrasterande vit eller gul och svart eller morkbl4 linje, beroende
pa farg. Malet ar att styra staterna till att f6lja en enhetlig modell som forbattrar mérkenas
synlighet. Det dr frigan om en stark rekommendation som inte hor till omradet for
lagstiftningen.

Dessutom foreslds en ny underpunkt, 4 bis, i artikeln. Enligt denna kan man for att forbattra
vigmarkenas synlighet anvénda vita eller gula kanter pd mirkena, eller svarta eller morkbla.
For tillaggstavlor dr det mojligt att anvinda en rod kant i stéllet for en svart eller morkbla. Denna
andring foreslds pa grund av att market tack vare kanten kan bli ldttare att observera i olika
miljoer och ljusforhillanden. Den foreslagna dndringen 6verensstimmer med bestimmelserna
om trafikanordningar i végtrafiklagen.

Artikel 8. Artikel 8 i1 konventionen innehaller bestimmelser om maérkessystemet for
trafikanordningar. Det foreslas att formuleringen i punkt 3 i artikeln fortydligas sa att det i den
forsta meningen framover anviands ordet "tilldggstavla”™ i stillet for "rektangulér tavla”. Denna
andring foreslés pa grund av att den tidigare formuleringen i punkten kan ha orsakat férvaxling
med de s.k. zonmérkena. Genom &ndringen vill man fortydliga placeringen av tilldggstavlan,
inte dndra punktens ursprungliga innebord.

P& grund av de foreslagna strukturella &ndringarna i konventionen foreslds att den andra
meningen i punkt 4 i artikeln &dndras sa att den féar foljande lydelse: Om det dr onskvért att
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begrdnsa de reglerande markena till trafikanter eller att utesluta vissa trafikanter, skall detta
goras med hjélp av tilldggstavlor i enlighet med annex 1, del H, kapitel II, punkt 3 (tilldggstavla
for trafikant) och punkt 4 (tilldggstavla for rorelsehindrad person). Syftet med denna dndring ar
att fortydliga strukturen och sédkerstilla att hanvisningarna §verensstimmer med annexet utan
att konventionstextens sakinnehall forandras.

Artikel 9. Artikel 9 i konventionen innehaller bestimmelser om varningsmérken. Det foreslas
att punkt 1 i artikeln dndras sa att den fér foljande lydelse: I avdelning A i annex 1 till denna
konvention anges modeller for varningsmérken, ges en beskrivning av varningsméarken och
deras innebord. Dessutom skall varje stat i enlighet med artikel 46.2 i denna konvention
underratta generalsekreteraren om den har valt modell 1 (liksidig triangel) eller modell 2
(kvadrat vars ena diagonal &r vertikal) som modell for varningsmirke. Denna éndring foreslas
pa grund av att man vill korrigera formuleringen i punkten och sdkerstélla att hanvisningarna
overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall fordndras.

I punkt 4 f6reslas en dndring enligt vilken avstdndet mellan market och den plats dér den farliga
vagstrackan borjar skall anges, om avstandet mellan market och den plats dar den farliga
végstrickan borjar inte kan beddmas av forare eller inte &r vad de normalt kan vénta sig. Den
tidigare formuleringen krivde att bada villkoren skulle vara uppfyllda. Andringen hér inte till
omradet for lagstiftningen. I punkten foreslas dven en ny bestimmelse, enligt vilken avstdndet
skall anges i enlighet med annex 1, avdelning H, kapitel II, punkt 1 (tilliiggsméirke-avsté’md).
Syftet med denna dndring &r att fortydliga strukturen och sékerstdlla att hdnvisningarna
Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall fordndras.

Det foreslas att den tredje meningen i punkt 5 dndras si att den far foljande lydelse: Vad
betréffar varningsméarken som varnar for rorliga broar och plankorsningar och anger avstdndet
till dem, skall det dock std fordragsslutande parter fritt att anvdnda sérskilda méarken for
plankorsningar och rorliga broar enligt beskrivningen i annex 1, avdelning A, kapitel I, punkt
27 (plankorsningar eller rorliga broar ndrmar sig). Syftet med denna éndring &r att fortydliga
strukturen och sdkerstdlla att hénvisningarna Overensstimmer med annexet utan att
konventionstextens sakinnehall fordndras. Enligt forslaget ska punktens detaljerade
beskrivningar av méirkena och anviandningen av dem flyttas till annex 1.

Det foreslas att punkt 6 dndras sa att den far foljande lydelse: Om ett varningsméarke anvéands
for att ange en fara pa en specifik vigstracka (t ex flera farliga kurvor eller en del av kdrbanan
i daligt skick) och, om det anses nodvéndigt att ange ldngden pé denna végstricka, skall detta
goras pa en tilldggstavla enligt annex 1, avdelning H, kapitel II, punkt 1 (tilldggstavla som anger
langd). Syftet med denna &ndring dr att fortydliga strukturen och sékerstélla att hdnvisningarna
overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall fordndras.

Artikel 10. Artikel 10 i konventionen innehéller bestimmelser om foretrddesmérken. Det
foreslés att artikelns bestémmelser och terminologi preciseras och att artikeln éndras strukturellt
sa att de detaljerade beskrivningarna av foretradesmérkena tas bort och flyttas till annex 1. Syftet
med denna &ndring dr att fortydliga texten i konventionen, undvika &verlappningar och
sdkerstélla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att dndra bestimmelsernas
sakinnehall. P4 grund av de méanga tekniska &ndringarna i artikeln har alla punkter till storsta
delen skrivits om. Andringarna hér inte till omradet for lagstiftningen.

Det foreslas att punkt 1 i artikeln &ndras sa att den far f6ljande lydelse: Mérken som anger eller

upplyser végtrafikanter om de sarskilda foretradesregler som géller vid vagkorsningar beskrivs
i annex 1, avdelning B, punkterna 1-4. Syftet med den foreslagna dndringen ar att sékerstélla
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att hénvisningarna Gverensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall
foréndras.

Det foreslas att punkt 2 i artikeln dndras sé att den far foljande lydelse: Méarkena som beskrivs
i annex 1, avdelning B, punkt 1 (Idmna foretrade) och punkt 2 (stopp) skall om mgjligt séttas
upp vid den plats i en vigkorsning dir fordon skall stanna eller som de inte far passera dé de
lamnar foretrade. De kan placeras pa en annan plats i korsningen om de behoériga myndigheterna
anser det nddvindigt. STOPP-miérket skall anvindas endast om de behoriga myndigheterna
anser att det 4r nodvandigt att tvinga forare att stanna, sérskilt pa grund av dalig sikt, pa de delar
av viagen som ligger pa bada sidor om korsningen.

Det foreslés att punkt 3 dndras sa att den fér f6ljande lydelse: Det mérke som beskrivs i annex
1, avdelning B, punkt 3 (huvudled) kan sittas upp vid vdgens borjan och upprepas efter varje
korsning; det kan ocksa séttas upp fore eller vid korsningen.

Det foreslas att punkt 4 dndras sa att den far foljande lydelse: Méarket som beskrivs 1 annex 1,
avdelning B, punkt 4 (huvudled upphor) skall placeras fore den plats diar vagen upphor att ha
foretridde enligt beskrivningen i annex 1, avdelning B, punkt 3 (huvudled).

I enlighet med statsradets forordning om anviandningen av trafikanordningar behdver numera
inte detta mirke anvdndas, om mérket B5 eller B6 anvénds i stéllet. Statsradets forordning
overensstimmer séledes inte helt med bestdmmelsen i konventionen.

Det foreslés att punkt 5 dndras sé att den fér foljande lydelse: Mérket som beskrivs i annex 1,
avdelning B, punkt 4 (huvudled upphor) kan upprepas en eller flera ganger fore den plats dér
foretradet upphor; méarke eller mérken som satts upp fore denna plats skall da ha ett mérke som
beskrivs i annex 1, avdelning H, punkt 1 (tilldggsmarke-avstand).

Det foreslas att punkt 6 dndras sa att den far foljande lydelse: Om varningen for en korsning har
satts upp pa en huvudled enligt det mirke som beskrivs i annex 1, avdelning A, kapitel 11, punkt
19 (korsning med en vig med véjningsplikt) eller om végen i korsningen ar en huvudled och
mirks ut som sddan med det mérke som beskrivs i annex 1, avdelning B, punkt 3 (huvudled),
skall de méarken som beskrivs 1 annex 1, avdelning B, punkt 1 (I&mna foretrdde) och 2 (stopp)
séttas upp pa alla andra véagar i korsningen; det dr dock inte obligatoriskt att sdtta upp dessa
mérken péd vdgar som stigar och dgovigar, dir forare har védjningsplikt i korsningen dven om
dessa marken saknas.

Det foreslés att punkt 7 dndras sé att den far foljande lydelse: De mérken som upplyser
véagtrafikanter om vem som har foretrdde pa smala vagstriackor beskrivs i annex 1, avdelning B,
punkt 5 (foretrdde for motande trafik) och punkt 6 (foretridde i forhéllande till motande trafik).

Finland har en géllande reservation till artikel 10 i konventionen om vagmérken. Enligt denna
reservation forbehéller sig Finland rédtten att som forberedande varning om att det &r
obligatoriskt att stanna anvinda mérket "VAJNINGSPLIKT” forsett med en tillaggsskylt som
innehaller symbolen ”STOP” och anger avstandet till den plats dér fordonet skall stanna. Till
annex 1 (B-01.1 och B-01.2) i konventionen om vigmarken foreslas det nu en dndring enligt
vilken det for en korsning dér mérke B-01.1 placerats varnas med mérke B-01.1 forsedd med
tilldggstavla H-01.1, som beskrivs i avdelning H kapitel 1 i detta annex. Dessutom foreslas att
det for en korsning dér mérke B-02.1 placerats varnas med mérke B-01.1 forsedd med texten
”STOPP” eller en motsvarande text pa det nationella spraket samt en siffra som anger avstandet
till mirke B-02.1, om den fordragsslutande parten anvénder varningsmérken enligt modell 1.
De foreslagna @ndringarna i konventionen innebér att Finlands reservation inte ldngre behdvs.
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Artikel 13. Artikel 13 i konventionen innehdller allmdnna bestimmelser for mirken som
beskrivs i annex 4 till konventionen. For tydlighetens skull foreslds en ny rubrik for artikeln
(regelmdrken). Enligt artikeln beskriver avdelning E i annex 1 till denna konvention
regelmérkena och faststéller deras innebord. Det foreslés att punkterna 1-3 flyttas till artikel 13
bis i &ndrad lydelse. Andringarna &r tekniska och hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 13 bis. Artikel 13 bis innehéller allménna bestimmelser om de mérken som beskrivs i
avdelningarna C, D och E i annex 1 till konventionen. Det foreslés att punkt 1 dndras sa att den
far f6ljande lydelse: Forbuds-, restriktions- och pdbudsmérken skall placeras i omedelbar nérhet
av den plats dér regeln, begransningen eller forbudet borjar och kan upprepas, om behdriga
myndigheter anser det nédvandigt. Om behoriga myndigheter anser det lampligt pa grund av
siktférhéllandena eller for att varna trafikanter i forvig, kan dessa mérken placeras pa lampligt
avstand fore den plats dér regeln, begransningen eller forbudet borjar eller den sérskilda regeln
borjar gilla 1 enlighet med annex 1, avdelning H, kapitel II punkt 1 (tilliggsmérke-avstand).
Denna dndring foreslés pa grund av att man vill precisera principerna for placering av mérken
och anvindningen av tillaggstavlor. Andringen Overensstimmer med bilagorna 3.1-3.9 i
végtrafiklagen.

Det foreslas att punkt 2 &ndras s& att den far foljande lydelse: Forbuds-, restriktions- och
pabudsmérken placerade vid ett mérke som anger att ett téttbebyggt omrade borjar, betyder att
foreskriften géller for hela det tattbebyggda omradet, sdvida inte en annan foreskrift anges med
annat méarke pa vissa vigstrackor inom det tittbebyggda omradet. Denna dndring foreslas pa
grund av att konventionstexten behdver fortydligas genom att ta bort inexakta uttryck. Dessutom
slopas mgjligheten att placera ett mérke strax efter ett marke som anger att ett tittbebyggt
omréade borjar. Enligt 36 § i statsradets forordning om anvéndningen av trafikanordningar far
inga forbuds- eller begrinsningsmérken placeras ut tillsammans med mérke E22. Den
foreslagna dndringen kan anses Gverensstimma med végtrafiklagen och férordningen om
anvéndningen av trafikanordningar.

Det foreslas att den tredje meningen i punkt 3 &ndras sé att den far foljande lydelse: Om dessa
mérken, liksom pébudsméirkena eller regelmérkena dr placerade enligt annex 1, avdelning E,
kapitel II, punkt 8 i denna konvention (omrade bdrjar), géiller de pé alla véigar frén det méarke
som anger omradets borjan till den punkt dar det marke som anger att omradet upphor (omrade
upphor) har satts upp. Syftet med denna adndring &r att fortydliga strukturen och sdkerstéilla att
hanvisningarna Gverensstimmer med annexet utan att bestimmelsens sakinnehall fordndras.
Den foreslagna éndringen dverensstimmer med végtrafiklagen.

Det foreslés att punkterna 4 och 5 utgér, eftersom sakinnehéllet har flyttats till andra punkter 1
artikeln. Andringen &r teknisk och hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 14. Artiklarna 14-21 i konventionen innehaller bestimmelser om upplysningsmérken.
Punkterna 2—4 i artikel 14 utgar och flyttas till en annan plats i konventionen. Detta innebér att
artikel 14 kommer att innehélla endast en punkt, varfor dess numrering utgar. Syftet med denna
andring &r att fortydliga strukturen och sékerstdlla att hénvisningarna dverensstimmer med
annexet utan att konventionstextens sakinnehéll foréndras.

Artikel 15. Artikel 15 i konventionen innehaller bestimmelser om orienteringstavlor. Det
foreslés att den sista meningen i artikeln tas bort. Enligt denna mening kan en tilliggstavla under
maérket ange avstdndet mellan mérket och véigkorsningen; detta avstdnd kan dven anges pé nedre
delen av sjdlva mirket. Denna bestdmmelse har flyttats till den avdelning som géller
tilliggstavlor. Syftet med denna &ndring &r att fortydliga strukturen och sdkerstilla att
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hénvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall
foréndras.

Artikel 16. Artikel 16 i konventionen innehaller en bestimmelse om végvisare. Det foreslas att
de punkter som anger plats, storlek och ordning for text och symboler skall utga, eftersom
bestimmelserna om mérkenas utseende har flyttats till ett annex till konventionen. Syftet med
denna andring &r att fortydliga strukturen utan att konventionstextens sakinnehall forandras.

Artikel 17. Artikel 17 1 konventionen innehdller en bestimmelse om marken for
vagidentifiering. Det foreslas att artikeln dndras sa att den far foljande lydelse: Méarken for
vagidentifiering av végar skall placeras pa den vig vars identifiering de anger. Enligt forslaget
kan de ockséd placeras pd orienteringstavlor, vigvisare eller avstdndstavlor. Denna &ndring
foreslés pa grund av att bestimmelserna om méarkenas utseende i den tidigare artikeln har flyttats
till ett annex i konventionen. Syftet med denna &ndring dr att fortydliga strukturen utan att
bestimmelsens sakinnehdll forandras.

Artikel 18. Artikel 18 i konventionen innehdller en bestimmelse om ortnamnsmaérken. Det
foreslés att den andra meningen i artikeln &ndras sé att den far foljande lydelse: Dessa mérken
skall tydligt sérskiljas fran mérken som anges i annex 1, avdelning E, kapitel II, punkt 7
(tittbebyggt omrade borjar och téttbebyggt omrade slutar). Syftet med denna &ndring ar att
sdkerstdlla att hanvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehall foriandras.

Artikel 19. Artikel 19 i konventionen innehaller bestimmelser om avstdndstavlor. Det foreslés
att de punkter som géller mirkenas utseende utgar, eftersom sédana bestimmelser har flyttats
till ett annex till konventionen. Syftet med denna dndring ar att fortydliga strukturen utan att
konventionstextens sakinnehall forédndras.

Artikel 20. Det foreslds att en ny artikel 20 infors i konventionen. Enligt denna skall
anvisningsmérken séttas upp for att vigleda trafikanterna. Som rubrik for artikeln foreslés ordet
“anvisningsmdrken”. Andringen &r teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 21. Artikel 21 1 konventionen innehédller allminna bestdimmelser for
upplysningsmérken. Det foreslds att punkt 1 &dndras sa att den far foljande lydelse:
Orienteringstavlor, riktlinjer, mérken for vagidentifiering, ortnamnsmérken och avstandstavlor
skall sdttas upp dir behoériga myndigheter anser det lampligt. Informationsmérken,
informationsmérken for serviceobjekt och anvisningsmérken skall med beaktande av kraven i
artikel 6.1 endast séttas upp pé platser diar de behoriga myndigheterna anser det nodvéndigt;
sdrskilt médrken som anger platser for bradskande reparationer, tankning, logi och
avkopplingsplatser skall endast placeras pa vigar dér sddana platser ar séllsynta.

Dessa éndringar foreslds pa grund av att man vill precisera vilka mérken denna artikel géller.
Det foreslés att punkt 2 i artikeln utgér, varvid ockséa den forsta punktens numrering utgér. For
nirvarande innehaller punkt 2 bestimmelser om upprepning av mérken och om anvéndning av
en tillaggstavla. Det foreslas att dessa bestammelser flyttas till ett annex till konventionen. Syftet
med denna #dndring dr att fortydliga strukturen och sdkerstdlla att hénvisningarna
overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehéll férdndras. Andringen hor
inte till omradet for lagstiftningen.
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Artikel 22. Det foreslds en ny artikel 22 till konventionen. Enligt denna beskriver avdelning H
i annex 1 till denna konvention tilliggstavlor och forklarar deras innebdrd. Andringen &r teknisk
och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 23. Artikel 23 innehaller bestimmelser om signaler for fordonstrafik. Det foreslas att
en ny mening laggs till punkt 13. Enligt denna kan en tilldggstavla som visar en cykel och som
anvénds 1 samband med en trafiksignal placeras dver, under eller bredvid trafiksignalen. Genom
denna éndring vill man precisera bestimmelserna om placering av tilldggstavlan for att den
praktiska tillimpningen underléttas. Andringen hor inte till omradet for lagstifiningen.

Artikel 26 bis. Artikel 26 i1 konventionen innehaller bestdmmelser om markering av
fordonskorfilt som &r reserverade for vissa kategorier av fordon. Det foreslés att den forsta
meningen i punkt 2 &ndras sa att den far foljande lydelse: Nér ett korfélt dr reserverat for fordon
i kollektivtrafik skall vigmairket ha texten BUSS eller bokstaven A. Det méirke som anger ett
sadant korfalt, som beskrivs i annex 1, avdelning E, kapitel II, punkt 2 (korfélt reserverat for
bussar), skall ha en tilldggstavla med en vit bussymbol pa bla botten, vars typ beskrivs i annex
1, avdelning H, punkt 3 (tilldggstavla for trafikant) till denna konvention, eller endast
bussymbolen. Syftet med denna dndring &r att sékerstélla att hdnvisningarna dverensstimmer
med annexet utan att konventionstextens sakinnehall forandras.

Artikel 27. Artikel 27 i konventionen innehaéller preciserande bestaimmelser for vigmarken. Det
foreslas att punkt 1 i artikeln dndras sa att den far foljande lydelse: Tvérgédende markering
bestaende av en heldragen linje eller av tva heldragna linjer bredvid varandra tvérs dver ett eller
flera korfalt skall ange den linje bakom vilken forare enligt mérket i annex 1, avdelning B punkt
2 (stopp) 1 denna konvention har skyldighet att stanna. Sddan markering kan dven anvéndas for
att ange den linje bakom vilken forare skall stanna vid ljussignal eller vid tecken som ges av
bemyndigad tjinsteman, som dirigerar trafiken, eller fére en plankorsning. Texten STOPP kan
placeras pa korbanan fore de markeringar som anvéands for det mérke (stopp) som beskrivs i
annex 1, avdelning B, punkt 2. Syftet med denna dndring &r att sdkerstélla att hdnvisningarna
Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall fordndras.

Det foreslés att punkt 2 dndras sé att den far foljande lydelse: Savida det inte ar tekniskt omdjligt
skall tvirgaende markering som beskrivs i punkt 1 i denna artikel anbringas pa korbanan, da ett
marke enligt annex 1, avdelning B, punkt 2 (stopp) har satts upp. Syftet med denna dndring &r
att sdkerstdlla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehall forandras.

Det foreslas att punkt 3 éndras sé att den far foljande lydelse: Tvérgaende markering bestdende
av en bruten linje eller av tva brutna linjer bredvid varandra tvérs over ett eller flera korfalt skall
ange den linje som fordon normalt ej far passera da de lamnar foretrade i enlighet med mérke
”lamna foretrdde” enligt annex 1, avdelning B, punkt 1. Som forvarning om sédan markering
kan en triangel med breda sidor, som har en sida parallell med markeringen och motsatta spetsen
riktad mot fordon som nédrmar sig markeras pd korbanan. Syftet med denna &ndring 4r att
sdkerstdlla att hénvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehéll fordndras.

I punkt 4 foreslés en dndring enligt vilken man for att utmérka dvergéngsstillen skall anvinda
(shall be used) relativt breda rander parallella med korbanans ldngdriktning. Tidigare stod det
att man foretrddesvis skall anvénda relativt breda rdnder parallellt med korbanans langdriktning
(should preferably be used). Syftet med éndringen ér att den tidigare rekommendationen ska bli
en forpliktande bestimmelse. Den foreslagna dndringen dverensstimmer med viagmarkering L3
i végtrafiklagen.

14



Artikel 31. Artikel 31 i konventionen innehéller bestimmelser om trafikanordningar for
végarbete. Det foreslas att artikelns rubrik “mdrken for vigarbete” dndras till “vigarbeten”.
Andringen ar teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 32. Artikel 32 i konventionen innehaller en bestimmelse om anvindning av ljus eller
reflexanordningar. Det foreslas att artikelns rubrik dndras fran “markering med ljus eller
reflexanordningar” till “markering av korbanans kant med ljus eller reflekterande
anordningar”. Andringen &r teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 33. Artikel 33 i konventionen innehdller bestimmelser om ljussignaler vid
plankorsningar. Det foreslés att punkt 3 pd grund av strukturella &ndringar &ndras sé att den far
foljande lydelse: I enlighet med artikel 10.42 i denna konvention féar ett mérke (stopp) i enlighet
med annex 1, avdelning B, punkt 2, sittas upp vid plankorsningar dir det inte finns nagra
bommar, halvbommar eller ljussignaler for att varna for ett ankommande tag; vid
plankorsningar, dir detta mérke dr uppsatt skall forare stanna vid stopplinje eller, om séddan
saknas, i h6jd med mérket och inte kora vidare forrdn de forvissat sig om att inget tdg ndrmar
sig. Syftet med denna éndring &r att sékerstélla att hdnvisningarna dverensstimmer med annexet
utan att konventionstextens sakinnehall fordndras.

Artikel 35. Artikel 35 i konventionen innehaller bestimmelser om bommar vid plankorsningar.
Det foreslas att punkt 2 dndras sa att den far foljande lydelse: Vid alla plankorsningar som
varken har bommar eller halvbommar skall ett mérke som beskrivs i annex 1, avdelning A,
kapitel II, punkt 24 sdttas upp omedelbart fére jarnvdgen (annan plankorsning). Om det i
plankorsningen finns en ljussignal som varnar for att tdg nédrmar sig eller ett méirke som beskrivs
iannex 1 avdelning B punkt 2 (stopp), skall mdrke PLANKORSNING placeras pa samma stolpe
som ljussignalen eller midrke STOPP. Det dr inte obligatoriskt att sédtta upp maérket
PLANKORSNING. Syftet med denna é&ndring ar att sédkerstdlla att hédnvisningarna
Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall fordndras.

Artikel 36. Artikel 36 i konventionen innehdller bestimmelser om atgirder som roér den
sérskilda fara som plankorsningar utgor. Det foreslés att punkt 1 (a) éndras sa att den foreskriver
att de fordragsslutande parterna pa grund av den sérskilda fara som plankorsningar utgér atar
sig att fore alla plankorsningar placera ett av markena, som beskrivs i annex 1, avdelning A,
kapitel II, punkt 23 (plankorsning med bommar), punkt 24 (annan plankorsning) eller punkt 25
(sparvdgskorsning); mirke behdver dock inte séttas upp. Syftet med denna é&ndring ar att
sdkerstdlla att hénvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehéll foréndras.

Artikel 46. Artikel 46 1 konventionen innehéller bestimmelser om undertecknande och
deponering av konventionen. Det foreslas att punkt 2 dndras sa att den far f6ljande lydelse: For
tillimpning av denna konvention skall varje stat vid deponering av ratifikations- eller
anslutningsinstrument, genom underréttelse till generalsekreteraren, avge forklaring om vilken
av modellerna (1 eller 2) den viljer som varningsmaérke (artikel 9.1) Syftet med denna &ndring
ar att sdkerstélla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att bestimmelsens
sakinnehall fordndras. Modellerna Aa och Ab, som anvéndes tidigare, har i den uppdaterade
konventionstexten dndrats till modellerna 1 och 2. Andringen ar teknisk och hor inte till omradet
for lagstiftningen.
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6.2 Andringar i annexen till konventionen

Allmént om fndringarna i konventionen. Annexen 1 och 2 utgér en integrerad del av
konventionen. Den nya texten i annexen ersatter helt de befintliga texterna i annexen. Annex 1
innehéller bestimmelser om vigmédrken och annex 2 om véigmarkeringar. De féreslagna
andringarna uppdaterar och fortydligar annexets struktur pa s vis att alla bilder, definitioner
och beskrivningar av vigmarkena placeras i samma annex. Numreringen och grupperingen av
mérkena harmoniseras, otydliga eller overlappande maérken tas bort och beskrivningar
kompletteras med samstdmmiga hinvisningar. Dessutom ldggs nya mérken till, anvandningen
av farger och symboler uppdateras i enlighet med nuvarande praxis och bildernas visuella
tydlighet och ldsbarhet forbattras. Malet dr att skapa ett enhetligt och tydligt annex som ér 1att
att tillimpa och som stdder en internationell harmonisering av vigmaérken.

Bilderna och definitioner i friga om trafikanordningarna hor till omrédet for lagstiftningen.
Nationellt regleras dessa i bilagorna till véagtrafiklagen. Pa grund av det stora antalet dndringar
i annexen behandlas i denna proposition bilderna, egenskaperna och definitionerna i fraga om
alla mérken i konventionen i férhallande till Finlands lagstiftning. Det foreslas inga dndringar i
annexet om vigmaérken (annex 2), varfor detta annex inte behandlas i propositionen.

ANNEX 1
Annex | innehaller bilderna och innebérden av vigmaérkena i konventionen.

Avdelning A. Varningsmdrken. For varningsmérkena i konventionen finns tvd modeller,
forutom for mérken som ska placeras i omedelbar nérhet av plankorsning och tilldggsmérken
som upplyser om att plankorsningar och rérliga broar nédrmar sig. Modell 1 dr en liksidig triangel
vars ena sida dr horisontell och motsatta spetsen ovanfor denna; mérkets botten ar vit eller gul
och barden rod. Modell 2 &r en kvadrat vars ena diagonal ar vertikal; méarkets botten ar gul och
barden, som endast utgdrs av en smal kant, dr svart. Om inget annat anges i forklaringarna &r
symbolerna pa dessa mérken svarta eller morkbla.

Finland har i enlighet med artikel 5.2 i konventionen infort varningsmérken enligt modell 1.
Sidan pa ett mérke av normalstorlek ska vara cirka 0,90 meter och sidan pa ett litet méarke minst
0,60 meter.

Punkt 1. Farlig kurva eller farliga kurvor. Bilderna och definitionerna for mérkena A-01.1-A-
01.4 i konventionen Gverensstimmer med trafikanordningarna Al,1, A1.2, A2.1 och A2.2 i
vagtrafiklagen.

Punkt 2. Farlig nedforslutning. Bilden och definitionen for mérke A-02.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A3.2 i végtrafiklagen. I Finland anvénds pa bilden en
symbol for bil och ett procenttal.

Punkt 3. Brant uppforsbacke. Bilden och definitionen for mérke A-03.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A3.1 i végtrafiklagen. I Finland anvinds pa bilden en
symbol for bil och ett procenttal.

Punkt 4. Avsmalnande korbana. Bilden och definitionen for mirke A-05.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A4 i végtrafiklagen.

Punkt 5. Rorlig bro. Bilden och definitionen for mérke A-05.1 i konventionen verensstimmer
med trafikanordning A6 i végtrafiklagen.
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Punkt 6. Vig som leder till kaj eller strand. Bilden och definitionen for mirke A-06.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordning A7 i végtrafiklagen.

Punkt 7. Ojdmn vég. Bilderna och definitionerna fér méarke A-07.1 och A-07.2 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordningarna A9 och A10 1 végtrafiklagen. Marke A-07.3 i
konventionen varnar for fartgupp som anlagts under beldggningens yta. Ett sddant mérke
anvénds inte 1 Finland, och det anses inte nddvéndigt att infora det. I Finland anvénds 1 stéllet
for detta mérke A 10, vilket kan anses dverensstimma med bestimmelserna i konventionen.

Punkt 8. Farliga kanter. Bilden och definitionen for méirke A-08.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A14 i vigtrafiklagen.

Punkt 9. Slirig vdg. Bilden och definitionen for mirke A-09.1 i konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A13 i vagtrafiklagen.

Punkt 10. Stenskott. Bilden och definitionen for mirke A-10.1 i konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A12 i végtrafiklagen.

Punkt 11. Stenras. Bilden och definitionen for méarke A-11.1 i konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A30 i vagtrafiklagen.

Punkt 12. Gdende. Bilderna och definitionerna for mérke A-12.1 och A-12.2 i konventionen
overensstimmer med trafikanordningarna A15 och A16 i vigtrafiklagen.

Punkt 13. Barn. Bilden och definitionen for mirke A-13.1 1 konventionen 6verensstimmer med
trafikanordning A17 i végtrafiklagen.

Punkt 14. Cyklister som kor in pd eller korsar vigen. Bilden och definitionen for méarke A-14.1
i konventionen dverensstimmer med trafikanordning A18 i végtrafiklagen.

Punkt 15. Djur som korsar vigen. Bilderna och definitionerna for mérkena A-15.1 och A-15.2
i konventionen Overensstimmer med trafikanordningarna A20.1, A20.2 och A20.3 i
vagtrafiklagen.

Punkt 16. Vigarbeten. Bilden och definitionen for mérke A-16.1 1 konventionen
overensstimmer med trafikanordning A11 i vigtrafiklagen.

Punkt 17. Trafiksignaler. Bilden och definitionen for mirke A-17.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A23 i vigtrafiklagen.

Punkt 18. Korsningar ddr foretridet omfattas av den allmdnna foretridesregeln. Bilden och
definitionen for mérke A-18.1 i konventionen Overensstimmer med trafikanordning A21 i
vagtrafiklagen.

Punkt 19. Korsningar ddr korsande vigtrafikanter har vdjningsplikt. Bilderna och
definitionerna for mérkena A-19.1 och A-19.2 i konventionen Overensstimmer med
trafikanordningarna A22.1 och A22.3 i végtrafiklagen.

Punkt 20. Cirkulationsplats. Bilden och definitionen for mérke A-20.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A24 i vigtrafiklagen.
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Punkt 21. Dubbelriktad trafik. Bilden och definitionen for mérke A-21.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A5 i végtrafiklagen.

Punkt 22. Koébildning. Bilden och definitionen foér mirke A-22.1 i1 konventionen
overensstimmer med trafikanordning A8 i végtrafiklagen.

Punkt 23. Plankorsning med bommar. Mérke A-23.1 varnar for en plankorsning forsedd med
bommar eller halvbommar pé vardera sidan av jarnvégen. I detta mérke &r det mojligt att &ven
anvianda en spegelbild av symbolen. En bom som anvdnds som symbol fér mérket far vara
malad i farger som staten i frdga har valt att anvénda i enlighet med artikel 35.1 i konventionen.

Definitionen av mérket och dess innebord Overensstimmer med bestimmelsen om
trafikanordning A27 i végtrafiklagen. Mérkenas symboler skiljer sig dock avsevirt frén
varandra. Av denna anledning maste Finlands trafikanordning A27 &ndras inom en
overgangsperiod om 15 ar sa att den 6verensstimmer med bestimmelserna i konventionen.

Punkt 24. Ovriga plankorsningar. Bilden och definitionen for mirke A-23.2 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A26 i vigtrafiklagen.

Punkt 25. Spdrvigskorsning. Bilden och definitionen for mérke A-24.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A25 i vagtrafiklagen.

Punkt 26. Vigmdrken som skall séittas upp i omedelbar ndrhet av en plankorsning. Bilderna
och definitionerna i konventionen overensstimmer med trafikanordningarna A29.1 och A29.2
1 vagtrafiklagen.

Punkt 27. Tilldggsmdrken som upplyser om att plankorsningar eller rérliga broar ndrmar sig.
Bilderna och definitionerna for maéarkena A-26.1, A-26.2 och A-26.3 i konventionen
overensstimmer med trafikanordningarna A28.1, A28.2 och A28.3 i végtrafiklagen.

Punkt 28. Flygplats. Bilden och definitionen for mirke A-27.1 i konventionen verensstimmer
med trafikanordning A31 i végtrafiklagen.

Punkt 29. Sidvind. Bilden och definitionen for mérke A-28.1 i konventionen Overensstimmer
med trafikanordning A32 i végtrafiklagen.

Punkt 30. Andra faror. Bilden och definitionen for mérke A-29.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A33 i vigtrafiklagen.

Avdelning B. Foretrddesmdrken.

Punkt 1. Mdrke for vajningsplikt. Bilden, egenskaperna och definitionen for marke B-01.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordning B5 1 végtrafiklagen.

Punkt 2. STOPP-mdrket. Bilden, egenskaperna och definitionen for maéarke B-02.1 i
konventionen Overensstimmer till storsta delen med trafikanordning B6 i végtrafiklagen.
Definitionen av trafikanordning B6 maste preciseras sé att fordon eller sparvagn maste stanna
innan de kdr in i korsningen i frdga. Ingen annan @ndring av definitionen av trafikanordningen
foreslas.

Punkt 3. Mdrke for vig med forkérsrdtt. Bilden, egenskaperna och definitionen for B-03.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordning B1 i végtrafiklagen.
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Punkt 4. Mdrke som anger att forkorsrdtt upphor. Bilden och definitionen for marke B-03.2 i
konventionen 6verensstimmer med trafikanordning B2 i végtrafiklagen.

Punkt 5. Mdrke som anger foretride for motande trafik. Bilden, egenskaperna och definitionen
for mérke B-04.1 i konventionen dverensstimmer med trafikanordning B4 i végtrafiklagen.

Punkt 6. Foretrdde i forhallande till motande trafik. Bilden och definitionen for marke B-05.1
1 konventionen 6verensstimmer med trafikanordning B3 i végtrafiklagen.

Avdelning C. Forbuds- och restriktionsmdrken. 1 konventionen anges att forbuds- och
restriktionsmédrken skall vara runda; deras diameter skall vara minst 0,60 meter utanfor
tittbebyggda omraden och minst 0,40 eller 0,20 meter i1 forbuds- och restriktionsmérken for
stannande och parkering i téittbebyggda omraden. Om inget annat anges i samband med
beskrivningen av dem, skall forbuds- och restriktionsmérken ha vit eller gul botten, eller i
marken for stannande och parkering bla botten, och en bred réd kant; om det finns symboler
eller text pd méarkena, skall dessa vara svarta eller morkbla, och om det finns diagonala streck,
skall dessa vara roda och 16pa uppifran till vinster och ned till hoger, oberoende av trafikens
riktning. Déaremot skall band som anvénds i mérken som avslutar en regel 16pa nedat fran hoger
till vanster, oberoende av géllande korriktning.

Punkt 1. Vigmdrken som forbjuder och begrdnsar trafik. Finland har valt att anvinda symbolen
C-01.1 i enlighet med artikel 5.2 i konventionen. Bilderna och definitionerna f6r méarkena C-
01.1 och C-02.1 i1 konventionen Overensstimmer med trafikanordningarna C17 och CI1 i
végtrafiklagen.

Mirke C-03.3 1 konventionen anger att det dr forbjudet att kdra motorcykel. Mérkets symbol
skiljer sig nagot fran trafikanordning C6 i végtrafiklagen, eftersom den saknar forare.
Trafikanordning C6 &r dock begriplig, och den kan inte ge upphov till ett missforstand. Det kan
diarmed anses att bilden och definitionen i konventionen éverensstimmer med trafikanordning
C6 1 vagtrafiklagen.

Mirke C-04.1 i konventionen anger att korning &r forbjuden for flera kategorier av fordon och
vigtrafikanter. Mérke C-04.1, som innehéller en siluett av en bil och en motorcykel, géller
saledes endast motorcyklar och motordrivna fordon med fler &n tva hjul. Tidigare géllde
motsvarande mérke (C, 4a) i konventionen kdrning med motordrivet fordon (no entry for power
driven vehicles). De foreslagna édndringarna i konventionen dndrar definitionen av mérket sa att
den inte ldngre dverensstimmer med trafikanordning C2 i végtrafiklagen. Under beredningen
bedomdes att Finlands nuvarande markeringssatt dr tydligt och att det inte ska dndras. Av denna
anledning maste en reservation goras till punkten.

Mirkena C-03.3, C-03.4, C-03.5, C-03.7, C-03.8, C-03.9, C-05.1, C-06.1, C-06.2, C-07.1, C-
08.1 och C-09.1 motsvarar foljande trafikanordningar i végtrafiklagen: C11, C10, C3, C4, CS8,
C13, C5, C21, C22, C24, C26 och C23. I Finland anvinds inte markena C-03.1, C-03.6, C-
03.10, C-03.11, C-03.13 eller C-03.14, och det anses inte nddvéndigt att infora dem.

Punkt 2. Férbud mot att kéra for néira. Bilden och definitionen i konventionen verensstimmer
med trafikanordning C47 i végtrafiklagen.

Punkt 3. Forbud mot att svinga. Bilderna och definitionerna for mérkena C-11.1 och C-11.2
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna C18 och C19 i végtrafiklagen. Enligt
vagtrafiklagen forbjuder mérke C18 dven U-svéng 1 korsning, vilket kan anses dverensstimma
med konventionsbestimmelsens innebdrd.
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Punkt 4. U-sving férbjuden. Bilden och definitionen i konventionen dverensstimmer med
trafikanordning C20 i vagtrafiklagen.

Punkt 5. Omkérningsforbud. Bilderna och definitionerna for méarkena C-13.1-C-13.4 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna C28—C31 i végtrafiklagen.

Punkt 6. Hastighetsbegrdnsning. Bilderna och definitionerna for mirkena C-14.1 och C-14.2 i
konventionen 6verensstimmer med trafikanordningarna C32 och C33 i vagtrafiklagen.

Punkt 7. Anvindning av ljudsignalanordningar dr férbjuden. Miarke C-15.1 1 konventionen
anger att det ar forbjudet att anvanda ljudsignalanordningar férutom for att undvika en olycka.
Finland har inget motsvarande mérke.

Punkt 8. Forbud mot att passera utan att stanna. Bilden och definitionen for méarke C-16.1 i
konventionen 6verensstimmer med trafikanordningarna C45 och C46 i vagtrafiklagen.

Punkt 9. Forbud eller restriktion slutar. Marke C-17.1 i konventionen anger att alla forbud och
restriktioner som géller fordon i rorelse och som anges med forbuds- och restriktionsmérken
slutar att gélla. I Finland anvénds inget motsvarande marke.

Punkt 10. Forbud och restriktioner som giller stannande och parkering. Bilderna och
definitionerna f6r méirkena C-18.1, C-19.1, C-20.1 och C-20.2 i konventionen 6verensstimmer
med trafikanordningarna C38, C37, C44.1 och C44.2.

Enligt konventionen géller alla forbud och restriktioner i fraga om parkering endast den sida av
korbanan dér de har placerats. Forbud och restriktioner i friga om parkering géller frén mérket
till foéljande anslutning, om inget annat anges. Méarkena C37 och C38 i vagtrafiklagen géller
fram till foljande korsning med landsvag eller gata, fram till nagot av mirkena C37-C44 eller
fram till en parkeringsplats som anges med mirke E2 eller E3, om inte ett annat kortare
verkningsomrade har angetts med en tillaggsskylt. Verkningsomrédet for mérke 113 har inte
sdrskilt angetts i végtrafiklagen, men i enlighet med konventionen kan det anses att ett sadant
marke géller fran market till foljande anslutning, om inget annat anges.

Avdelning D. Pdbudsmdrken. 1 konventionen anges att pabudsmérken skall vara runda, med
undantag av mirke D-08.1, som skall vara rektanguldrt. Pabudsmérkenas diameter skall vara
minst 0,60 meter utanfor téttbebyggda omrédden och 0,40 meter i tittbebyggda omraden. Mérken
med en diameter pa minst 0,30 meter far dock anvédndas i samband med trafikljussignaler eller
placeras pé palar pa refuger. Om inget annat bestéims, skall mérkena vara bla och symbolerna
vita.

Punkt 1. Pdbjuden kérriktning. Bilderna och definitionerna for mérkena D-01.1-D-01.8 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna D1.1-D.1.8 i végtrafiklagen.

Punkt 2. Passera pd denna sida. Bilderna och definitionerna for méirkena D-02.1-D-02.3 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna D3.1-D3.3 i végtrafiklagen.

Punkt 3. Cirkulationsplats. Bilden och definitionen for mérke D-03.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning D2 i végtrafiklagen.

Punkt 4. Obligatorisk cykelvig. Bilden och definitionen for mérke D-04.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning D5 i végtrafiklagen.

20



Punkt 5. Obligatorisk gdangbana. Bilden och definitionen for mérke D-04.3 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning D4 i végtrafiklagen.

Punkt 6. Obligatorisk ridvig. Bilden och definitionen fér méarke D-04.5 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning D9 1 végtrafiklagen.

Punkt 7. Obligatorisk vig for tvd eller flera kategorier av vigtrafikanter. Bilderna och
definitionerna for mairkena D-05.1 och D-05.3 i konventionen Overensstimmer med
trafikanordningarna D7.1, D7.2 och D6 i végtrafiklagen.

Punkt 8. Obligatorisk minimihastighet. Bilden och definitionen for méirke D-06.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordning D10 i végtrafiklagen.

Punkt 9. Obligatoriska snokedjor. Miarke D-07.1 1 konventionen upplyser forare om att fordon
som kor pa en vdg vid vars borjan detta méarke har placerats skall ha snokedjor pa minst tva
drivande hjul, om korbanan &r tidckt av sné och/eller is. D-07.2 upplyser férare om att den
obligatoriska anvandningen av sndkedjor som anges med méarke D-07.1 inte langre géller. Detta
mirke skall vara likadant som mérke D-07.1, men det skall ha ett r&tt band som 16per diagonalt
fran hoger till vénster eller helst roda parallella linjer som bildar ett sadant band. Bandet far vara
avbrutet nir det korsar symbolen. Om det roda bandet inte dr avbrutet, skall det l6pa over
symbolen. I Finland anvénds inte nagra motsvarande trafikanordningar.

Punkt 10. Obligatorisk kérriktning for fordon som transporterar farligt gods. Marke D-08.1 i
konventionen upplyser forare av fordon som transporterar farligt gods om i vilken riktning de
skall kora. Market skall vara forsett med nagon av symbolerna C-03.8, C-03.13 eller C-03.14,
som anger vilken typ av farligt gods som transporteras, samt mérket D-01.1, D-01.2, D-01.4,
D-01.5 eller D-01.6, som anger tillaten korriktning. I Finland anvinds inte ndgon motsvarande
trafikanordning, och det anses inte &ndamalsenligt att inféra den.

Avdelning E. Regelmdrken. Regelmérkena &r fyrkantiga eller rektanguldra, och de har
vanligtvis en ljus symbol eller ljus text pa bla botten eller en mork symbol eller mork text pa en
ljus bakgrund.

Punkt 1. Mdrken som anger att en regel eller varning gdller ett eller flera korfilt. Marke E-
01.1 i konventionen anger att regeln eller varningen géller ett visst korfélt, som angetts med
langsgaende korfaltsmarkeringar for trafik som ror sig i samma riktning pa en kérbana med flera
korfélt. Detta méarke kan ocksé ange ett korfélt reserverat for motande trafik. Mérket for regeln
eller varningen skall anges pa pilen i fradga. I Finland anvénds inget mérke vars bild eller
definition motsvarar det som bestdms i denna punkt. Med trafikanordning C36 i végtrafiklagen
kan anges ett forbud, en restriktion eller ett pabud som géller ett korfalt. Méarkets bakgrundsfarg
skiljer sig dock fran mirke E-01.1 i konventionen, eftersom det &r frigan om ett forbuds- eller
restriktionsmérke och inte ett regelmérke. Mérkets innebord dr entydig, och det kan anses
Overensstimma med det system som konventionen foreskriver. Utseendet eller definitionen for
mérke C36 behover saledes inte dndras.

Punkt 2. Mdrken som anger korfilt reserverade for bussar eller andra kategorier av fordon.
Mairke E-02.1 i konventionen upplyser vagtrafikanterna om var ett busskorfalt enligt artikel 26
a.2 finns pé en korbana med flera korfilt. Detta mérke kan ocksé ange ett korfilt reserverat for
motande trafik. Pa pilen i fraga skall tillaggstavla H-05.1, som é&r forsedd med en bussymbol,
eller enbart en bussymbol placeras. Mérke E-02.2 i konventionen upplyser végtrafikanterna om
var ett korfalt enligt artikel 26 a.1, som dr reserverat for vissa fordonskategorier, finns pa en
korbana med flera korfdlt. P4 pilen i fraga skall tillaggstavla H-05.1, som ar forsedd med en
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symbol for den fordonskategori som reserverats for korfaltet, eller enbart symbol for
fordonskategorin placeras. I Finland anges buss- och sparvagnskorfilt alltid med ett mérke
ovanfor korféltet, och detta mirke skiljer sig fran det som foreslas i konventionen. Under
beredningen bedomdes att Finlands nuvarande markeringssatt ar tydligt och att det inte ska
dndras. Av denna anledning maste en reservation goras till punkten.

Punkt 3. Orienteringstavla. Bilden och definitionen for mairke E-03.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordningarna F7.1-F7.6 i vagtrafiklagen.

Punkt 4. Mdrke for enkelriktad viig. Bilderna och definitionerna for méarkena E-04.1 och E-04.2
i konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna E14.1 och E14.2 i véagtrafiklagen.

Punkt 5. Vigmdrken som anger pd- och avfarter till motorvdg. Bilderna och definitionerna for
mirkena E-05.1 och E-05.2 i konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna E15 och
E16 i vagtrafiklagen.

Punkt 6. Vigmdrken som anger in- eller utfart till en vig ddr trafikreglerna dr desamma som
pd motorvigar. Bilderna och definitionerna fér markena E-06.1 och E-06.2 i konventionen
overensstimmer med trafikanordningarna E17 och E18 i vagtrafiklagen.

Punkt 7. Vigmdrken som anger att ett tittbebyggt omrdde borjar och upphor. Mirke E-07.1 1
konventionen upplyser végtrafikanterna om bdrjan av ett tittbebyggt omrade dar de sdrskilda
reglerna for trafik i tattbebyggda omraden géller i statens territorium i fraga. Market skall forses
med namnet pa det tittbebyggda omrédet. Det kan ersdttas med mérke E-07.3 eller E-07.5.
Finland har en géllande reservation till detta méirke. Enligt denna forbehaller sig Finland rétten
att inte anvéinda mérket E 9a eller E 9b vid borjan av tétort och méirket E 9C eller E 9d vid slutet
av tatort. I stéllet for dessa mérken anviands symbolmérken. Ett méarke som motsvarar méarket E
9b anvinds som vigmarke for att ange ortnamn, men detta mérke betyder inte detsamma som
market E 9b. Nér reservationen gjordes avsags med mirkena E 9a och E 9b mérkena E 7a och
E 7d i den géllande konventionen. Det foreslds nu att dessa mérken flyttas och bendmns E-07.1
och E-07.2. Finlands reservation till detta mérke ska bibehallas. I Finland avser ortnamnet pé
den nya ortnamnsskylten (G-09.1) inte borjan av tdttbebyggt omrade.

Bilderna och definitionerna fér mérkena E-07.3 och E-07.4 1 konventionen Overensstimmer
med trafikanordningarna E22 och E23 i végtrafiklagen.

Punkt 8. Mdrken som gdller regionalt. Bilderna och definitionerna for mérkena E-08.1 och E-
08.2 i konventionen &verensstimmer med trafikanordningarna C34, C35, C39, C40, C41 och
C42 i vigtrafiklagen.

Punkt 9. Sirskilda mdrken som anger att tunnel borjar eller slutar. Bilderna och definitionerna
for mérkena E-09.1 och E-09.2 i konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna E19
och E20 i végtrafiklagen.

Punkt 10. Mdrke for 6vergdngsstdlle. Bilden och definitionen for méarke E-10.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning E1 i végtrafiklagen.

Punkt 11. Mdrke for sjukhus. Mérkena E-11.1 och E-11.2 upplyser végtrafikanterna om att det
finns ett sjukhus i1 ndrheten och att de maste iaktta nddvindig forsiktighet och undvika onddigt
buller. I Finland anvénds inte nédgra motsvarande trafikanordningar, och for nérvarande anses
det inte 4ndamalsenligt att infora sadana.
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Punkt 12. Mdrke for parkering. Bilderna och definitionerna for mirkena E-12.1, E-12.3 och E-
12.4 i konventionen Overensstimmer med trafikanordningarna E2, E3.1, E3.2 och E3.3 i
vagtrafiklagen. Mérke E-12.2 har ett nagot annorlunda utseende dn trafikanordning E3.5 i
vagtrafiklagen. Skillnaden mellan mérkena dr dock sé liten att markets vdsentliga egenskaper
inte foréndras, varvid trafikanordning E3.5 kan anses 6verensstimma med bestimmelsen.

Punkt 13. Mdrken som anger hdllplats for buss eller sparvagn. Mérke E-13.1 visar var en
busshallplats finns och mérke E-13.2 var en spérvagnshéllplats finns. Finland har en géllande
reservation till dessa mérken. Enligt denna reservation forbehaller sig Finland rétten att ange
hallplats for buss eller sparvagn med marken som till form och farg avviker fran méarkena E 19
och E 20. Nér reservationen gjordes avsdgs med mirkena E 19 och E 20 mérkena E 15 och E
16 i den géllande konventionen. Det foreslas nu att dessa mérken flyttas och bendmns E-13.1
och E-13.2. Finlands reservation till dessa mirken ska bibehéllas.

Punkt 14. Sdrskilda vigmdrken som anger borjan eller slutet pa en gdrdsgata. Bilderna och
definitionerna for mérkena E-14.1 och E-14.2 1 konventionen &verensstimmer med
trafikanordningarna E24 och E25 i végtrafiklagen.

Punkt 15. Mdrken som anger uppstdllningsplats som skall anvindas i nodfall eller vid fara.
Bilden och definitionen f6r marke E-15.1 1 konventionen dverensstimmer med trafikanordning
E21 i végtrafiklagen.

Avdelning F. Informationsmdrken och informationsmdrken for serviceobjekt. De méarken i
avdelning F som é&r forsedda med text skall vara blaa eller grona rektanglar med en vit kvadrat
pa mitten dér symbolen placeras. De mérken i avdelning F som inte &r forsedda med text skall
vara blaa eller grona rektanglar med en vit kvadrat pa mitten. Den vita kvadratens yta far var
hogst tvéa tredjedelar av den blda eller grona bottnens yta. Den nedre delen av ett méarke i
avdelning F som ar forsedd med text far med vit farg ange avstandet till den servicepunkt som
anges med méarket. Dessa marken kan dven placeras langs huvudvégar eller i borjan av den vig
som leder till det aktuella serviceobjektet, och da kan den nedre delen av mérket forses med en
vit pil som anger riktningen. Symbolen skall vara svart eller morkbla, om inget annat ndmns.

Punkt 1. Mdrke for forsta hjdlpen. Bilden och definitionen for mirke F-01.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning G9 1 végtrafiklagen.

Punkt 2. Ovriga mdrken. Bilderna och definitionerna for mirkena F-02.1, F-04.1, F-05.1, F-
05.2, F-06.1, F-06.2, F-07.1, F-07.2, F-07.3, F-08.1, F-09.1, F-10.1 och F-11.1 verensstimmer
med trafikanordningar G10, F11, G12, G16, G13, G14, G19, G17, G18, G6, G15, G21 och G22
i vagtrafiklagen. Miarke F-03.1 (telefon) i konventionen anviands inte i Finland, och det anses
inte nddvéndigt att infora det.

Punkt 3. Informationsmdrken for flera serviceobjekt. Mérke F-12.1 i konventionen anger var
tva olika serviceobjekt &r beldgna, méirke F-12.2 var tre olika serviceobjekt &ér beldgna och
mérke F-12.3 var fyra olika serviceobjekt dr beldgna. Bilderna och definitionerna fér mérkena
Overensstimmer med informationstavlorna for serviceanldggningar 1 bilaga 3.7 till
végtrafiklagen.

Avdelning G. Ovriga informationsmérken. De dvriga informationsmirkena 4r rektangulira;
men langsidan pé riktlinjer, marken som anger riktning f6r och avsténd till ndrmaste nodutfart
samt mérken som anger exceptionella forhallanden orsakade av végarbete eller omfartsvig far
vara horisontell och avslutas med en pilspets. De 6vriga informationsmarkena skall ha Ijusa
symboler eller ljus text pd mork botten eller mérka symboler eller mork text pa ljus botten: rod
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férg far anvindas endast i undantagsfall och far aldrig vara dominerande férg, férutom i mérken
for vigidentifiering, som kan ha r6d bakgrund.

De 6vriga informationsmarkena, med undantag av anvisningsmarkena, far ha olika bottenfarger
och symboler, om de &r placerade ldngs vigar med olika klassificering eller, nar det géller
orienteringstavlor och riktlinjer, om de anger olika platser, sdsom serviceobjekt. Det
rekommenderas att ortnamn anges pé spréket i det land eller den region dér de ar beldgna. I
lander som anvénder ett annat alfabet &n det latinska skall texter p& informationsmérken skrivas
pa bade det nationella spraket och translittererade med latinska bokstidver sa att de sa exakt som
mojligt aterger uttalet enligt det nationella spraket. Méarken far inte ha text pa fler &n tvé sprak.

Punkt 1. Orienteringstavior. Bilderna och definitionerna for markena G-01.1, G-01.2, G-01.3,
G-02.1, G-02.2, G-02.3, G-03.1, G-03.2, G-03.3 och G-04.2 Overensstimmer med
trafikanordningarna F1-F3 och F10-F12 i vigtrafiklagen. Bilden och definitionen for mérke G-
04.1 1 konventionen Gverensstimmer med trafikanordning E24.2 i végtrafiklagen.

Punkt 2. Vigvisare. Bilderna och definitionerna for markena G-05.3 och G-06.2 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning F13 i végtrafiklagen.

Om en riktlinje innehaller namnen pa flera orter kréver konventionen att dessa skall std under
varandra. Bokstdverna i ett ortnamn far vara storre dn i1 de Gvriga endast om orten i fraga &r
storst av orterna. Om avstand anges pa mérkena skall de siffror som anges for avstanden vara
pa samma hoéjd som ortnamnet. Pa pilformade vagvisare skall dessa siffror placeras mellan
ortnamnet och pilspetsen; i rektanguldra mérken skall de placeras efter ortnamnet. Riktlinjer far
innehdlla symboler som anvidnds pd andra mérken i en mindre skala for att upplysa
végtrafikanter om végegenskaper, trafikforhéllanden, serviceobjekt, parkeringsplatser eller
marken for vagidentifiering. Dessa mérken kan ocksa ange vilka fordonskategorier de géller.
Om riktlinjerna innehaller andra symboler eller mérken i en mindre skala, skall dessa placeras
pa den énda av méirket som dr motsatt den &nda som visar riktningen.

Punkt 3. Mdrken for vigidentifiering. Mérke G-08.1 i konventionen anger vigens nummer eller
namn. Bilden och definitionen for mirket 6verensstimmer med trafikanordningarna F28-F36 i
vagtrafiklagen.

Punkt 4. Ortnamnsmdrken. Mérke G-09.1 i konventionen anger namnet pa en ort som inte ar
ett tittbebyggt omrédde. Mirket &r nytt. I Finland upplyses med trafikanordning F27 (ortnamn)
fraimst om ankomsten till det mél som anges p& mérket, och mélet kan ocksé vara en kommun
eller ett landskap. I konventionen ska det goras en reservation till detta mérke, sa att det blir
mojligt att ocksa ange ankomsten till en kommun, utan att mirkets innebérd motsvarar
inneborden av mirke E-07.1.

Punkt 5. Avstdndstavior. P& en avstdndstavla skall namnet pé &tminstone en ort anges. Om flera
orter anges pa en avstandstavla skall dessa std under varandra. Bokstiverna i ett ortnamn far
vara storre én i de ovriga endast om orten i fraga &r storst av orterna. Om avstand anges skall de
siffror som anger dem placeras efter ortnamnen. P4 avstdndstavlor far det finnas symboler eller
andra mérken som anvidnds pd andra mérken i en mindre skala, till exempel mérken for
vigidentifiering. Utan hinder av bestimmelserna i artikel 6.1 1 denna konvention far detta méarke
placeras pa baksidan av ett annat méarke som ar avsett for trafik som 16per i motsatt riktning.

Bilderna och definitionerna for markena G-10.1 och G-10.2 i1 konventionen dverensstimmer
med trafikanordning F26 i vigtrafiklagen.
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Punkt 6. Anvisningsmdrken. Om inget annat bestéims, skall anvisningsmérkena ha bl& bakgrund
och vita symboler eller vit text. Om maérket har bard, skall denna vara vit.

Punkt A. Mdrken som anger antal kérfilt och deras riktning. Markena G-11.1 och G-11.2 i
konventionen upplyser férarna om antalet korfélt och deras riktning. Bilderna och definitionerna
for markena 6verensstimmer med trafikanordningarna F7.1-F7.6 1 véagtrafiklagen.

Punkt B. Mdrke som anger att korfdltet slutar. Méarke G-12.1 i konventionen upplyser forarna
om att korféaltet slutar. Bilden och definitionen fo6r mérket Overensstimmer med
trafikanordningarna F8.1 och F8.2 i vigtrafiklagen.

Punkt C. Mdrke som anger att vigen slutar. Mirke G-13.1 1 konventionen anger att vigen
slutar. Bilden och definitionen for mérket Overensstimmer med trafikanordning F24.1 i
vagtrafiklagen.

Punkt D. Mdrke for allmdnna hastighetsbegrdnsningar. Miarke G-14.1 i konventionen upplyser
végtrafikanterna om de allménna hastighetsbegransningarna i landet eller regionen i fraga. Det
anvénds sérskilt vid grianser mellan stater. Pa dvre delen av mérket placeras landets namn eller
kod samt eventuellt statens vapen. Mérket anger de allménna hastighetsbegransningarna som
géller i landet i f6ljande ordning: 1) i tattbebyggt omrade, 2) utanfor tattbebyggt omrade, 3) pa
motorvagar. Vid behov kan man anvénda symbolen pa mérke E-06.1, ”Motortrafikled”, for att
ange den allménna hastighetsbegriansningen for en motortrafikled. Mérkets botten skall vara
bla; landets namn och botten pa de rektanglar (som det rekommenderas skall vara hogst fyra till
antalet) som finns pa mérket skall vara vit. Symbolen i den dversta och mellersta rektangeln
skall vara mérke E-07.3 eller dess symbol och pd motsvarande sétt mirke E-07.4 eller dess
symbol. Definitionen och bilden for méarke G-14.1 6verensstimmer med trafikanordning 118 i
végtrafiklagen.

Punkt E. Mdrke for oppen eller stingd vig. Mérke G-15.1 1 konventionen anger om en
bergsvég och sdrskilt den del av vigen som l6per Over ett pass dr ppen eller stdngd; méarket
placeras i borjan av den vég eller de vigar som leder till denna del. I Finland anvénds inget
motsvarande marke.

Punkt F. Snékedjor rekommenderas. Mérke G-16.1 i1 konventionen upplyser férarna om att
deras fordon bor ha snokedjor pa alla hjul eller atminstone p& de tvd drivande hjulen. I Finland
anvands inget motsvarande marke.

Punkt G. Mdrke for rekommenderad héogsta hastighet. Mérke G-17 i konventionen upplyser
forarna om rekommenderad korhastighet, om forhallanden tillater den och foéraren inte ar
skyldig att med sitt fordon iaktta en ldgre hastighetsbegriansning. Bilden och definitionen for
market overensstimmer med trafikanordning F25 1 véigtrafiklagen.

Punkt H. Mdrke som anger rekommenderad rutt. Mérke G-18.1 i1 konventionen anger
rekommenderad rutt for en fordonskategori som motsvarar symbolen pad mérket. I Finland
anvénds inget motsvarande mérke.

Punkt 1. Mdrke som anger ett korfilt for nédstopp. Miarke G-19.1 1 konventionen upplyser

forarna om ett korfalt for nddstopp som anlagts i en brant nedforsbacke. I Finland anvénds inget
motsvarande marke.
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Punkt J. Mdrken som anger overgdng eller gangtunnel for gdende. Bilderna och definitionerna
for mirkena G-20.1, G-20.2, G-21.1 och G-21.2 &verensstimmer med trafikanordningarna
F54.1, F54.2, F55,1, F55.2, F55.3 och F55.4 1 vigtrafiklagen.

Punkt K. Mdrken som anger avfart fran motorvig. Mirkena G-22.1-G-22.3 1 konventionen
upplyser forarna om avstandet till avfart fran motorvdg. 1 Finland anvinds inte nagra
motsvarande marken, och det anses det inte nédvéndigt att infora dem.

Punkt L. Mdrken for nddutgangar Bilderna och definitionerna for markena G-23.1, G-24.1, G-
24.2 och G-24.3 overensstimmer med trafikanordningarna F56.1, F56.2, F57.1 och F57.2 i
végtrafiklagen.

Punkt M. Mdrke som anger att bommar bryts. Marke G-25.1 i konventionen upplyser forare
som blivit instdngda mellan nerfillda bommar om att bommarna bryts nér de kor mot dem. I
Finland anvénds inget motsvarande marke.

Punkt N. Mdrken som anger exceptionella forhdllanden orsakade av vigarbete eller
omfartsvdg. Bilden och definitionen for mérke G-26.1 i konventionen dverensstimmer med
trafikanordning E4.1 i végtrafiklagen. Det andra mérke som bendmns G-26.1 och mérket G-
26.2 i konventionen anger omfartsvéigens riktning (till hoger eller vénster). Enligt konventionen
skall market tydligt skilja sig fran riktlinje G-05.2, och det far vara forsett med namnet pa den
ort som omfartsviagen géller eller texten "Omfartsvig" pa det nationella spraket. I Finland anger
mirke F15 (vdgvisare for omfartsvig) riktningen for omfartsvagen. Market innehéller ingen
text, men det kan anses 9verensstimma med konventionens bestimmelser.

Mirke G-27.1 1 konventionen anger korféltens riktningar under végarbete. I Finland anvénds
inget motsvarande méarke. Marke G-28.1 i konventionen anger att vdgen tillfalligt slutar.
Definitionen och bilden for méarket §verensstimmer med trafikanordning F8 i véigtrafiklagen.

Avdelning H. Tilldggstavior. Tilliggstavlor som anvénds tillsammans med varnings-, forbuds-
och restriktionsméarken och med méarken som anger foretréde skall ha vit eller gul botten och en
svart eller morkbla symbol eller text. Tilldggstavlor som anvénds tillsammans med pabuds-,
regel- och upplysningsmérken skall ha vit eller gul botten och en svart eller morkbla symbol
eller text, eller sé skall de ha gron eller blé botten och en vit symbol eller text. Tilldggstavlorna
placeras alltid under mérket, med undantag av den tilldggstavla som anvinds med mirke G-
25.1.

Enligt konventionen fér endast svart eller morkbla text anvéndas pa tilldggstavlor. I Finland
anges giltighetstid som géller sondagar och andra helgdagar pa tillaggsskylt H17.3 med roda
siffror. Bestimmelsen 1 vigtrafiklagen Overensstimmer siledes inte med bestimmelsen i
konventionen om vidgmérken. Under beredningen har man dock ansett att det nuvarande
rattslaget r klart och fungerande. Dérfor foreslés det att Finland till denna del gor en reservation
till artikeln.

Punkt 1. Tilldggstavior som anger avstand till eller lingd pa vigstrédcka. Definitionerna och
bilderna for mérkena H-01.1 och H-02.1 i konventionen OJverensstimmer med
trafikanordningarna H4 och H3 i végtrafiklagen.

Punkt 2. Tilldggstavior som anger parkering samt férbud och restriktion av parkering.

Definitionerna och bilderna fér méirkena H-03.1-H-03.3 och H-04.1-H-04.3 1 konventionen
overensstimmer med trafikanordningarna H9, H10 och H11 i végtrafiklagen.
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Punkt 3. Tilldggstavior som anger symboler for vigtrafikanter. Marke H-05.1 1 konventionen
anger en symbol for den kategori av végtrafikanter som det reglerande mérket géller. P&
tilliggstavla H-05.1 féar alla symboler fran mirkena C-03.1-C-03.14 samt E-13.1, E-13.2 och
F-07.3 anvédndas. Vid behov kan maérket ersdttas med text pa den berdrda statens nationella
sprak. Miarke H-06.1 anger en symbol for den kategori av vagtrafikanter som det reglerande
market inte géller. Denna tilldggstavla &r likadan som tilliggstavla H-05.1, men den &r forsedd
med texten ”Géller ¢j” pa den berorda statens nationella sprak. Definitionerna och bilderna for
mérkena Overensstimmer med trafikanordningarmna i grupp HI12 i végtrafiklagen. Det
konstateras att tilliggstavlan kompletterar det reglerande market, vilket kan anses
Overensstimma med géllande reglering i Finland.

Punkt 4. Tilldggstavla for rérelsehindrad person. Definitionerna och bilderna fér méarkena H-
07.1 och H-07.2 i konventionen dverensstaimmer med trafikanordning H12.6 i vagtrafiklagen.

Punkt 5. Tilldggstavior for korsningar. Definitionen och bilden fér méarke H-08.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna H22.1 och H22.2 i vigtrafiklagen.

Punkt 6. Tilliggstavior som anger is eller sno. Mirke H-09.1 i konventionen anger att
framforvarande végstracka ér hal pd grund av is eller snd. I Finland anvénds inget motsvarande
marke.

Punkt 7. Tilldggstavior som anger avstand till STOPP-mdrke. Definitionen och bilden for
mirke H-10.1 i konventionen dverensstimmer med trafikanordning HS i vigtrafiklagen.

6.3 Andringar i den europeiska 6verenskommelsen som utgor tilligg till konventionen om
vagmirken och signaler

Den engelsksprakiga stavningen i artiklarna 1-13 och 1 bilagan till den europeiska
overenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om viagmérken och signaler &ndras sé
att ordet annex ersitts med Annex och article med Article (punkterna 1, 2, 3 och 4). De priméira
andringarna géller bilagan till Overenskommelsen och utgér huvudsakligen tekniska
korrigeringar. Syftet med dndringarna &r att sdkerstilla att bestimmelserna inte star i strid med
eller Gverlappar bestimmelserna i konventionen om vigmarken. Syftet dr ocksa att sdkerstélla
att hanvisningarna Overensstimmer med annexen till konventionen om vigmarken. I detta
kapitel avses med att en punkt utgér att de fordragsslutande parterna framover i situationerna i
fraga skall iaktta det som bestdmts i konventionen om vagmarken.

De fordragsslutande parterna forbinder sig att inom femton ar fran det att denna dndring trétt i
kraft, inom sina respektive omraden, ersétta alla markeringar som inte 6verensstimmer med det
system som foreskrivs i denna dndring. Under denna period kan tidigare anvdnda markeringar
anvéndas parallellt med dem som foreskrivs i denna éndring for att ge trafikanterna mojlighet
att vanja sig vid det system som foreskrivs i denna dndring.

Punkt 5. Till artikel 1 i konventionen. 1 punkten utgédr den mening enligt vilken ’gérdsgata’
avser ett omrade dér sdrskilda trafikregler tillimpas och dér trafikméirken anger var den borjar
och slutar. Denna dndring foreslas pa grund av att punkten har inforts i konventionen om
vigmarken och signaler.

Punkt 6. Till artikel 3 i konventionen. Punkt 4 har dndrats sa att den fatt foljande lydelse: ”Den
fordragsslutande parten skall inom sitt omrade ersétta alla vigmarken, symboler, anordningar
eller markeringar som inte ingér i det system som foreskrivs i konventionen och detta avtal,
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inom tio &r fran den dag da detta avtal trader 1 kraft. Under denna period kan de vagmarken,
symboler och texter som anvénts tidigare, anvandas parallellt med dem som foreskrivs i
konventionen och detta avtal for att géra det mojligt for trafikanterna att vénja sig vid det system
som foreskrivs i konventionen och detta avtal.” Syftet med denna &ndring &r att precisera
punkten utan att bestimmelsens sakinnehéll fordndras. Andringen hor inte till omradet for
lagstiftningen.

Punkt 7. Till artikel 7 i konventionen. Punkten dndras sa att det efter dvergangsperioden inte
langre kan léiggas till text for att gora mérkena lattare att forsta. Under 6vergangstiden far text
laggas till pa en tilldggstavla eller sjdlva market, om detta inte gor mérket svarare att forsta for
forare som inte kan tyda texten. Andrmgen Overensstimmer med bestimmelserna om
trafikanordningar i végtrafiklagen.

Punkt 8. Till artikel 9 i konventionen. Punkten &ndras sa att varje stat skall vélja ett
varningsmarke enligt modell 1. Med dessa avses en liksidig triangel, och dndringen innebér
ingen fordndring av nuldget. Syftet med &ndringen &r att sdkerstdlla att hdnvisningarna
Overensstimmer med annexet till konventionen om vdgmairken utan att sakinnehallet i
konventionens bestimmelse fordndras. Punkten Overensstimmer med bilaga 3.1 i
vagtrafiklagen.

Punkt 9. Till artikel 10 i konventionen. Det foreslas att punkten utgar.
Punkt 10. Till artikel 13 bis i konventionen. Det foreslas att punkten utgar.
Punkt 11. Artikel 18 i konventionen. Det foreslas att punkten utgar.

Punkt 12. Bilagan numreras om s att punkterna 11, 12 och 13 blir 9, 10 och 11. Andringen hér
inte till omrédet for lagstiftningen.

Punkt 13. Till artikel 31 i konventionen. Det foreslds att punktens rubrik “mdrken for
vigarbete” dndras till vigarbeten”. Andringen beror pd dndringar som foreslas i rubrikerna i
konventionen om vigmairken. Andringen hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 14. Till artikel 32 i konventionen. Det foreslas att punktens rubrik dndras fran "markering
med ljus eller reflexanordningar” till "markering av korbanans kant med ljus eller reflekterande
anordningar”. Andringen beror pd dndringar som foreslds i rubrikerna i konventionen om
viagmérken. Andringen hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 15. Bilagan numreras om s att punkt 15 blir punkt 13. Andringen hér inte till omradet
for lagstiftningen.

Punkt 16. Till artikel 33 i konventionen. Det gors en teknisk &ndring i punkten: de
engelsksprakiga orden "level-crossing" och "level-crossings" ersétts med "level crossing" och
"level crossings". Andringen hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 17. Bilagan numreras om s att punkt 16 blir punkt 14. Andringen hér inte till omradet
for lagstiftningen.

Punkt 18. Till artikel 35 i konventzonen Det gors en teknisk é&ndring i punkten: det

engelsksprakiga ordet "level-crossing" ersitts med "level crossing". Andringen hor inte till
omradet for lagstiftningen.
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Punkt 19. Bilagan numreras om s att punkt 17 blir punkt 15. Andringen hér inte till omradet
for lagstiftningen.

Punkt 20. Annex 1. Punkt 2 (farlig nedforslutning) utgar. Det foreslas att bestimmelsen om att
varna for brant nedforslutning med mirke A, 2a och bestimmelsen om att varna for
overgangsstille med symbol A 12a utgér. For nédrvarande har Finland en reservation enligt
vilken Finland forbehaller sig ritten att anvinda méarke A 2c i stéllet for A 2a som vigmirke
som anger farlig nedforslutning. Eftersom kravet att anvinda mérke A 2a nu utgér, behovs
denna reservation inte langre.

Punkt 21. Annex 1. 1 punkt 18 (korsningar dér foretrddet omfattas av den allminna
foretradesregeln) gors en teknisk dndring pd grund av dndringar som skett i numreringen av
trafikanordningarna. Andringen hor inte till omréadet for lagstiftningen.

Punkt 22. Annex 1. Punkt 20 (Korsningar dar korsande végtrafikanter har véjningsplikt) och
punkt 22 (Korsning dér trafiken styrs av trafiksignal) utgér. I punkt 20 hinvisades till punkt 9,
som enligt forslaget skall utgd. Bestimmelserna enligt punkt 22 har inkluderats i marke A-17.1
i den uppdaterade konventionen.

Punkt 23. Annex I. 1 punkt 26 (Ovriga plankorsningar) gors en dndring som foreskriver
anvindning av méirke A-23.2. Andringen géller ett méirke som varnar for en plankorsning som
inte dr forsedd med bommar eller halvbommar pé vardera sidan av jarnvdgen. Andringen
overensstimmer med trafikanordning A26 i vigtrafiklagen.

Punkt 24. Annex 1. 1 punkt 28 (Vigmarken som skall sdttas upp i omedelbar ndrhet av en
plankorsning) gors en dndring som foreskriver anvidndning av mérkena A-25.1 och A-25.3.
Vigmarkena A-25.1 och A-25.3 kan ha rdoda rander forutsatt att vigmarkenas allménna utseende
och deras effektivitet inte paverkas negativt. Syftet med denna &ndring ar att sdkerstélla att
hénvisningarna Overensstimmer med annexet till konventionen om vidgmérken utan att
bestimmelsens sakinnehéll forédndras. Andringen Gverensstimmer med mérkena A29.1 och
A29.2 i viagtrafiklagen.

Punkt 25. Till annex 1, avdelning B i konventionen. 1 punkt 1 (mirket ”VAININGSPLIKT”)
g0rs en dndring enligt vilken bestimmelsen géller méarke B-01.0. Syftet med denna éndring ar
att sikerstilla att hinvisningarna dverensstimmer med annexet till konventionen om vigmaérken
utan att bestimmelsens sakinnehall fordndras. Samtidigt utgar punkt 2 (Mérket "STOP"). Det
foreslds att bestimmelserna i punkten skall ingd 1 avdelning B, punkt 2 i annexet till
konventionen i nistan samma lydelse, s dndringen innebér ingen foréndring av nuléget.

Punkt 26. Till annex 1, avdelning C, kapitel Il i konventionen. Bilagan numreras om sa att punkt
19 blir punkt 17. Andringen é&r teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Enligt den nya formuleringen skall varje stat uteldmna det roda diagonala strecket p4 mérkena
C-03.1-C-03.14 och C-04.1 och C-04.2. Enligt punkt 1 (Vigmérken som forbjuder och
begrénsar trafik) skall marke C-01.1 anvédndas. Enligt punkt 5 skall méarke C-13.1 och C-13.3
utan rott diagonalt streck anvédndas. Enligt punkt 10 (parkering férbjuden) far mérke C-18.0 inte
erséttas med ett mérke som &r forsett med rod bard och ett rott snedstreck som 16per nedat fran
vénster till hoger samt med en svart bokstav eller symbol som anger parkering i staten i fraga,
pa vit eller gul botten. Enligt punkt 10 (Tilldggsbestimmelser for forbud och begrénsningar som
géller stannande och parkering) tilldimpas inte bestimmelsen “Fordragsslutande parter som inte
antar vigmirkena C-19.0, C-20.1, C-20.2 och C-20.3 kan i stéllet anvidnda vigmarket C-18.0
med tilldggstexter i enlighet med artikel 8.4 i denna konvention”. Mgjligheten att nér férbudet
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endast giller en kort stricka anvénda ett enda vigmérke som anger den stricka som omfattas av
forbudet inuti en réd kant anvénds inte heller. Syftet med denna andring &r att sékerstélla att
hinvisningarna Overensstimmer med annexet till konventionen om véigméarken utan att
bestimmelsens sakinnehall forédndras.

Finland har forbehéllit sig rétten att anvénda rott snedstreck i vigméarken som motsvarar
mirkena C 3a—C 3k samt C 3m—C 3n i konventionen. Med dessa avses markena C-03.1-C-
03.14, C-04.1 och C-04.2, vilka ndmns i denna punkt. I Finland anvéinds i dessa mirken
fortfarande rott snedstreck, och en dndring av detta dr inte 4ndamalsenlig. Arbetsgruppen for
trafiksékerhet har preliminirt féreslagit att anviandningen av rott snedstreck ska tillatas dven i
den europeiska 6verenskommelsen. Reservationen ska dirmed bibehallas.

Punkt 27. Punkterna 20 (Till annex 1, avdelning D, kapitel 11 i konventionen) och 21 (Till annex
1, avdelning D, kapitel Il i konventionen) utgar.

Punkt 28. Till annex 1, avdelning E, kapitel Il i konventionen. 1 kapitlet gors flera dndringar.
Enligt punkt 4 (“enkelriktad vdag™) far pilen i mirke E-04.2 innehdlla text endast om det inte
forsdmrar mirkets effektivitet. [ punkt 5 (Védgmaérken som anger pé- och avfarter till motorvég)
skall det inféras en ny underpunkt enligt vilken méirke E-05.1 far anvindas, och det kan
upprepas for att varna for att en motorvédg ndrmar sig. Varje vigmarke som placeras ut for detta
dndamal skall antingen ha en text liangst ned pa vdgméirket som anger avstandet mellan
vagmarket och motorvégens borjan eller tillaggsskylt H-01.0, som beskrivs i annex 1, avdelning
H i konventionen. Syftet med dndringen ar att sdkerstilla att hdnvisningarna dverensstimmer
med annexet till konventionen om vigmérken utan att sakinnehéllet i konventionens
bestimmelse fordndras.

En ny underpunkt laggs till i punkt 6 (Vdgmarken som anger in- eller utfart till en vdg dar
trafikreglerna dr desamma som for motorvagar). Enligt denna kan méarke E-06.1 anvindas, och
det kan upprepas for att varna for att en vdg med samma trafikregler som pa motorvagar narmar
sig. Varje vigmérke som placeras ut for detta andamal skall antingen ha en text lingst ned pé
vigmarket som anger avstandet mellan vigmaérkets borjan och den vég pé vilken trafikreglerna
ar desamma som fOr motorvigar, eller den tilliggsskylt H-01.1 som beskrivs i annex 1,
avdelning H i konventionen. Enligt punkt 7 (Vagméarken som anger att ett tattbebyggt omrade
borjar) skall markena E-07.1, E-07.2, E-07.3, E-07.4, E-07.5 och E-07.6 vara morka mot vit
eller ljus bakgrund och ha en mork kant. Syftet med &ndringen &r att sdkerstélla att
hénvisningarna Overensstimmer med annexet till konventionen om véigmirken utan att
sakinnehéllet i konventionens bestimmelse fordndras.

Enligt punkt 12 (parkering) skall bokstaven ”P” anvéndas. Dessutom far inte mérkena E-12.3
eller E-12.4 anvéndas, om det dr mojligt att byta till mer &n ett kollektivt fardmedel. Syftet med
andringen &r att sdkerstilla att hdnvisningarna dverensstimmer med annexet till konventionen
om végmaérken utan att sakinnehéllet i konventionens bestimmelse forandras.

Punkt 29. Till annex 1, avdelning F, kapitel Il i konventionen. Enligt punkt 1 (forstahjélpen)
skall en symbol for kors anvidndas. Bestimmelsen verensstimmer med trafikanordning G9 i
végtrafiklagen. Det foreslas att punkt 2 (Andra symboler) utgér.

Punkt 30. Till annex 1, avdelning G, kapitel 1l i konventionen. Det foreslés av punkten utgar.

Punkt 31. Till annex 1, avdelning G, kapitel 111 i konventionen. Enligt punkt 4
(ortnamnsmdrken) skall ortnamnsmdrkena ha en vit eller ljus symbol eller text pa mork
botten. Bestimmelsen overensstimmer med bestimmelsen i bilaga 3.6 i végtrafiklagen.
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Punkt 32. Det foreslas att punkterna 26 (Till annex 1, avdelning G, kapitel V i konventionen)
och 21 (Till annex 1, avdelning H i konventionen) utgar.

Punkt 33. Det foreslés att tilldgget till bilagan till den europeiska dverenskommelsen utgér.
Punkt 34. Det foreslés att "bilaga - tillagg" utgér.

6.4 Andringar i det protokoll om vigmarkeringar som bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tilléigg till konventionen om vigmirken och signaler

Syftet med forslagen till dndringar i det protokoll om vdgmarkeringar som bifogats den
europeiska dverenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vagmérken och signaler
ar att se till att bestimmelserna Overensstimmer med konventionen om vidgmairken. I
protokollets engelsksprékiga text ersétts ordet annex med Annex och ordet article med Article
(punkterna 1, 2 och 3). De priméra dndringarna i konventionen géller bilagan till det protokoll
om vigmarkeringar som bifogats den europeiska Overenskommelsen som utgor tillagg till
konventionen om vigmaérken och signaler.

Finland har gjort en reservation enligt vilken Finland forbehaller sig rétten att anvénda gul férg
i den heldragna linjen och varningslinjen mellan motsatta trafikriktningar. Denna reservation &r
inte ldngre nédvindig, eftersom Finland inte ldngre anvdnder gul farg 1 sidana situationer.

De fordragsslutande parterna forbinder sig att inom femton ar fran det att denna dndring trétt i
kraft, inom sina respektive omraden, ersétta alla markeringar som inte dverensstimmer med det
system som foreskrivs i denna dndring. Under denna period kan tidigare anvénda markeringar
anvéndas parallellt med dem som foreskrivs i denna éndring for att ge trafikanterna mojlighet
att vanja sig vid det system som foreskrivs i denna dndring.

Punkt 4. Till annex 8 till konventionen. Rubriken dndras sa att den far foljande lydelse:” 1 annex
2.4 till konventionen”. Syftet med denna dndring 4r att sdkerstilla att hdnvisningarna
overensstimmer med annexet till konventionen om vigmérken. Andringen hor inte till omréadet
for lagstiftningen.

Punkt 5. I punkt 7.6 ersitts texten "Denna punkt skall ha foljande lydelse:" med foljande text:
"En mening skall laggas till i slutet av denna underpunkt. Denna mening skall ha foljande
lydelse:” Andringen ér teknisk och krdver ingen dndring av vagtrafiklagen.

Punkt 6. I punkt 7, efter texten "punkt 11", ersétts meningen "Om stycket som har lagts till efter
artikel 26.2 b i konventionen tillimpas, kan kanten pa varje korfélt dar trafikriktningen kan
dndras markeras med tva streckade linjer i enlighet med artikel 26.2 a ii i konventionen (diagram
A-5 och A-6)." med f6ljande mening:

"Om artikel 26.2 c i konventionen tilldimpas, kan kanten pé varje korfilt dér trafikriktningen kan
dndras markeras med tva streckade linjer i enlighet med artikel 26.2 a ii i konventionen (diagram
A-5 och A-6)." Syftet med denna dndring ar att sékerstélla att hdnvisningarna dverensstimmer
med annexet till konventionen om vagmaérken.

Punkt 7. Foljande text skall inforas i punkt 7 efter texten "punkt 27", "F. Ledlinjer for fordon

som skall svdnga": "Denna rubrik skall ha foljande lydelse: F. Ledlinjer och pilar i
korsningarna”. Andringen &r teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.
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Punkt 8. Rubriken "Annex 8 (Vigmarkeringar), Kapitel III (Tvirgdende markeringar) i
konventionen” ersitts med: "Annex 2 (Vigmarkeringar), Kapitel III (Tvirgédende markeringar)
i konventionen". Andringen &r teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 9. I punkt 9 (rubrik) ersitts "Annex 8 (Vagmarkeringar), kapitel V (Andra markeringar)
i konventionen" med: "Annex 2 (Vigmarkeringar), kapitel IV (Andra markeringar) i
konventionen". Andringen ar teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 10. I punkt 9 skall foljande text inforas efter "A. Pilmarkeringar":

"Denna rubrik skall ha foljande lydelse: "A. Pilmarkeringar for korfiltsval". Andringen #r
teknisk och hor inte till omrédet for lagstiftningen.

7 Specialmotivering till lagforslaget om dndring av vigtrafiklagen
Vigtrafiklagen

Bilaga 3.1. Utseendet pa mérke 27 (plankorsning med jarnvig, med bommar) i bilaga 3.1 till
vagtrafiklagen, som giller varningsmarken, ska uppdateras i enlighet med konventionen om
vagmarken och signaler. Market ska fortfarande varna for en plankorsning med jarnvig, med
bommar.

Bilaga 3.2. Trafikregeln enligt mirke B6 (obligatoriskt att stanna) i bilaga 3.2 ftill
végtrafiklagen, som géiller mérken som anger forkorsritt och véjningsplikt, ska preciseras.
Enligt de gillande bestimmelserna anger market att fordon och spéarvagnar ska stanna vid
stopplinjen. Déar det inte finns nadgon stopplinje ska fordonen och sparvagnarna stanna pa ett
sadant stille fran vilket det dr god sikt till den korsande vdgen. Konventionen om vagmarken
och signaler forutsatter dessutom att fordon ska stanna innan de kor in 1 en korsning dér mérket
i frAga dr uppsatt. Definitionen av trafikanordning B6 ska preciseras sa att fordon och sparvagnar
i motsvarande situationer ska stanna ocksa omedelbart fore den korsande végen. Pa detta sétt
sakerstélls det att foraren inte fortsdtter in i korsningen utan att stanna for att fa god sikt till den
korsande végen. I 6vrigt forblir definitionen av mérket oforéndrad.

Bilaga 3.6. I definitionen av mérke F3 (orienteringstavla for olika korfélt) i bilaga 3.6 till
végtrafiklagen, som géller informationsmérken, ska det tas in en punkt enligt vilken
bottenfargen pé orienteringstavlor for olika korfalt i allménhet &r bla, om inte mérkets innehall
forutsatter att ndgon annan farg anvands. Enligt den gédllande definitionen anger gron bottenfarg
riktningen till motorvégar eller motortrafikleder. Svart bottenfarg anger riktningen till enskilda
vagar. Vit bottenfarg anger lokala mal. Gul bottenfarg och svart text anger omfartsvagar eller
tillfalliga trafikarrangemang. Ett mal som ar tdckt med ett rott snedkors anger att rutten till mélet
i fréga tillfélligt &r ur bruk. Bland de bottenférger som ndmns i punkten saknas bla, som i nuldget
ar den vanligaste bottenfdrgen pa orienteringstavlor for olika korfdlt. Anvéndningen av bld
bottenfarg baserar sig pad bestimmelserna i avdelning G i Annex 1 till konventionen om
vigmarken och signaler.

Bilaga 4.3. Vigmarkering M3 (parkeringsplats) i bilaga 4.3 till végtrafiklagen, som géller
ovriga vagmarkeringar, ska korrigeras. Den bild av parkeringsplats som fogades till lagen i
samband med totalreformen av végtrafiklagen mojliggor inte att vigmarkeringen fortsétter pa
behorigt sétt i nagondera riktningen. Vagmarkeringens utseende dndras sa att det dr mojligt att
maérka ut en parkeringsplats pa det sétt som bilden anger.
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8 Ikrafttridande

Det foreslas att den lag som ingar i propositionen ska trida i kraft samtidigt som avtalet trader
1 kraft, vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet / Det foreslés att den lag
som ingér i propositionen ska trada i kraft samtidigt som avtalet trdder i kraft for Finlands del,
vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.

9 Bifall av Alands lagting

10 Verkstillighet och uppféljning

11 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning

11.1 Behovet av riksdagens samtycke

11.2 Behandlingsordning

Eftersom éndringarna i konventionen inte innehéller bestimmelser som géller grundlagen pé
det sétt som avses 1 94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen, kan dndringarna i konventionen
enligt regeringens uppfattning godkénnas med enkel majoritet och forslaget till lag om séttande
i kraft av dndringarna godkéannas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldim 1

Med stod av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslés det att
riksdagen godkanner de bestimmelser som hor till lagstiftningens omrade och som Forenta
nationernas generalsekreterare den 12 maj 2025 delgett betrdffande konventionen om
vagmairken och signaler, det europeiska avtalet som kompletterar konventionen om
vigmaérken och signaler samt protokollet om vdgmarkeringar som ska fogas till det europeiska
avtalet som kompletterar konventionen om végméirken och signaler,

och att riksdagen godkanner att det avges ett forbehall betrdffande bilaga 1 till konventionen
om vigmarken och signaler, enligt vilket Finland inte anser sig vara bundet av
bestammelserna i del H i bilaga 1 i den man det géller fargen pa den text som anvénds pa
tilldggstavlor,

och att riksdagen godkédnner att det avges ett forbehall betrdffande bilaga 1 till konventionen
om vigmarken och signaler, enligt vilket Finland anser att market C-04.1 anger att korning &r
forbjuden for alla motordrivna fordon,

och att riksdagen godkédnner att det avges ett forbehall betrdffande bilaga 1 till konventionen
om vigmaérken och signaler, enligt vilket Finland inte anser sig vara bundet av
bestimmelserna i del E i bilaga 1 i den man det géller utmérkningen av ett korfélt reserverat
for bussar pa en flerfilig kdrbana,
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och att riksdagen godkédnner att det avges ett forbehall betrdffande bilaga 1 till konventionen
om vigmaérken och signaler, enligt vilket Finland anser att mérket G-09.1 dven kan anvidndas
for att ange en kommuns namn utan den betydelse som market E-07.1 har,

och att riksdagen godkanner atertagande av forbehéllet betrdffande artikel 10 i konventionen
om vigmaérken och signaler i fraga om foretradesmairket,

och att riksdagen godkéanner atertagande av forbehallen betrédffande méirkena A 2c, A 2a, A 3¢
och A 3a i det europeiska avtalet som kompletterar konventionen om vagmarken och signaler,

och att riksdagen godkéanner atertagande av forbehéllet betrdffande anvandningen av gul farg i
bilagan till protokollet om vigmarkeringar som ska fogas till det europeiska avtalet som
kompletterar konventionen om viagmaérken och signaler.

Kldm 2

Eftersom avtalet innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, foreldggs
riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om Andringar i konventionen om vigmiérken och signaler

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestdmmelser som hor till omrédet for lagstiftningen i de foreslagna éndringar i
konventionen om vigmarken och signaler (FordrS 31/1986) som Overlamnats av Forenta
nationernas generalsekreterare den 12 maj 2025 ska gélla som lag, sddana som Finland har
forbundit sig till dem.

28
Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i1 &ndringarna som inte hor till omréadet
for lagstiftningen utfiardas genom férordning av statsradet.

38
Bestédmmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.
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Lag

om indringar i den europeiska 6verenskommelsen som utgor tilléigg till konventionen om
vigmirken och signaler

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de foreslagna &ndringar i den
europeiska dverenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vagmérken och signaler
(FordrS 33/1986) som Gverldamnats av Forenta nationernas generalsekreterare den 12 maj 2025
ska gélla som lag, sdidana som Finland har férbundit sig till dem.

28
Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i1 &ndringarna som inte hor till omréadet
for lagstiftningen utfirdas genom forordning av statsradet.

38
Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.
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Lag

om indringar i tilliggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska
overenskommelsen som utgor tilléigg till konventionen om vigmirken och signaler

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen i de foreslagna éndringar i
tilldggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska Gverenskommelsen som utgdr tilligg
till konventionen om véigmaérken och signaler (FordrS 34/1986) som Overldimnats av Forenta
nationernas generalsekreterare den 12 maj 2025 ska gélla som lag, sddana som Finland har
forbundit sig till dem.

28
Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i1 &ndringarna som inte hor till omréadet
for lagstiftningen utfiardas genom férordning av statsradet.

38
Bestédmmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.
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Lag
om indring av bilagor till vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 vagtrafiklagen (729/2018) punkt A27 i bilaga 3.1, punkt B6 i bilaga 3.2, punkt F3 i
bilaga 3.6 samt punkt M3 i bilaga 4.3, som foljer:

Denna lag trdder i kraftden 20 .

Forfattningsbilag

Bilaga 3.1

Varningsmérken

A27 Plankorsning med jarnvég, med bommar

A27

Mirket varnar for en plankorsning med jarnvédg, med bommar.

Bilaga 3.2

Mairken som anger forkorsrétt och vdjningsplikt

B6

Mirket anger att fordon och sparvagnar ska stanna vid stopplinjen. Dér det inte finns nagon
stopplinje ska fordonen och sparvagnarna stanna omedelbart fore korsningen pa ett sidant stélle
frén vilket det dr god sikt till den korsande végen. I friga om maérket géller i vrigt det som
foreskrivs om mirke BS.

I en plankorsning anger mérket att fordonen ska stanna vid mérket innan de fortsétter over
plankorsningen.

Bilaga 3.6
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Informationsmérken

F3

Mairkena F1-F3. Med mirket ges forhandsinformation om trafikriktningarna i en korsning.

Mirke F2 kan ocksé anvéndas i en korsning.

Bottenfargen pa mérkena F1-F3 ar bla, om inte mérkets innehall forutsétter att ndgon annan
farg anvinds. Gron bottenfarg anger riktningen till motorvégar eller motortrafikleder. Svart
bottenfarg anger riktningen till enskilda véigar. Vit bottenfarg anger lokala mal. Gul bottenfarg
och svart text anger omfartsvégar eller tillfalliga trafikarrangemang. Ett mél som &r tdckt med
ett rott snedkors anger att rutten till mélet i fraga tillfalligt &r ur bruk.

Bilaga 4.3

Ovriga vigmarkeringar

M3 Parkeringsplats

En med vigmarke angiven parkeringsplats avskiljs fran kdrbanan med en obruten vit linje. En
likadan linje kan ange fordonens placering pa parkeringsplatsen. P4 en gardsgata kan en
parkeringsplats anges utan vigmaérke.

Helsingfors den 20xx

Statsminister

Fornamn Efternamn

..minister Fornamn Efternamn
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ANDRINGAR AV 1968 ARS
KONVENTION OM VAGMARKEN OCH
SIGNALER:

1. Texten 1 dokumentet ersitter hela den
nuvarande texten i 1968 ars konvention om
viagmarken och signaler.

2. De fordragsslutande parterna tar sig att
inom 15 &r efter det att denna &ndring trétt i
kraft, inom sina respektive omraden, ersétta
alla vigmarken, symboler, anordningar eller
markeringar som inte Gverensstimmer med
denna andring. Under denna period kan
viagmérken, symboler, anordningar och
markeringar som anvénts tidigare, anvindas
tillsammans med de som foreskrivs i denna
dndring for att ge trafikanterna mojlighet att
vianja sig vid de vigmarken, symboler,
anordningar och markeringar som foreskrivs i
denna &ndring.

KONVENTIONEN OM VAGMARKEN
OCH SIGNALER

De fordragsslutande parterna,

som erkdnner att internationell enhetlighet 1

Fordragstext

AMENDMENTS TO 1968 CONVENTION
ON ROAD SIGNS AND SIGNALS:

1. The text in this document entirely replaces
the current text of the 1968 Convention on
Road Signs and Signals.

2. Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this amendment in their territories,
any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to those prescribed
in this amendment. During this period, in
order to familiarize road users with the
signs, symbols, installations and markings
prescribed in this amendment, previous
signs, symbols, installations and markings
may be retained beside those prescribed in
this amendment.

CONVENTION ON ROAD SIGNS AND
SIGNALS

The Contracting Parties,

Recognizing that international uniformity of

fraga om vigmairken, signaler och symboler
samt viagmarkeringar dr nodvindig for att
underlitta internationell végtrafik och 06ka
trafiksdkerheten,

road signs, signals and symbols and of road
markings is necessary in order to facilitate
international road traffic and to increase
road safety,

har kommit Overens om  fdljande Have agreed upon the following provisions:
bestdimmelser
Kapitel I Chapter I
ALLMANNA BESTAMMELSER GENERAL PROVISIONS
ARTIKEL 1 ARTICLE 1
Definitioner Definitions
I denna konvention avses med: For the purpose of this Convention, the
following expressions shall have the
meanings hereby assigned to them:
(a) fordragsslutande parts Tnationella  (a) The "domestic legislation" of a

lagstiftning” de samlade nationella eller lokala
lagar och foreskrifter som géller inom
ifragavarande parts territorium;
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Contracting Party means the entire body of
national or local laws and regulations in
force in the territory of that Contracting
Party;



(b) "téttbebyggt omrade” ett omrade, vars
in- och utfarter utmérkts som sddana med
viagmarken eller som &r definierat pd annat satt
i nationell lagstiftning;

(b a) "gardsgata" ett sédrskilt omrade som
omfattas av sirskilda trafikregler och som
anges som siddant med vigmérken pa in- och
utfartsvigarna;

(c) "védg” hela ytan av en vag eller gata som
dr oppen for allméan trafik;

(d) ”korbana” den del av en vag som normalt
anvinds for trafik med fordon; en vég kan
bestd av flera korbanor klart atskilda genom
exempelvis en skiljeremsa eller en
nivéaskillnad;

(e a) "cykelbana" en del av korbanan som ar
avsedd for cyklar. Cykelbanan &r separerad
frdn resten av korbanan med ldngsgiende
viagmarkeringar;

(e b) "cykelvdg" en enskild vig eller en del
av en vig avsedd for cyklar som ar markerad
och angiven med vigmirken. En cykelvig
separeras fran andra vagar eller andra delar av
samma vég med strukturella medel;

(f) “véagkorsning” en plats dér vigar i
samma plan korsar varandra, 16per samman
eller delar sig, inbegripet omraden som bildas
av vdgarna pa en sddan plats;

(g) “plankorsning” en korsning i samma
plan mellan vdg och jérnvigs- eller
sparvégsspar;

(h) “motorviag” en vig som &ar sérskilt
utformad och byggd for motortrafik, som inte
betjanar angrinsande fastigheter ldngs den,
samt

(1) ar forsedd, utom pé speciella avsnitt eller
tillfalligt, med sérskild korbana for vardera
trafikriktningen, atskilda antingen genom en
skiljeremsa som ¢j ar avsedd for trafik eller
undantagsvis pa annat sétt;

(i) ej 1 samma plan korsar nagon vig,
jarnvég, sparvég eller gdngbana; och

(iii) ar sarskilt utmarkt med vigmaérke for
motorvag.

(i) fordonet ségs vara:

(i) 7stannat”, om det &r stillastaende under
den tid som behdvs for pé- eller avstigning
eller for pa- eller avlastning av gods; och

(i1) “parkerat”, om det stér stilla av annan
anledning &n att det dr pakallat for att undvika
att stéra andra  vigtrafikanter eller
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(b) "Built-up area" means an area with
entries and exits specially signposted as
such, or otherwise defined in domestic
legislation;

(b bis) "Residential area" means a
specially-designed area where special traffic
rules apply and which is signposted as such
at its entries and exits;

(¢) "Road" means the entire surface of any
way or street open to public traffic;

(d) "Carriageway" means the part of a road
normally used by vehicular traffic; a road
may comprise several carriageways clearly
separated from one another by, for example,
a dividing strip or a difference of level;

(e bis) "Cycle lane" means a part of a
carriageway designated for cycles. A cycle
lane is distinguished from the rest of the
carriageway by longitudinal road markings.

(e ter) "Cycle track" means an independent
road or part of a road designated for cycles,
signposted as such. A cycle track is
separated from other roads or other parts of
the same road by structural means.

(f) "Intersection" means any level
crossroad, junction or fork, including the
open areas formed by such crossroads,
junctions or forks;

(g) "Level crossing" means any level
intersection between a road and a railway or
tramway track with its own track formation;

(h) "Motorway" means a road specially
designed and built for motor traffic, which
does not serve properties bordering on it,
and which:

(i) Is provided, except at special points or
temporarily, with separate carriageways for
the two directions of traffic, separated from
each other either by a dividing strip not
intended for traffic or, exceptionally, by
other means;

(i1) Does not cross at level with any road,
railway or tramway track, or footpath; and,

(iii) Is specially signposted as a motorway;

(i) A vehicle is said to be:

(i) "Standing" ifit is stationary for the time
needed to pick up or set down persons or to
load or unload goods; and

(i1) "Parked" if it is stationary for any
reason other than the need to avoid
interference with another road user or



sammanstotning med hinder eller for att
efterkomma skyldigheten att folja
trafikreglerna och om den tidsrymd under
vilken fordonet star stilla ej ar begransad till
den tid som behovs for pa- och avstigning eller
pa- och avlastning av gods.

Fordragsslutande parter kan emellertid anse
som “stannat” varje fordon som stér stilla, i
den mening som anges under (ii) ovan, under
en tidsrymd som ej Overstiger vad som
bestdms i den nationella lagstiftningen samt
att anse som parkerat” varje fordon som star
stilla, i den mening som ségs under (i) ovan,
under en tidrymd som Overstiger vad som
bestdms i den nationella lagstiftningen;

(j) “cykel” ett fordon som har minst tva hjul
och som, foretradesvis med hjalp av pedaler
eller handvev, drivs uteslutande genom
muskelkraften hos den person som férdas pa
fordonet;

(k) "moped” ett tva- eller trehjuligt fordon
som &r utrustat med forbranningsmotor, vars
cylindervolym ej overstiger 50 cm3 och vars
konstruktiva maximihastighet ej Gverstiger 50
km (30 miles) i timmen. De fordragsslutande
parterna kan emellertid i1 sin nationella
lagstiftning underléta att hanfora till mopeder
sddana fordon, som saknar en cykels
egenskaper nir det giller anvéndningen,
sarskilt egenskapen att kunna drivas med
pedaler eller vilkas konstruktiva
maximihastighet, vikt eller motoregenskaper i
vissa avseenden Overskrider vissa grénser.
Denna definition skall inte i nagot avseende
anses hindra att fordragsslutande parter
behandlar mopeder pa samma sitt som cyklar
vid tillimpningen av parternas nationella
vagtrafiklagstiftning;

(1) "motorcykel" ett tvahjuligt fordon, med
eller utan sidvagn, som &r utrustat med driv-
motor. Fordragsslutande parter kan i sin
nationella  lagstiftning  behandla  som
motorcykel ocksa trehjuliga fordon vilkas
tjanstevikt ej Overstiger 400 kg. Uttrycket
”motorcykel” omfattar inte mopeder men
fordragsslutande parter kan, forutsatt att de
avger forklaring hirom enligt artikel 46.2, i
denna konvention, behandla mopeder som
motorcyklar i konventionens mening;
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collision with an obstruction or to comply
with traffic regulations, and if the period
during which the vehicle is stationary is not
limited to the time needed to pick up or set
down persons or goods;

Nevertheless, it shall be open to
Contracting Parties to regard as "standing"
any vehicle which is stationary within the
meaning of subparagraph (ii) above for a
period not exceeding that fixed by domestic
legislation, and to regard as "parked" any
vehicle which is stationary within the
meaning of subparagraph (i) above for a
period exceeding that fixed by domestic
legislation;

() "Cycle" means any vehicle which has
at least two wheels and is propelled solely
by the muscular energy of the persons on
that vehicle, in particular by means of pedals
or hand-cranks;

(k) "Moped" means any two-wheeled or
three-wheeled vehicle which is fitted with an
internal combustion engine having a
cylinder capacity not exceeding 50 cc and a
maximum design speed not exceeding 50
km (30 miles) per hour. Contracting Parties
are free, however, not to regard as mopeds,
under their domestic legislation, vehicles
which do not have the characteristics of a
cycle with respect to their use, in particular
the characteristic that they can be propelled
by pedals, or whose maximum design speed,
whose mass, or certain of whose engine
characteristics exceed certain limits.
Nothing in this definition shall be construed
as preventing Contracting Parties from
treating mopeds exactly as cycles in
applying the provisions of their domestic
legislation regarding road traffic;

(1) "Motor cycle" means any two-wheeled
vehicle, with or without a side-car, which is
equipped with a propelling engine.
Contracting Parties may also treat as motor
cycles in their domestic legislation three-
wheeled vehicles whose unladen mass does
not exceed 400 kg. The term "motor cycle"
does not include mopeds, although
Contracting Parties may, provided they
make a declaration to this effect in
conformity with Article 46, paragraph 2, of



(m) “motordrivet fordon” ett fordon som
drivs med primdrmotor, med undantag av
sparbundna fordon samt mopeder inom sadan
fordragsslutande parts territorium som inte
behandlar mopeder som motorcyklar;

(n) "motorfordon" ett motordrivet fordon
som normalt anvdnds for person- eller
godstransporter pa vag eller for att pa vdg dra
fordon som anvdnds for person- eller
godstransporter. Uttrycket omfattar
traddbussar, dvs. fordon som é&r anslutna till
elektrisk ledning och ej &r sparbundna. Det
omfattar inte  fordon sddana  som
jordbrukstraktorer, vilka endast tillfalligt
anvands for person- eller godstransporter pa
vég eller for att pa vég dra fordon som anvénds
for person- eller godstransporter;

(o) slapfordon” ett fordon som dr
konstruerat for att dras av ett motordrivet
fordon; uttrycket omfattar ocksa
pahéngsvagnar.

(p) "pahéngsvagn" ett slipfordon som é&r
konstruerat for att kopplas till ett motorfordon
pa sadant sitt att en del av det vilar pa
motorfordonet och en visentlig del av dess
vikt och av lastens vikt bars av motorfordonet;

(q@) forare” varje person som fOr
motorfordon eller annat fordon (dven cykel)
eller som driver kreatur, ensamma eller i hjord
eller flock, eller drag-, last- eller riddjur pa
vag;

(r) "hogsta tillatna totalvikt" hogsta tilldtna
vikt for fordonet med last enligt foreskrift av
behorig myndighet i den stat diar fordonet ar
registrerat;

(s) “bruttovikt” fordonets verkliga vikt med
last, beséttning och passagerare;

(t) “trafikriktning” och “som motsvarar
trafikriktningen” avser hoger sida, om
fordonsforare enligt nationell lagstiftning &r
skyldig att mota motande fordon fran hoger; i
annat fall forstds med dessa uttryck vénster
sida;

(u) kravet att en forare skall “lamna
foretrdde” at andra fordon innebér att hen inte
far fortsdtta eller ateruppta sin fard framat
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this Convention, treat mopeds as motor
cycles for the purposes of the Convention;

(m) "Power-driven vehicle" means any
self-propelled road vehicle, other than a
moped in the territories of Contracting
Parties which do not treat mopeds as motor
cycles, and other than a rail-borne vehicle;

(n) "Motor vehicle" means any power-
driven vehicle which is normally used for
carrying persons or goods by road or for
drawing on the road, vehicles used for the
carriage of persons or goods. This term
embraces trolley-buses, that is to say,
vehicles connected to an electric conductor
and not rail-borne. It does not cover
vehicles, such as agricultural tractors, which
are only incidentally used for carrying
persons or goods by road or for drawing, on
the road, vehicles used for the carriage of
persons or goods;

(0) "Trailer" means any vehicle designed
to be drawn by a power-driven vehicle and
includes semi-trailers;

(p) "Semi-trailer" means any trailer
designed to be coupled to a motor vehicle in
such a way that part of it rests on the motor
vehicle and that a substantial part of its mass
and of the mass of its load is borne by the
motor vehicle;

(q) "Driver" means any person who drives
a motor vehicle or other vehicle (including a
cycle), or who guides cattle, singly or in
herds, or flocks or draught, pack or saddle
animals on a road;

(r) "Permissible maximum mass" means
the maximum mass of the laden vehicle
declared permissible by the competent
authority of the State in which the vehicle is
registered;

(s) "Laden mass" means the actual mass of
the vehicle as loaded, with the crew and
passengers on board;

(t) "Direction of traffic" and "appropriate
to the direction of traffic" mean the right-
hand side if, under domestic legislation, the
driver of a vehicle must allow an oncoming
vehicle to pass on his left; otherwise these
expressions mean the left-hand side;

(u) The requirement that a driver shall
"give way" to other vehicles means that he
must not continue or resume his advance or



eller sin mandver, om det skulle kunna leda till
att forare av andra fordon plotsligt maste
dndra fardriktning eller hastighet.

ARTIKEL 2

Annex till konventionen
Annex 1: Viagmaérken;
Avdelning A: Varningsmérken;
Avdelning B: Foretradesmarken;

Avdelning C: Forbuds- och
restriktionsmérken;

Avdelning D: Pabudsmérken;

Avdelning E: Regelmaérken;

Avdelning F: Informationsmérken,

informationsmarken for serviceobjekt;
Avdelning G: Ovriga informationsmérken;
Avdelning H: Tilldggstavlor;
Annex 2: Vigmarkeringar;
Annexen 1 och 2 utgdr en integrerad del av
denna konvention.

ARTIKEL 3

De fordragsslutande parternas forpliktelser
1. (a) De fordragsslutande parterna i denna
konvention godtar det system av vdgmérken,
signaler och symboler samt vagmarkeringar
som beskrivs 1 konventionen och atar sig att
infora det sa snart som mojligt. I detta syfte,

(1) atar sig de fordragsslutande partema, med
forbehall for de tidsgrinser som anges i
punkterna 2 och 3 i denna artikel, d4 denna
konvention foreskriver ett mirke, en symbol
eller en markering for att ange en viss regel
eller ge viss upplysning till vagtrafikanter, att
inte anvdnda andra méarken, symboler eller
markeringar for att ange denna regel eller ge
denna upplysning;

(i1) skall det sté de fordragsslutande parterna
fritt att for dessa dndamal anvinda det mérke,
den symbol eller den markering som de
Onskar, da denna konvention inte foreskriver
nagot mérke, ndgon symbol eller markering
for att ange en viss regel eller ge viss
upplysning till végtrafikanter, forutsatt att
ifragavarande marke, symbol eller markering
inte ges en annan innebdrd i denna konvention
och Overensstimmer med det system som
konventionen foreskriver.

(b) I syfte att forbdttra metoderna for
reglering av trafiken och med beaktande av att
det dr lampligt att bedriva forsok innan forslag
om #ndringar i konventionen framlaggs skall
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manoeuvre if by so doing he might compel

the drivers of other vehicles to change the

direction or speed of their vehicles abruptly.
ARTICLE 2

Annexes to the Convention
Annex 1: Road signs;
Section A: Danger warning signs;
Section B: Priority signs;
Section C: Prohibitory and restrictive signs;

Section D: Mandatory signs;
Section E: Special regulation signs;
Section F: Information, facilities or service
signs;
Section G: Other information signs;
Section H: Additional panels;
Annex 2: Road markings.
Annex | and Annex 2 are integral parts of
this Convention.
ARTICLE 3

Obligations of the Contracting Parties
1. (a) The Contracting Parties to this
Convention accept the system of road signs,
signals and symbols and road markings
described herein and undertake to adopt it as
soon as possible. To this end,

(i) Where this Convention prescribes a
sign, symbol or marking for signifying a
certain rule or conveying certain
information to road users, the Contracting
Parties undertake, subject to the time-limits
specified in paragraphs 2 and 3 of this
Article, not to use any other sign, symbol or
marking for signifying that rule or
conveying that information;

(i1) Where this Convention does not
prescribe a sign, symbol or marking for
signifying a certain rule or conveying certain
information to road users, it shall be open to
the Contracting Parties to use for these
purposes any sign, symbol or marking they
wish, provided that such sign, symbol or
marking is not assigned a different meaning
in this Convention and provided that it
conforms to the system prescribed by this
Convention.

(b) With a view to improving traffic
control techniques, and having regard to the
usefulness of carrying out experiments
before proposing amendments to this




fordragsslutande parter ha rétt att avvika fran
bestammelserna i denna konvention for forsok
under begransad tid pa vissa végstrackor.

2. Fordragsslutande parter atar sig att senast
fyra ar fran dagen for denna konventions
ikrafttrddande inom sitt territorium byta ut
eller komplettera varje mirke, symbol,
anordning eller markering som anvinds
medan annan innebord &n som anges i denna
konvention, &dven om de har samma
kiannetecken som ett méarke, en symbol,
anordning eller markering tillhorande det
system som foreskrivs i denna konvention.
3. De fordragsslutande parterna forbinder sig
att inom femton ar fran det att denna &ndring
tratt i kraft, inom sina respektive omraden,
ersitta alla vigmarken, symboler, anordningar
eller markeringar som inte Overensstimmer
med det system som foreskrivs i denna
dandring. Under denna period kan de
vigmirken och symboler som anvints
tidigare, anvindas parallellt med dem som
foreskrivs 1 konventionen for att gora det
mojligt for trafikanterna att vénja sig vid det
system som foreskrivs i konventionen.
4. Denna konvention skall inte tolkas sé att
den forpliktar de fordragsslutande parterna att
ta alla 1 denna Kkonvention angivna
vigmarkena och markeringstyperna i bruk.
Tvirtom skall de fordragsslutande parterna
begrénsa antalet vigmaérken och
markeringstyper som de anvénder till vad som
r absolut nodvéndigt.

ARTIKEL 4

De fordragsslutande parterna atar sig att se till
att det ar forbjudet

(a) att forse ett vdgmarke, dess stolpe eller
nagon annan trafikanordning med nagonting
som inte har samband med mérkets eller
anordningens &ndamal; om fordragsslutande
parter eller delstater under dem tilldter en
organisation utan vinstsyfte att sitta upp
upplysningsmérken, far de dock medge att
organisationens emblem anbringas pa market
eller stolpen, forutsatt att det inte forsvarar
mojligheten att forstd market;

(b) att sétta upp skyltar, anslag, mérken eller
anordningar av nagot slag som skulle kunna
forvixlas med vidgmérken eller andra
trafikanordningar, géra dem mindre synliga
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Convention, it shall be open to Contracting
Parties to derogate from the provisions of
this Convention, for experimental purposes
and temporarily, on certain sections of road.
2. Contracting Parties undertake to replace
or supplement, not later than four years from
the date of entry into force of this
Convention in their territories, any sign,
symbol, installation or marking which,
although it has the characteristics of a sign,
symbol, installation or marking belonging to
the system prescribed by this Convention, is
used with a different meaning from that
assigned to it in this Convention.

3. Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this Convention in their territories,
any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to the system
prescribed in this Convention. During this
period, in order to familiarize road users
with the system prescribed in this
Convention, previous signs and symbols
may be retained beside those prescribed in
this Convention.

4. Nothing in this Convention may be
construed as requiring the Contracting
Parties to adopt all the types of sign and
marking prescribed in this Convention. On
the contrary, Contracting Parties shall limit
the number of types of sign or marking they
adopt to what is strictly necessary.

ARTICLE 4

The Contracting Parties undertake that it
shall be prohibited:

(a) To affix to a sign, to its support or to
any other traffic control device anything not
related to the purpose of such sign or device;
if, however, Contracting Parties or sub-
divisions thereof authorize a non-profit-
making association to install informative
signs, they may permit the emblem of that
association to appear on the sign or on its
support provided this does not make it less
easy to understand the sign;

(b) To install any board, notice, marking
or device which might be confused with
signs or other traffic control devices, might
render them less visible or effective, or



eller effektiva eller blanda végtrafikanter eller
avvinda deras uppmérksamhet pé ett sétt som
inverkar menligt pa trafiksdkerheten.

Kapitel 11

VAGMARKEN
ARTIKEL 5

1. Det system som foreskrivs i denna
konvention skiljer mellan foljande kategorier
av viagmirken:

(a) varningsmirken: dessa mirken skall
varna vigtrafikanter for en fara pa vdgen och
upplysa dem om dess art;

(b) reglerande marken: dessa méarken skall
upplysa  végtrafikanter om  sérskilda
skyldigheter, restriktioner eller férbud som de
maste iaktta; de indelas 1

(i) foretradesmarken;

(i) forbuds- eller restriktionsmarken;

(iii) pabudsmarken;

(iv) regelmaérken;

(c) upplysningsmérken: dessa mirken skall
vigleda végtrafikanter under deras fard eller
ge dem andra upplysningar som kan vara till
nytta; de indelas i

(i) informationsmirken och
informationsmérken for serviceobjekt;

(i1) for andra informationsmérken:

orienteringstavlor;

vagvisare;

marken for vigidentifiering;

ortnamnsmaérken;

avstandstavlor;

anvisningsmérken;

(d) tillaggstavlor: dessa tavlor, som anvéands
tillsammans med andra tavlor, ger ytterligare
information.

2. Da denna konvention tillater val mellan
flera mérken eller symboler

(a) atar sig fordragsslutande parter att i hela
sitt territorium endast anta ett sidant méirke
eller en symbol och endast en sadan farg som
beskrivs for permanenta mérken i1 annex 1,
avdelning A och annex 1, avdelning C, och de
tillhdrande permanenta mérken som anges i
annex 1, avdelning B, samt tillfalliga méarken
med endast en sadan farg;
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might dazzle road users or distract their
attention in a way prejudicial to traffic
safety.

Chapter 11

ROAD SIGNS
ARTICLE 5

1. The system prescribed in this Convention
differentiates between the following classes
of road signs:

(a) Danger warning signs: these signs are
intended to warn road users of a danger on
the road and to inform them of its nature;

(b) Regulatory signs: these signs are
intended to inform road users of special
obligations, restrictions or prohibitions with
which they must comply; they are
subdivided into:

(1) Priority signs;

(ii) Prohibitory and restrictive signs;

(ii1) Mandatory signs;

(iv) Special regulation signs;

(c) Informative signs: these signs are
intended to guide road users while they are
travelling or to provide them with other
information which may be useful; they are
subdivided into:

(i) Information, facilities or service signs;

(i1) Other information signs:

Advance direction signs;

Direction signs;

Road identification signs;

Place identification signs;

Confirmatory signs;

Indication signs;

(d) Additional panels: these signs, only
used with other signs, provide additional
information.

2. Where this Convention allows a choice
between several signs, several symbols, or
several colours,

(a) Contracting Parties undertake to adopt
only one of such signs or symbols for the
whole of their territories and only one of
such colours for the permanent signs of
Annex 1, section A and Annex 1, section C
and the relevant permanent signs of Annex
1, section B for the whole of their territories
and only one of such colours for the



(b) skall fordragsslutande parter striva efter
att na regionala 6verenskommelser om val av
samma marke eller symbol,;

(c) skall bestimmelserna i artikel 3.3, i
denna konvention dga tillimpning pa mérken
och symboler av de typer som inte viljs.

ARTIKEL 6

1. Vigmaérken skall placeras pé sédant sétt att
de forare for vilka dessa méarken dr avsedda
latt kan kénna igen dem i tid. De skall normalt
placeras pa den sida av vigen som motsvarar
trafikriktningen men kan dock placeras eller
upprepas ovanfor korbanan. Ett mirke som
placerats pa den sida av vigen som motsvarar
trafikriktningen skall upprepas ovanfor eller
pa andra sidan av korbanan, om de lokala
forhallandena &r sddana att market inte kan ses
i tid av de forare for vilka det ar avsett.

2. De vidgmérken som foraren skall f6lja vid
varje given tidpunkt géller for trafik over hela
korbanans bredd. Marken kan dock gélla for
endast ett eller flera korfalt, da korfalten ar
avgransade med langsgaende markeringar.

I detta fall kan ett av foljande tre alternativ
foljas:

(a) vigmirket och, i tillimpliga fall, en
vertikal pil, placeras ovanfor korfilen i fraga,
eller

(b) market placeras néra kanten av korbanans
vigren om vigmarkeringarna tydligt anger att
mirket endast giller for korfaltet vid
korbanans védgren och mirkets enda syfte ar
att forstirka den lokala bestimmelse som
redan uttrycks i vigmarkeringarna, eller

(c) mérken enligt beskrivningen i annex 1,
avdelning E, kapitel II, punkt 1 (REGEL
ELLER VARNING GALLER SARSKILT
KORFALT) och punkt 2 (KORFALT
RESERVERAT FOR BUSSAR och
KORFALT RESERVERAT FOR ANDRA
FORDONSKATEGORIER) eller maérken
som beskrivs i annex 1, avsnitt G, kapitel 11
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temporary signs for the whole of their
territories;

(b) Contracting Parties shall endeavour to
reach regional agreements on the same
choice;

(c) The provisions of Article 3, paragraph
3, of this Convention shall apply to signs and
symbols of the types which are not chosen.

ARTICLE 6

1. Signs shall be so placed that the drivers
for whom they are intended can recognize
them easily and in time. They shall normally
be placed on the side of the road appropriate
to the direction of traffic; they may,
however, be placed or repeated above the
carriageway. Any sign placed on the side of
the road appropriate to the direction of
traffic shall be repeated above or on the
other side of the carriageway if local
conditions are such that it might not be seen
in time by the drivers for whom it is
intended.

2. All signs shall apply to the drivers for
whom they are intended over the whole
width of the carriageway open to traffic.
However, signs may be made to apply to
only one or to several lanes of the
carriageway when lanes are defined by
longitudinal markings.

In this case, one of the following three
options shall be used:

(a) The sign with, if necessary, the
addition of a vertical arrow shall be placed
above the lane concerned, or

(b) The sign will be placed on the nearside
edge of the carriageway when the road
markings indicate without doubt that the
sign applies solely to the traffic lane on the
nearside of the carriageway and that the only
purpose of this sign is to confirm a local
regulation already indicated by means of
road markings, or

(c) Signs described in Annex 1, section E,
subsection II, paragraphs 1 (REGULATION
OR DANGER WARNING APPL YING TO
A LANE) and 2 (LANE RESERVED FOR
BUSES and LANE RESERVED FOR
OTHER CATEGORIES OF VEHICLES) to
this Convention or signs described in Annex
1, section G, subsection II, paragraph 6 A



punkt 6 A (RIKTNINGAR FOR KORFALT)
och B (KORFALT UPPHOR) skall placeras
vid korbanans kant.

3. Dé ett méarke enligt behoriga myndigheters
uppfattning skulle vara ineffektivt, om det
placerades vid kanten av en vdg med atskilda
korbanor, kan det placeras pd mittremsan och
behover 1 sa fall inte upprepas vid viagkanten.

4. Rekommendation: i nationell lagstiftning
bor foreskrivas att

(a) vigmaérken skall placeras pa sadant sétt
att de inte hindrar fordonstrafiken pa kdrbanan
och att de hindrar de gaende sa litet som
mojligt, om de placeras vid viagkanten.
Nivaskillnaden mellan korbanan pa den sida
diar ett méirke &r placerat och markets
nederkant skall vara s enhetlig som mdjligt
for mérken av samma kategori pd samma
végstriacka;
(b) Trafikskyltarna skall ha en séddan storlek
att méirket pa dem ldtt kan uppfattas pa
tillrackligt langt avstand och att den som
nidrmar sig dem enkelt kan forsta det. Med
beaktande av bestimmelserna i underpunkt c i
denna punkt skall storleken pa vidgmérkena
anpassas efter den normala hastigheten for
fordonstrafiken.
(c) storleken pa varningsmirken och
reglerande mirken (med undantag for
regelmérken) skall vara densamma inom varje
fordragsslutande parts territorium.
I regel skall det finnas fyra storlekar for varje
typ av marke: liten, normal, stor och mycket
stor. Marken av liten storlek skall anvéndas
dé forhallandena inte tillater anvéndning av
mirken av normal storlek eller da trafiken
endast kan gd med 14g hastighet; de kan dven
anvéandas for att upprepa tidigare marke. Stora
maérken skall anvdndas pa mycket breda végar
avsedda for trafik med hog hastighet. Mycket
stora mérken skall anvéndas pé vdgar avsedda
for trafik med mycket hog hastighet, t. ex.
motorvagar.

ARTIKEL 7

1. I nationell lagstiftning bor foreskrivas att
for att forbéttra vigmairkenas synlighet och
lasbarhet  pa  natten, bor  sérskilt
varningsméirken, reglerande mirken och
vigvisare vara belysta eller forsedda med
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(DIRECTION OF LANES) and B (END OR
CLOSURE OF A LANE) will be placed on
the edge of the carriageway.

3. Where in the opinion of competent
authorities a sign would be ineffective if
placed on the verge of a road with separated
carriageways, it may be placed on the
dividing strip and in this case need not be
repeated on the verge.

4. Tt is recommended that
legislation should provide:

(a) That signs shall be so placed that they
do not obstruct vehicular traffic on the
carriageway, and, if placed on the verges,
obstruct pedestrians as little as possible. The
difference in level between the carriageway
on the side where a sign is placed and the
lower edge of the sign shall be as uniform as
possible for signs of the same class on the
same route;

(b) That the dimensions of sign panels
shall be such that the sign is easily visible
for a distance and can be easily understood
by a person approaching it; subject to the
provisions of subparagraph (c) of this
paragraph, these dimensions shall be
adapted to the normal speed of vehicles;

domestic

(c) That the dimensions of danger warning

signs and of regulatory signs (except special
regulation signs) shall be standardized in the
territory of each Contracting Party.
As a general rule, there shall be four sizes
for each type of sign: small, normal, large
and very large. Small signs shall be used
where conditions do not permit the use of
normal signs or where traffic can only move
slowly; they may also be used to repeat a
preceding sign. Large signs shall be used on
very wide roads carrying high-speed traffic.
Very large signs shall be used on roads
carrying very high-speed traffic, such as
motorways.

ARTICLE 7

1. It is recommended that domestic
legislation provide that, in order to make
them more visible and legible at night, road
signs, in particular danger warning signs,
regulatory signs and direction signs shall be



reflekterande material, forutsatt att detta inte
medf0r att végtrafikanter blandas.
2. De fordragsslutande parterna kan ocksa
tillata anvandning av fluorescerande material
och skall i sa fall ange pa vilka vigmarken de
kan anvindas.
3. Nationell lagstiftning bor faststilla regler
for anvéandning av belysta, reflekterande och
fluorescerande viagmarken. Det bor ocksa
anges 1 vilka situationer som varje klass av
reflekterande material skall anvéndas.
4. Det rekommenderas att de morka eller ljusa
grafiska element i olika farger som anvénds i
viagmarkena skall sdrskiljas med en vit eller
gul linje och en svart eller morkbla linje i
motsatt farg.
4 a. For att forbattra vagmarkenas synlighet,
kan man anvénda vita eller gula kanter eller
svarta eller morkbléa For tilldggstavlor ér det
mojligt att anvénda en rod kant i stéllet for en
svart eller morkbla kant.
5. Bestdmmelserna i denna konvention hindrar
inte anvidndningen av sddana méirken som
endast dr synliga under angivna tider eller pa
angivna dagar fOor att visa meddelanden,
varningar eller regler som endast géller under
dessa tider.

ARTIKEL 8

1. For att underlétta internationell forstaelse
av vidgmirken bygger det system av
vigmaérken och signaler som foreskrivs i
denna konvention pa anviandning av former
och fiarger, som &r utméirkande for varje
kategori av mdrken och, dér sa ar mojligt, pa
anvindning av grafiska symboler i stéllet for
text. Om fordragsslutande parter anser det
nodvindigt att foreta dndringar i foreskrivna
symboler, far de vidtagna dndringarna inte
dndra symbolernas vésentliga kdnnetecken.

1 a. Nér véxlande vigmarken anvinds skall de
bokstidver och symboler som visas pd dem
ocksd Overensstimma med det system av
vigmarken och signaler som foreskrivs i
denna konvention. Om de tekniska kraven for
ett visst markes- och symbolsystem sé kraver,
sdrskilt for att sdkerstélla tillracklig lasbarhet
och dir det inte finns ndgon risk for
feltolkning, far de angivna morka mérkena
och symbolerna presenteras i ljusa férger,
varvid den ljusa bakgrunden skall ersdttas av
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lighted or retroreflective, provided that this
does not result in road users being dazzled.
2. Contracting Parties may also allow the use
of fluorescent materials; in this case they
shall define which signs may make use of
these materials.
3. Domestic legislation should draw up rules
for the use of lighted, retroreflective and
fluorescent signs. It should also specify the
situations in which each class of
retroreflective materials shall be used.
4. Dark or light graphic elements of different
colours in the signs should preferably be
differentiated by means of contrasting white
or yellow and black or dark blue-narrow
strips respectively.
4 bis. White or yellow and black or dark blue
rims may be used at the edge to enhance
conspicuity of signs. For additional panels,
it is possible to replace a black or a dark blue
rim with a red rim.
5. Nothing in this Convention shall prohibit
the wuse, for conveying information,
warnings or rules applying only at certain
times or on certain days, of signs which are
visible only when the information they
convey is relevant.

ARTICLE 8

1. In order to facilitate international
understanding of signs, the system of signs
and signals prescribed in this Convention is
based on the use of shapes, and colours
characteristic of each class of sign and,
wherever possible, on the use of graphic
symbols rather than inscriptions. Where
Contracting Parties consider it necessary to
modify the symbols prescribed, the
modifications made shall not alter their
essential characteristics.

1 bis. In cases where variable message signs
are used, the inscriptions and symbols
reproduced on them must also conform to
the system of signs and signals prescribed in
this Convention. When, however, the
technical requirements of a given type of
system of signs and signals so warrant,
particularly so as to ensure satisfactory
legibility, and provided that no error of
interpretation is possible, the prescribed
dark-coloured signs or symbols may appear
in a light colour, light-coloured backgrounds



en mork bakgrund. Den roda fargen pa mérket
och dess kant fér inte &ndras.

2. Fordragsslutande parter, som i enlighet med
artikel 3.1 (a) (ii), i denna konvention onskar
infora ett mérke eller en symbol som inte
foreskrivs 1 konventionen, skall forsdka uppna
en regional overenskommelse om sadant nytt
marke eller sddan ny symbol.

3. Ingenting i denna konvention forbjuder
tillagg av en text pa en tillaggstavla for att
underldtta tolkningen av mérken; saddan text
kan @ven placeras pa sjélva mérket, om detta
inte gor mérket svarare att forstd for forare
som inte kan tyda texten.

4. Om behoriga myndigheter anser det
lampligt att fortydliga inneborden av ett mérke
eller en symbol eller reglera mérkets giltighet
till vissa tider, skall en text placeras pa méarket
i enlighet med vad som anges i annex 1 eller
med en tilldggstavla. Om det dr Onskvért att
begrinsa de reglerande miérkena till
trafikanter eller att utesluta vissa trafikanter,
skall detta goras med hjélp av tilldggstavlor i
enlighet med annex 1, del H, kapitel II, punkt
3 (TILLAGGSTAVLA FOR TRAFIKANT)
och punkt 4 (TILLAGGSTAVLA FOR
RORELSEHINDRAD PERSON).

5. De texter som avses i punkterna 3 och 4 i
denna artikel skall vara skrivna pa den
fordragsslutande partens nationella sprak och,
om den fordragsslutande parten anser det
nodvindigt, ocksa pé andra sprék, sérskilt pa
Forenta nationernas officiella sprak.

VARNINGSMARKEN
ARTIKEL 9

1. I avdelning A i annex 1 till denna
konvention anges modeller for
varningsmirken, ges en beskrivning av
varningsmiarken och deras betydelse. I
avdelning A kapitel II anges de symboler som
skall placeras pa dessa vigmirken och
anvisningar for deras anvéndning. Varje stat
skall i enlighet med artikel 46.2 i denna
konvention underrétta generalsekreteraren om
den har valt modell 1 (liksidig triangel) eller
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then being replaced by dark backgrounds.
The red colour of the symbol of a sign and
its border shall not be changed.
2. Contracting Parties wishing to adopt, in
accordance with Article 3, paragraph 1 (a)
(i), of this Convention, any sign or symbol
not prescribed in this Convention shall
endeavour to secure regional agreement on
such new sign or symbol.
3. Nothing in this Convention shall prohibit
the addition, in order to facilitate the
interpretation of signs, of an inscription in an
additional panel; such an inscription may
also be placed on the sign itself, if this does
not make the sign more difficult to
understand for drivers who cannot
understand the inscription.
4. Where the competent authorities consider
it advisable to make the meaning of a sign or
symbol more explicit or to limit the
application of a sign to certain periods, this
can be done by inscriptions on the sign as
provided in Annex 1 to this Convention or
on an additional panel. If regulatory signs
are to be restricted to road users or if certain
road users are to be exempt from the
regulation, this is done through additional
panels according to Annex 1, section H,
subsection II, paragraph 3 (ROAD USER
PANEL) and 4 (PERSON WITH
DISABILITIES PANEL).
5. The inscriptions referred to in paragraphs
3 and 4 of this Article shall be in the national
language or in one or more of the national
languages, and also, if the Contracting Party
concerned considers it advisable, in other
languages, in particular official languages of
the United Nations.

DANGER WARNING SIGNS

ARTICLE 9

1. Section A of Annex 1 to this Convention
provides the models for danger warning
signs, describes the danger warning signs
and gives their meaning. Section A,
subsection II indicates the symbols to be
placed on these signs and gives some
instructions for their use. In conformity with
Article 46, paragraph 2 of this Convention,
each State shall notify the Secretary-General
whether it has selected model one
(equilateral triangle) or model two (square



modell 2 (kvadrat vars ena diagonal &r
vertikal) som modell for varningsmérke.

2. Antalet varningsmirken skall inte Okas i
onddan, men de skall séttas upp for att ange
mojlig fara pa vdgen, som ar svar att upptacka
i tid for en forare som férdas med vederborlig
forsiktighet.

3. Varningsméarken skall placeras pa det
avstand fran den farliga platsen som gor dem
mest effektiva savil pa dagen som pa natten
med hénsyn till vig- och trafikforhallanden,
innefattande fordons normala hastighet och
det avstand pa vilket mérket dr synligt.

4. Avstandet mellan mérket och den plats dar
den farliga vigstrackan borjar skall anges, om
avstandet mellan mérket och den plats dér den
farliga vigstrackan borjar inte kan bedomas av
forare och inte dr vad de normalt kan vénta sig.
Detta avstand skall anges i enlighet med annex
1, avdelning H, kapitel II punkt 1
(TILLAGGSMARKE-AVSTAND)

5. Varningsmirken kan upprepas, sirskilt pa
motorvégar och vigar som behandlas som
motorviagar. Om marken upprepas, skall
avstandet mellan mérket och den plats dér den
farliga végstrickan borjar anges i enlighet
med bestdimmelserna i punkt 4 i denna artikel.

Vad betréffar varningsmérken som varnar for
rorliga broar och plankorsningar och anger
avstandet till dem, skall det dock std
fordragsslutande parter fritt att anvénda
sarskilda maérken for plankorsningar och
rorliga broar enligt beskrivningen i annex 1,
avdelning A, kapitel II, punkt 27
(PLANKORSNINGAR ELLER RORLIGA
BROAR NARMAR SIG).

6. Om ett varningsmarke anvands for att ange
en fara pa en specifik végstricka (t ex flera
farliga kurvor eller en del av kdrbanan i daligt
skick) och, om det anses nédvandigt att ange
langden pa denna végstracka, skall detta goras
pa en tilliggstavla enligt annex 1, avdelning
H, kapitel II punkt 1 (TILLAGGSTAVLA
SOM ANGER LANGD).

REGLERANDE MARKEN
ARTIKEL 10
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with one diagonal vertical) for danger
warning signs.

2. The number of danger warning signs shall
not be increased unnecessarily, but such
signs shall be sited to give warning of
possible road hazards which are difficult for
a driver proceeding with due caution to
perceive in time.

3. Danger warning signs shall be placed at
such distance from the danger point as will
make them most effective both by day and
by night, having regard to road and traffic
conditions, including the normal speed of
vehicles and the distance at which the sign is
visible.

4. The distance between the sign and the
beginning of a dangerous section of road
shall be given when the distance between the
sign and the beginning of the dangerous
section of road cannot be judged by drivers
or is not what they might normally expect.
This distance shall be shown in accordance
with Annex 1, section H, subsection II,
paragraph 1 (DISTANCE PANEL).

5. Danger warning signs may be repeated,
particularly on motorways and roads treated
as motorways. Where they are repeated, the
distance between the sign and the beginning
of the dangerous section of road shall be
shown in accordance with the provisions of
paragraph 4 of this Article.

However, with respect to danger warning
signs giving warning of and distance to level
crossings and opening bridges, Contracting
Parties may use signs specific for
approaches to level crossings and opening
bridges, which are described in Annex 1,
section A, subsection II, paragraph 27
(APPROACHES TO LEVEL CROSSINGS
OR OPENING BRIDGES).

6. If a danger warning sign is used to give
warning of a danger on a section of road of
some length (e.g. a series of dangerous
bends or a section of carriageway in bad
condition) and if it is considered desirable to
show the length of that section, this shall be
done in accordance with Annex I, section H,

subsection II, paragraph 1 (LENGTH
INDICATION PANEL.
REGULATORY SIGNS
ARTICLE 10



Foretridesmérken

1. Mirken som anger eller upplyser
vagtrafikanter om de sarskilda
foretradesregler som géller vid vagkorsningar
beskrivs i annex 1, avdelning B punkterna 1—
4.

2. Mirkena som beskrivs i annex 1, avdelning
B, punkt 1 (LAMNA FORETRADE) och
punkt 2 (STOPP) skall om mojligt séttas upp
vid den plats i en vigkorsning dar fordon skall
stanna eller som de inte far passera da de
lamnar foretrdde. De kan placeras pa en annan
plats 1 korsningen om de behoriga
myndigheterna  anser det nddvéndigt.
STOPP-mérket skall endast anvéndas om de
behoriga myndigheterna anser att det ar
nodvéndigt att tvinga forare att stanna, sarskilt
pa grund av dalig sikt, pad de delar av véigen
som ligger pa béda sidor om korsningen.

3. Det mirke som beskrivs i annex 1,
avdelning B, punkt 3 (HUVUDLED) kan
sdttas upp vid vdgens bdrjan och upprepas
efter varje korsning; det kan ocksa séttas upp
fore eller vid korsningen.

4. Mirket som beskrivs i annex 1, avdelning
B, punkt 4 (HUVUDLED UPPHOR) skall
placeras fore den plats ddr viagen upphor att ha
foretrdde enligt beskrivningen 1 annex 1,
avdelning B, punkt 3 (HUVUDLED).

5. Mirket som beskrivs i annex 1, avdelning
B, punkt 4 (HUVUDLED UPPHOR) kan
upprepas en eller flera ganger fore den plats
dar foretradet upphor; marke eller méarken som
satts upp fore denna plats ska da ha ett mirke
som beskrivits 1 annex 1, avdelning H, punkt
1 (TILLAGGSMARKE- AVSTAND)

6. Om varningen for en korsning har satts upp
pé en huvudled enligt det mérke som beskrivs
1 annex 1, avdelning A, kapitel II, punkt 19
(KORSNING MED EN VAG MED
VAJNINGSPLIKT) eller om vigen i
korsningen ar en huvudled och mérks ut som
sddan med det marke som beskrivs i annex 1,
avdelning B, punkt 3 (HUVUDLED), skall de
mérken som beskrivs i annex 1, avdelning B,
punkt 1 (LAMNA F ORETRADE) och 2
(STOPP) sittas upp pa alla andra végar i
korsningen; det dr dock inte obligatoriskt att
sétta upp dessa mirken pa vdgar som stigar
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Priority signs
1. The signs for notifying or informing road
users of the special rules of priority at
intersections are described in Annex 1,
section B, paragraphs 1 to 4.

2. The signs described in Annex 1, section
B, paragraphs 1 (GIVE WAY) and 2 (STOP)
shall be placed at the intersection, if possible
level with the point at which vehicles must
stop or beyond which they must not pass
when giving way. They may be placed
elsewhere than at an intersection if the
competent authorities consider it necessary.
The STOP sign shall be set up only if the
competent authorities consider it advisable
to require drivers to stop, in particular
because of the poor visibility, for drivers, of
the sections of the road, on either side of the
intersection, which they are approaching.

3. The sign described in Annex 1, section B,
paragraph 3 (PRIORITY ROAD) may be
placed at the beginning of the road and
repeated after each intersection; it may also
be set up before or at the intersection.

4. The sign described in Annex 1, section B,
paragraph 4 (END OF PRIORITY) shall be
placed at the approach to the point from
where the sign of Annex 1, section B,
paragraph 3 (PRIORITY ROAD) ceases to
apply. '

5. The sign of Annex 1, section B, paragraph
4 (END OF PRIORITY) may be repeated
one or more times in advance of the point
where the priority ends; the sign or signs set
up in advance of that point shall be placed
together with an additional panel described
in Annex 1, section H, paragraph 1
(DISTANCE PANEL).

6. If warning of an intersection is given on a
priority road by danger warning signs
described in Annex 1, section A, subsection
I, paragraph 19 (INTERSECTION WITH
A GIVE WAY ROAD), or if at the
intersection the road is a priority road and
has been signposted as such by the sign
described in Annex 1, section B, paragraph
3 (PRIORITY ROAD), the signs described
in Annex 1, section B, paragraphs 1 (GIVE
WAY) and 2 (STOP) shall be placed at the
intersection on all the other roads; however,
the placing of those signs shall not be



och dgovégar, dér forare har véjningsplikt i
korsningen dven om dessa méirken saknas.

7. De mirken som upplyser vigtrafikanter om
vem som har foretrdde pa smala végstrickor
beskrivs 1_annex 1, avdelning B, punkt 5
(FORETRADE FOR MOTANDE TRAFIK)

och punkt 6  (FORETRADE 1
FORHALLANDE TILL  MOTANDE
TRAFIK)

ARTIKEL 11

Forbuds- och restriktionsmérken
Avdelning C i annex 1 till denna konvention
beskriver forbuds- och restriktionsmérken och
anger deras betydelse. Den beskriver dven
mirken som anger slut pa dessa forbud eller
begrénsningar.

ARTIKEL 12

Pébudsmirken
Avdelning D i annex 1 till denna konvention
beskriver pabudsmirken och faststiller deras
innebdrd.

ARTIKEL 13

Regelmérken
Avdelning E i annex 1 till denna konvention

beskriver regelmirkena och faststiller deras
innebdrd.
ARTIKEL 13 a

Allménna bestdmmelser géller fér de méarken
som beskrivs i1 avdelningarna C, D och E i

mandatory on roads such as paths or earth-
tracks where drivers are required to give
way at the intersection even in the absence
of such signs.

7. The signs for informing road users of a
rule of priority on narrow sections of road
are described in Annex 1, section B,
paragraphs 5 (PRIORITY FOR
ONCOMING TRAFFIC) and 6 (PRIORITY
OVER ONCOMING TRAFFIC).

ARTICLE 11

Prohibitory and restrictive signs
Section C of Annex 1 to this Convention
describes the prohibitory and restrictive
signs and gives their meaning. It also
describes the signs notifying the end of these
prohibitions and restrictions or of any one of
them.

ARTICLE 12

Mandatory signs
Section D of Annex | to this Convention
describes the mandatory signs and gives
their meaning,.
ARTICLE 13

Special regulation signs
Section E of Annex 1 to this Convention
describes the special regulation signs and
gives their meaning.
ARTICLE 13 bis

Provisions applying generally to the signs
described in Annex 1, sections C, D and E

annex 1 till denna konvention

1. Forbuds-, restriktions- och pédbudsmaérken
skall placeras i omedelbar nirhet av den plats
dar regeln, begransningen eller forbudet borjar
och kan upprepas, om behoriga myndigheter
anser det nodvéandigt. Om  behoriga
myndigheter anser det ldmpligt pa grund av
siktforhallandena eller for att varna trafikanter
i forvdg, kan dessa maérken placeras pa
lampligt avstand fore den plats dar regeln,
begransningen eller forbudet borjar eller den
sarskilda regeln borjar gélla i enlighet med
annex 1, avdelning H, kapitel II punkt 1
(TILLAGGSMARKE-AVSTAND).
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to this Convention
1. Prohibitory and restrictive, mandatory as
well as special regulation signs shall be
placed in the immediate vicinity of the point
where the prohibition, restriction, obligation
or special regulation begins or takes effect
and may be repeated if the competent
authorities  consider it  necessary.
Nevertheless, if the competent authorities
consider it advisable for reasons of visibility
or in order to give users advance warning,
these signs may be placed at a suitable
distance in advance of the point where the
prohibition, restriction, obligation or special
regulation applies in accordance with Annex




2. Forbuds-, restriktions- och pdbudsmarken
placerade vid ett marke som anger att ett
tattbebyggt omrade borjar, betyder att
foreskriften giller for hela det téttbebyggda
omradet, sdvida inte en annan foreskrift anges
med annat mérke pa vissa vagstrackor inom
det tittbebyggda omradet.

3. Forbuds- och restriktionsmérken ar giltiga
fran den punkt déir de &r placerade till den
punkt diar det mirke som upphdver deras
betydelse placeras, eller fram till nista
korsning. Om forbudet eller begrinsningen
kvarstar efter korsningen skall maérket
upprepas i enlighet med nationell lagstiftning.
Om dessa mirken, liksom pabudsmirkena
eller regelmérkena ar placerade enligt annex
1, avdelning E, kapitel II, punkt 8 i denna
konvention (OMRADE BORJAR), giller de
pa alla védgar fran det méirke som anger
omradets borjan till den punkt dér det méarke
som anger att omradet upphér (OMRADE
UPPHOR) har satts upp.

UPPLYSNINGSMARKEN

ARTIKEL 14
Avdelningarna F och G i annex 1 till denna
konvention beskriver védgmirken som ger
upplysningar som kan vara till nytta for
vagtrafikanter eller ger exempel pd sidana

mirken. Aven anvisningar om deras
anvindning ges.
ARTIKEL 15
Orienteringstavlor
Orienteringstavlor skall placeras pa det

avstand fran vigkorsningen som gor dem mest
effektiva savil pa dagen som pa natten med
hiansyn till védg- och trafikforhallanden,
innefattande fordons normala hastighet och
det avstdind pa vilket maérket &r synligt;
avstandet bor inte Overstiga 50 meter (55
yards) inom téttbebyggt omrdde men skall
vara minst 500 meter (550 yards) pa
motorvégar och andra vigar med snabbgéende
trafik. Méarkena kan upprepas.

ARTIKEL 16

Vigvisare
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1, section H, subsection II, paragraph 1
(DISTANCE PANEL).
2. Prohibitory, restrictive, and mandatory
signs placed level with a sign indicating the
beginning of a built-up area shall mean that
the rule applies throughout the built-up area,
unless a different rule is notified by other
signs on certain sections of the road in the
built-up area.
3. Prohibitory and restrictive signs shall
apply as from the place they are displayed
until the point where a contrary sign is
displayed, otherwise wuntil the next
intersection. If the prohibition or restriction
should continue to be applied after the
intersection the sign shall be repeated in
accordance with provisions in domestic
legislation. If, however, these signs, as well
as a mandatory or a special regulation sign
are placed on a zonal validity sign, described
in Annex 1, section E, subsection II,
paragraph 8 (BEGINNING OF A ZONE) to
this Convention, they will apply to all roads
in the zone to the point where the sign
indicating the exit from the zone is set up
(EXIT FROM A ZONE).

INFORMATIVE SIGNS

ARTICLE 14
Sections F and G of Annex 1 to this
Convention describe the signs which convey
useful information to road users, or give
examples of such signs, and also give some
instructions for their use.

ARTICLE 15

Advance direction signs
Advance direction signs shall be placed at
such distance from the intersection as will
make them most effective both by day and
by night, having regard to road and traffic
conditions, including the normal speed of
vehicles and the distance at which the sign is
visible; this distance need not exceed about
50 meters (55 yards) in built-up areas but
shall be not less than 500 meters (550 yards)
on motorways and other roads carrying fast
traffic. The signs may be repeated.

ARTICLE 16

Direction signs



1. Végvisare skall placeras nira eller i en
korsning och kan ange namn pé flera orter.

ARTIKEL 17

Mirken for vigidentifiering
Mairken for végidentifiering av végar skall
placeras pd den vdg vars identifiering de

anger. De kan ocksd placeras pa
orienteringstavlor, vigvisare eller
avstandstavlor.
ARTIKEL 18
Ortnamnsmaérken

Ortnamnsmérken kan anvindas for att ange
gransen mellan tva ldnder eller mellan tva
administrativa delar av samma land eller
namnet pé en flod, pass, utsiktsplats etc. Dessa
mirken skall tydligt sérskiljas frdn mérken
som anges 1 annex 1, avdelning E, kapitel II,
punkt 7 (TATTBEBYGGT OMRADE
BORJAR och TATTBEBYGGT OMRADE
SLUTAR).

ARTIKEL 19

Avstandstavlor
Avstandstavlor anviands for att bekrifta
fardriktningen, da behoriga myndigheter anser
det nddvindigt, till exempel vid utfart frén ett
storre tattbebyggt omrade.

ARTIKEL 20

Anvisningsmérken
Anvisningsméarken sétts upp for att vigleda

trafikanterna.
ARTIKEL 21

Allménna bestdmmelser for
upplysningsmérken
Orienteringstavlor, riktlinjer, maérken for
vigidentifiering, ortnamnsmérken  och
avstandstavlor skall séttas upp dér behoriga
myndigheter anser det lampligt.
Informationsmérken, informationsmaérken for
serviceobjekt och anvisningsmérken skall
med beaktande av kraven i artikel 6.1 endast
sittas upp pa platser dir de behoriga
myndigheterna anser det nodvéndigt; sérskilt
mirken som anger platser for bradskande
reparationer, tankning, logi och
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1. Direction signs shall be placed near or at
an intersection and may bear the names of
several places of them.

ARTICLE 17

Road identification signs
Road identification signs shall be placed
along roads which they identify. They may
be also placed on advance direction signs,
direction signs or confirmatory signs.

ARTICLE 18

Place identification signs
Place identification signs may be used
placed to show the frontier between two
countries or the boundary between two
administrative divisions of the same country
or the name of a river, mountain pass, beauty
spot, etc. These signs shall differ
conspicuously from the signs referred to in
Annex 1, section E, subsection II, paragraph
7 (BEGINNING OF A BUILT- UP AREA
and END OF A BUILT-UP AREA).
ARTICLE 19

Confirmatory signs
Confirmatory signs are placed to confirm the
direction of a road where the competent
authorities consider it necessary, e.g. at the
exit from a large built-up area.

ARTICLE 20

Indication signs
Indication signs are placed to provide

advisory information to road users.
ARTICLE 21

Provisions applying generally to
informative signs
Advance direction signs, direction signs,
road identification signs, place identification
signs, and confirmatory signs shall be set up
where the competent authorities consider it
advisable. Information, facilities or service
signs and indication signs shall be set up,
with due regard for the requirements of
Article 6, paragraph 1, only where the
competent authorities consider it essential;
in particular, the signs indicating emergency
repairs, refuelling, accommodation and




avkopplingsplatser skall endast placeras pa
végar dir sddana platser dr séllsynta.
TILLAGGSTAVLOR
ARTIKEL 22

Avdelning H i annex 1 till denna konvention
beskriver tilldggstavlor och forklarar deras
innebord.

Kapitel I11

TRAFIKSIGNALER
ARTIKEL 23

Fordonssignaler
1. Med forbehall for bestimmelserna i punkt

12 i denna artikel 4r de enda ljus som far
anvandas som ljussignaler for att reglera trafik
med fordon, med undantag av ljus som endast
ar avsedda for kollektivtrafik, foljande och har
den innebord som anges hir nedan:

(a) Fasta ljus:

(1) Gront ljus betyder att trafiken far fortsatta
framét; gront ljus for reglering av trafik vid en
véigkorsning skall dock inte tilldta forare att
fortsdtta, om trafiken &r sa tit i den riktning
som de skall kora in i att de, om de kor in 1
viagkorsningen, troligen inte skulle hinna
passera denna fore nésta vaxling.

(i1) Rott Ljus betyder att trafiken inte far
fortsitta framat; fordon skall inte passera
stopplinje eller, om sddan saknas, signalen.
eller om signalen ar placerad mitt i eller pa
motsatta sidan av en korsning, far de inte kora
in 1 korsningen eller in pa ett dvergéngsstille
vid korsningen.

(ii1) Gult ljus, som kan visas ensamt eller
samtidigt med rott ljus, skall da det visas
ensamt betyda att fordon inte far passera
stopplinje eller signal, sdvida de inte ar s néra
stopplinjen eller signalen nér ljuset visas att de
inte kan stannas utan fara innan de passerar
stopplinjen eller signalen. Om signalen &r
placerad mitt i eller pd andra sidan av en
korsning, betyder gult ljus att fordon inte far
kéra in i korsningen eller in pd ett
overgangsstille vid korsningen, sdvida de inte
ar sa nira overgangsstillet eller korsningen da
ljuset visas att de inte kan stanna utan fara
innan de kor in i korsningen eller in pa
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refreshments shall be set up only on roads on
which these facilities are rare.
ADDITIONAL PANELS
ARTICLE 22

Section H of Annex 1 to this Convention
describes the additional panels and gives
their meaning,.

Chapter 111

TRAFFIC LIGHT SIGNALS
ARTICLE 23

Signals for vehicular traffic

1. Subject to the provisions of paragraph 12
of this Article, the only lights which may be
used as light signals for regulating vehicle
traffic, other than those intended solely for
public transport vehicles, are the following,
which shall have the meanings here assigned
to them:

(a) Non-flashing lights:

(i) A green light shall mean that traffic
may proceed; however, a green light for
controlling traffic at an intersection shall not
authorize drivers to proceed if traffic is so
congested in the direction in which they are
about to proceed that if they entered the
intersection they would probably not have
cleared it by the next change of phase;

(i1) A red light shall mean that traffic may
not proceed; vehicles shall not pass the stop
line or, if there is no stop line, shall not pass
beyond the level of the signal or, if the signal
is placed in the middle or on the opposite
side of an intersection, shall not enter the
intersection or move on to a pedestrian
crossing at the intersection;

(iii) An amber light, which shall appear
alone or at the same time as the red light;
when appearing alone it shall mean that no
vehicle may pass the stop line or beyond the
level of the signal unless it is so close to the
stop line or signal when the light appears
that it cannot safely be stopped before
passing the stop line or beyond the level of
the signal. Where the signal is placed in the
middle or on the opposite side of an
intersection the appearance of the amber
light shall mean that no vehicle may enter
the intersection or move on to a pedestrian
crossing at the intersection unless it is so




overgéangsstillet. D& gult ljus visas samtidigt
med rott ljus betyder detta att signalen just
skall vdxla, men paverkar inte forbudet att
passera som anges med det roda ljuset.

(b) Blinkande ljus:

(i) Blinkande rott ljus eller tva roda ljus som
blinkar vaxelvis, av vilka det ena visas da det
andra &r sldckt, och som dr uppsatta pd samma
stolpe, pd samma hojd och riktade at samma
hall betyder att fordon inte skall passera
stopplinje eller, om sadan inte finns, signalen;
dessa ljus far endast anvdndas vid
plankorsningar, vid infart till rérlig bro eller
farjeldge och for att ange att trafiken inte far
fortsdtta framat p& grund av att brandbilar kor
ut pé végen eller pd grund av att ett flygplan
ndrmar sig, som kommer att flyga Gver viagen
pa lag hojd.

(i1) ett enda blinkande gult ljus eller tva gula
ljus som blinkar vixelvis betyder att forare far
fortsdtta men skall gora detta med sérskild
forsiktighet.

2. Signal i ett trefargssystem skall besta av tre
fasta ljus: rott, gult och gront och gront ljus
skall endast visas da rétt och gult ljus ar sliackt.

3. Signal i tvafargssystem skall besta av ett
fast rott och ett fast gront ljus. Rott och gront
ljus skall inte visas samtidigt. Signal i
tvafargssystem skall endast anvéndas i
tillfallig anldggning med forbehéll for den
period som tillats enligt artikel 3.3 1 denna
konvention for utbyte av  befintliga
anldggningar.

3 a. a) Bestdmmelserna i artikel 6.1, 6.2 och
6.3 1 denna konvention om vidgmérken skall
ockséd tillampas pa trafikljussignaler, med
undantag for  trafikljussignaler  vid
plankorsningar.

(b) Trafikljussignaler i korsningar skall
placeras fore, mitt i eller ovanfor korsningen;
de kan upprepas pa andra sidan korsningen
och/eller i forarens 6gonhdjd.
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close to the crossing or the intersection when
the light appears that it cannot be safely
stopped before entering the intersection or
moving on to the pedestrian crossing. When
shown at the same time as the red light, it
shall mean that the signal is about to change,
but shall not affect the prohibition of passing
indicated by the red light;

(b) Flashing lights:

(i) A red flashing light, or two red lights
flashing alternately, one light appearing
when the other is extinguished, and mounted
on the same support, at the same height, and
facing the same direction shall mean that
vehicles shall not pass the stop line or, if
there is no stop line, shall not pass beyond
the level of the signal; these lights may be
used only at level crossings, at approaches to
swing bridges or ferry-boat landing stages,
and to indicate that traffic may not proceed
because of fire-fighting vehicles entering the
road or of the approach of an aircraft which
will cross the road at a lower altitude;

(i1) A single amber flashing light or two
amber lights flashing alternately shall mean
that drivers may proceed but shall do so with
particular care.

2. The signals of the three-colour system
shall consist of three non-flashing lights,
which shall be red, amber and green
respectively; the green light shall appear
only when the red and amber lights are
extinguished.

3. The signals of the two-colour system shall
consist of a non-flashing red light and a non-
flashing green light. The red light and the
green light shall not appear at the same time.
Signals of the two-colour system shall be
used only in temporary installation, subject
to the period allowed under Article 3,
paragraph 3, of this Convention for the
replacement of existing installations.

3 bis. (a) The provisions of Article 6,
paragraphs 1, 2 and 3, of the Convention
which relate to road signs shall apply to
traffic light signals other than those used at
level crossings.

(b) Traffic light signals at intersections
shall be placed before the intersection or in
the middle of and above it; they may be
repeated at the far side of the intersection
and/or at the driver's eye level.



(c) Det rekommenderas ocksa att det i den
nationella lagstiftningen om trafikljussignaler
foreskrivs att

(i) de skall placeras sd att de inte hindrar
fordonstrafiken p& korbanan och, om de
placeras i végrenen, sa att de orsakar minsta
mojliga oldgenhet for fotgéngare;

(i1) de skall vara vél synliga pa avstand och
l4tt att forsta ndr man ndrmar sig, och

(iii) deras storlek skall standardiseras for
vigar som klassificerats pd olika sdtt inom
varje fordragsslutande parts omrade.

4. Ljusen i de tre- och tvafargssystem som
avses 1 punkterna 2 och 3 i denna artikel skall
anbringas vertikalt eller horisontalt.

5. D4 ljusen anbringas vertikalt, skall rott ljus
placeras ldngst upp; d& ljusen anbringas
horisontalt, skall rott ljus placeras pa den sida
som ¢j motsvarar trafikriktningen.

6. I trefargssystem skall gult ljus placeras i
mitten.

7. Samtliga ljus i1 signaler med tre- och
tvafdargssystem som avses i punkterna 2 och 3
i denna artikel skall vara runda. Blinkande
roda ljus som avses i punkt 1 i denna artikel
skall ocksa vara runda.

8. Blinkande gult ljus kan séttas upp ensamt;
sadant ljus kan ocksa anvindas i stéllet for
trefargssystem pa tider da trafiken &r ringa.

9. I ett trefirgssystem kan rott, gult och gront
ljus erséttas med pilar i samma firg mot en
svart bakgrund. Néar sddana pilar ar tdnda har
de samma betydelse som ljus, men forbudet
eller tillstandet géller endast i den riktning
som anges av pilen eller pilarna. Pilar som
betyder att trafiken far kora rakt fram skall
vara uppatriktade. Svarta pilar pa rod, gul
eller gron bakgrund kan anviandas. Dessa pilar
har samma betydelse som de pilar som ndmns
ovan.

10. D4 en signal i ett trefirgssystem omfattar
ytterligare ett eller flera grona ljus, som visar
en eller flera pilar, betyder sidan lysande
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(c) In addition, it is recommended that
domestic legislation should provide that
traffic light signals:

(i) Shall be so placed as not to impede
vehicles moving in traffic on the
carriageway and, in the case of signals set up
on verges, as to impede pedestrians as little
as possible;

(11) Shall be easily visible from a distance
and readily understandable as they are
approached; and

(iii) Shall be standardized in the territory
of each Contracting Party for the various
categories of roads.

4. The lights of the three-colour and two-
colour systems referred to in paragraphs 2
and 3 of this Article shall be arranged
vertically or horizontally.

5. Where the lights are arranged vertically,
the red light shall be placed uppermost;
where the lights are arranged horizontally,
the red light shall be placed on the side
opposite to that appropriate to the direction
of traffic.

6. In the three-colour system, the amber light
shall be placed in the middle.

7. All the lights in the signals of the three-
colour and two-colour systems referred to in
paragraphs 2 and 3 of this Article shall be
circular. The red flashing lights referred to
in paragraph 1 of this Article shall likewise
be circular.

8. A flashing amber light may be installed
alone; such a light may also be used in place
of a three-colour system at times when
traffic is light.

9. In a three-colour system, the red, amber
and green lights may be replaced by arrows
of the same colour on a black background.
When lighted up, these arrows have the
same significance as the lights, but the
prohibition or authorization is restricted to
the direction or directions indicated by the
arrow or arrows. Arrows signifying that
traffic may or may not proceed straight
ahead shall point upwards. Black arrows on
a red, amber or green background may be
used. These arrows have the same
significance as the above-mentioned arrows.
10. Where a signal of a three-colour system
includes one or more additional green lights
showing one or more arrows, the lighting of



tillaggspil eller sddana lysande tillaggspilar,
oberoende av i vilken fas treférgssystemet kan
befinna sig vid denna tidpunkt, att trafiken far
kora i den riktning eller i de riktningar som
anges med pilen eller pilarna; det betyder
ocksa, da fordon befinner sig i korfalt som ar
reserverat for trafik i den av pilen angivna
riktningen eller som sédan trafik skall ta, att
forare skall fortsitta i den angivna riktningen,
om de genom att stanna skulle hindra
bakomvarande fordon som befinner sig i
samma korfalt. Dock med den forutséttningen
att fordon i trafikstrommen som de kor in i
tillats passera och géende inte utsétts for fara.
Sadana grona tilldggsljus skall foretradesvis
placeras pa samma hdjd som normaltgront
ljus.

11. (a) D4 grona eller roda ljus ér placerade
over korfalt som utmérkts med ldngsgaende
markeringar pa korbana med mer an tva
korfalt, betyder rott ljus att trafiken inte far
fortsdtta i det korfalt 6ver vilket det dr placerat
och gront ljus att trafiken far fortsdtta. Rott
ljus som placerats pé detta sétt skall ha formen
av ett kryss och gront ljus formen av en
nedatriktad pil.

(b) Om de behoriga myndigheterna anser att
det &r nodvéndigt att ldgga till en
korféltsmarkering  till  trafikljussignalerna,
skall det vara en gul eller vit pil eller tva
sddana pilar som pekar diagonalt nedat at
vanster eller hoger; dessa pilar kan vara
blinkande. Dessa gula eller vita pilar indikerar
att ett korfilt héller pa att ta slut och att
trafikanterna i det korféltet maste flytta sig till
det korfilt som pilen indikerar.

12. I nationell lagstiftning kan foreskrivas att
det vid vissa plankorsningar skall séttas upp
ett langsamt blinkande vitt ljus, som betyder
att trafiken fér passera.

13. D4 trafiksignaler endast géller cyklister
kan, om detta dr nodvéndigt for att undvika
osdkerhet, denna begransning klargoras
genom cykelsymbol i ljusdppningarna eller
genom anvédndning av en liten signal,
kompletterad med en skylt som visar en cykel.
En sadan tillaggstavla som anvénds i samband
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such additional arrow or arrows shall, no
matter what phase the three-colour system
may be in at the time, mean that traffic may
proceed in the direction or directions
indicated by the arrow or arrows; it shall also
mean that, when vehicles are in a lane
reserved for traffic in the direction indicated
by the arrow or the direction such traffic is
required to take, their drivers must proceed
in the direction indicated ifby stopping they
would obstruct the movement of vehicles
behind them in the same lane, provided
always that vehicles in the traffic stream
they are joining must be allowed to pass and
that pedestrians must not be endangered.
These additional green lights should
preferably be placed at the same level as the
normal green light.

11. (a) Where green or red lights are placed
above traffic lanes shown by longitudinal
markings on a carriageway having more
than two lanes, the red light shall mean that
traffic may not proceed along the lane over
which it is placed and the green light shall
mean that traffic may so proceed. The red
light thus placed shall be in a form ofX and
the green light in the form of an arrow
pointing downwards.

(b) When the competent authorities judge
it necessary to introduce an "intermediate"
or "transition" signal for the light signals, it
should be in the form of an amber or white
arrow pointing diagonally downwards to the
left or to the right, or two such arrows, one
pointing in each direction; these arrows may
be flashing. These amber or white arrows
mean that the lane is about to be closed to
traffic and that the road users on that lane
must move over to the lane indicated by the
arrow.

12. Domestic legislation may provide for the
installation at certain level crossings of a
slow-flashing lunar white light meaning that
traffic may proceed.

13. In cases where traffic light signals apply
to cyclists only, this restriction may be
clarified, if to do so is necessary in order to
avoid confusion, by including the silhouette
of a cycle in the signal itself or by using a
signal of small size supplemented by an
additional panel showing a cycle. Such an
additional panel used in conjunction with the



med en trafiksignal kan placeras over, under
eller bredvid trafiksignalen.

ARTIKEL 24

Gangsignaler
1. De enda ljus som fir anvdndas som

géngsignaler dr foljande och har den innebord
som anges har nedan:

(a) Fasta ljus:

(1) gront ljus betyder att gdende far fortsitta
gd;
(i1) gult ljus betyder att gaende inte far korsa
korbanan, men de som redan befinner sig pa
korbanan far fortsétta till andra sidan;

(ii1) rott ljus betyder att glende inte far
betridda korbanan.

(b) blinkande ljus: blinkande gront ljus
betyder att den period under vilken gaende
kan korsa korbanan strax ar slut och att rott
ljus kommer att visas inom kort.

2. Ljussignaler for géende skall foretréddesvis
vara 1 tvafargssystem bestdende av rott
respektive gront ljus; de kan dock vara i
trefargssystem bestdende av tre ljus, rétt, gult
och gront. Tva ljus skall aldrig visas samtidigt.

3. Ljusen skall ordnas vertikalt, med rott ljus
alltid 6verst och gront ljus alltid nederst. Rott
ljus skall foretrddesvis ha formen av en
staende person eller av stdende personer och
gront ljus formen av en géende person eller av
géende personer.

4. Ljussignaler for gaende skall utformas och
ordnas pd sadant sétt att de utesluter varje
mojlighet att forare kan forvixla dem med
ljussignaler for fordonstrafik.
5.  Ljussignaler for fotgdngare kan
kompletteras med ljudsignaler eller taktila
signaler for att hjédlpa synskadade fotgéngare
att korsa korbanan.

Kapitel IV

VAGMARKERINGAR
ARTIKEL 25
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traffic light can be placed below, above or
beside it.

ARTICLE 24

Signals for pedestrians only
1. The only lights which may be used as light
signals for pedestrians only are the
following, which shall have the meanings
here assigned to them:

(a) Non-flashing lights:

(i) A green light
pedestrians may cross;

(1)) An amber light shall mean that
pedestrians may not cross, but that those
already on the carriageway may continue to
the other side;

(iii) A red light shall mean that pedestrians
may not enter the carriageway;

(b) Flashing lights: a flashing green light
shall mean that the period during which
pedestrians may cross the carriageway is
about to end and the red light is about to
appear.

2. Light signals for pedestrians shall
preferably be of the two-colour system,
comprising two lights, red and green
respectively; however, they may be of the
three-colour system, comprising three
lights, red, amber and green respectively.
Two lights shall never be shown
simultaneously.
3. The lights shall be arranged vertically,
with the red light always at the top and the
green light always at the bottom. The red
light shall preferably be in the form of a
standing pedestrian or of standing
pedestrians and the green light in the form of
a walking pedestrian or of walking
pedestrians.
4. Light signals for pedestrians shall be so
designed and arranged as to exclude any
possibility of their being mistaken by drivers
for light signals for vehicular traffic.
5. Light signals for pedestrians may be
supplemented by audible or tactile signals at
pedestrian crossings to facilitate crossings of
the carriageway by blind pedestrians.
Chapter IV

shall mean that

ROAD MARKINGS
ARTICLE 25



Markeringar pa korbanan (vdgmarkeringar)
skall anvandas da behoriga myndigheter anser
att det dr nodvéndigt for att reglera trafiken
eller for att varna eller vigleda trafikanter. De
kan anvindas antingen ensamma eller
tillsammans med andra mérken eller signaler
for att understryka eller klargéra dessas
innebord.

ARTIKEL 26

1. Langsgéende markering bestdende av en
heldragen linje pa kdrbanan betyder att fordon
inte far korsa denna linje eller kora grensle
Oover den, och da linjen skiljer de bada
trafikriktningarna, att fordon inte far foras pa
den sidan av linjen som for foraren dr motsatt
den sida av korbanan som motsvarar
trafikriktningen. Léngsgdende markering
bestdende av tva heldragna linjer har samma
innebord.

2. (a) Langsgaende markering bestdende av en
bruten linje pé kdrbanan innebér inte forbud
men skall anvindas antingen

(i) for att avgransa korfilt 1 syfte att vagleda
trafiken

(i1) eller for att forvarna om en heldragen
linje och det forbud som anges med denna
eller om en annan végstricka som innebar
sarskild fara.

(b) Nér streckade linjer anvinds enligt det
syfte som anges i (a) (ii) i denna punkt, skall
avstdnden mellan segmenten i den streckade
linjen och forhallandet mellan ldngderna pa
dessa segment till varandra vara visentligt
mindre dn nir de anvénds for det andamél som
anges i (a) (i) 1 denna punkt.

(c) En dubbel streckad linje kan anvéndas
for att skilja korfalt at, vars fardriktning kan
dndras 1 enlighet med artikel 23.11 i denna
konvention.

3. Da en lingsgiende markering bestar av en
heldragen linje bredvid en bruten linje pa
korbanan, skall forare endast beakta den linje
som finns pa egen sida. Denna bestimmelse
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Carriageway markings (road markings)
shall be used, when the competent authority
considers it necessary, to regulate traffic or
to warn or guide road users. They may be
used either alone or in conjunction with
other signs or signals to emphasize or clarify
their meaning.

ARTICLE 26

1. A longitudinal marking consisting of a
continuous line on the carriageway shall
mean that vehicles are not permitted to cross
or straddle that line and, when the line
separates the two directions of traffic, that
vehicles are not permitted to travel on that
side of the line which, for the driver, is
opposite to the edge of the carriageway
appropriate to the direction of traffic. A
longitudinal marking consisting of two
continuous lines shall have the same
meaning.

2. (a) A longitudinal marking consisting of a
broken line on the carriageway shall not
have a prohibitory meaning, but shall be
used either:

(i) To demarcate lanes for the purpose of
guiding traffic; or

(i1) To give warning of the approach to a
continuous line and the prohibition that line
conveys, or of the approach to another
section of road presenting a particular
danger.

(b) The ratio between the length of the
gaps between the strokes and the length of
the strokes shall be substantially smaller
where broken lines are used for the purposes
referred to in subparagraph (a) (ii) of this
paragraph than where they are used for the
purpose referred to in subparagraph (a) (i)
thereto.

(c) Double broken lines may be used to
delineate a lane or lanes in which the
direction of the traffic flow may be reversed
in conformity with Article 23, paragraph 11,
of this Convention.

3. Where a longitudinal marking consists of
a continuous line adjacent to a broken line
on the carriageway, drivers shall take
account only of the line that appears on their



skall inte hindra forare, som har gjort en
tilliten omkorning, att aterta sin normala plats
pa korbanan.

4. Vid tillimpningen av denna artikel skall
langsgéende linjer som anvdnds for att
markera korbanans kanter for att gora dessa
lattare att se och ldngsgaende linjer forbundna
med tvdrgdende linjer som anvidnds for att
avgransa parkeringsplats pad korbanan, inte
betraktas som lingsgaende markeringar, vilka
anvinds for att markera forbud eller
restriktion for att stanna eller parkera.
ARTIKEL 26 a

1. Korfalt som &r reserverade for vissa
kategorier av fordon, inklusive cykelbanor, ar
markerade med linjer som tydligt skall kunna
skiljas fran andra heldragna eller streckade
linjer pa korbanan, sdrskilt genom att de ar
bredare och genom ett kortare avstand mellan
de streckade linjernas delar.

2. Nar ett korfalt &r reserverat for fordon i
kollektivtrafik skall vdgmérket ha texten
BUSS eller bokstaven A. Det mérke som
anger ett sddant korfalt, som beskrivs 1 annex
1, avdelning E, kapitel I, punkt 2 (KORFALT
RESERVERAT FOR BUSSAR) skall ha en
tillaggstavla med en vit bussymbol pa bla
botten, vars typ beskrivs i annex 1, avdelning
H, punkt 3 (TILLAGGSTAVLA FOR
TRAFIKANT) till denna konvention, eller
endast bussymbolen. Figurerna 28 a och 28b i
annex 2 till denna konvention dr exempel pa
markeringar for reserverat korfalt for fordon i
regelbunden kollektivtrafik.

3. I nationell lagstiftning skall det faststéllas

under vilka villkor andra fordon far anvénda

eller korsa det korfilt som beskrivs i punkt 1.
ARTIKEL 27

1. Tvérgdende markering bestdende av en
heldragen linje eller av tvd heldragna linjer
bredvid varandra tvdrs Gver ett eller flera
korfalt skall ange den linje bakom vilken
forare enligt méarket i annex 1, avdelning B
punkt 2 (STOPP) i denna konvention har
skyldighet att stanna.

Sadan markering kan dven anvéndas for att
ange den linje bakom vilken forare skall
stanna vid ljussignal eller vid tecken som ges
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side. This provision shall not prevent drivers
who have overtaken in the manner permitted
from resuming their normal position on the
carriageway.

4. For the purposes of this Article,
longitudinal lines used to mark the edges of
the carriageway in order to make them more
visible, longitudinal lines connected to
transverse lines used to demarcate parking
spaces on the carriageway, and longitudinal
lines showing a prohibition or restrictions on
standing or parking shall not be regarded as
longitudinal markings.

ARTICLE 26 bis

1. The marking of lanes reserved for certain
categories of vehicles, including cycle lanes,
shall be by means of lines which should be
clearly distinguished from other continuous
or broken lines on the carriageway, notably
by being wider and with less space between
strokes.

2. When a lane is reserved for regular public
transport service vehicles the worded road
marking shall be the word "BUS" or the
letter "A". The sign indicating such a lane
described in Annex 1, section E, subsection
II, paragraph 2 (LANE RESERVED FOR
BUSES) shall include the additional panel
showing the white symbol of a bus on a blue
ground of the type described in Annex 1,
section H, paragraph 3 (ROAD USER
PANEL) of this Convention or only the
symbol of a bus. Diagrams 28a and 28b
shown in Annex 2 to this Convention are
examples of markings for a lane reserved for
regular public transport service vehicles.

3. Domestic legislation shall specify under
what conditions other vehicles may use or
go across the lane referred to in paragraph 1.

ARTICLE 27

1. A transverse marking consisting of a
continuous line across one or more traffic
lanes shall mark the line behind which
drivers are required by the sign described in
Annex 1, section B, paragraph 2 (STOP) to
stop.

Such a marking may also be used to show
the line behind which drivers may be
required to stop by a light signal, or by a



av bemyndigad tjédnsteman, som dirigerar
trafiken, eller fore en plankorsning. Texten
STOPP kan placeras pa korbanan fore de
markeringar som anvinds for det maérke
(STOPP) som beskrivs i annex 1, avdelning B,
punkt 2.

2. Savida det inte &r tekniskt omgjligt skall
tvirgdende markering som beskrivs i punkt 1
i denna artikel anbringas pa korbanan, da ett
maérke enligt annex 1, avdelning B, punkt 2
(STOPP) har satts upp.

3. Tvérgéende markering bestdende av en
bruten linje eller av tva brutna linjer bredvid
varandra tvérs over ett eller flera korfélt skall
ange den linje som fordon normalt ej far
passera dd de ldmnar foretrdde i enlighet med
mirke "LAMNA FORETRADE” enligt
annex 1, avdelning B, punkt 1. Som
forvarning om sédan markering kan en
triangel med breda sidor, som har en sida
parallell med markeringen och motsatta
spetsen riktad mot fordon som nédrmar sig
markeras pa korbanan.

4. For att utmirka Overgéangsstille skall
foretrddesvis anvindas relativt breda riander
parallella med korbanans langdriktning.

5. For att utmérka cykeldverfart skall antingen
tvargdende linjer eller annan markering
anviandas, som inte kan fOrvixlas med
markering for 6vergangsstille.

ARTIKEL 28

1. Andra markeringar pad korbanan sasom
pilar, parallella eller sneda streck eller texter
kan anvéndas for att upprepa anvisningar, som
meddelas genom maérken, eller for att ge
vagtrafikanter upplysningar, som inte kan ges
pa lampligt sdtt med maérken. Séadana
markeringar skall sérskilt anvdndas for att
ange grianser for parkeringszoner eller
parkeringsstriackor, for att utmérka hallplatser
for buss eller tradbuss, dédr parkering &r
forbjuden, samt ldmpligt korfalt fore
vagkorsning. Om det emellertid finns en pil pa
korbanan dar denna ér uppdelad i korfalt med
langsgéende markering, skall forare f6lja den
riktning eller en av de riktningar som anges pa
det korfalt i vilket de fardas.

63

signal given by an authorized official
directing traffic, or before a level crossing.
The "STOP" inscription may be marked on
the carriageway in advance of the markings
accompanying the sign described in Annex
1, section B, paragraph 2 (STOP).

2. Unless this is technically impossible, the
transverse marking described in paragraph 1
of this Article shall be placed on the
carriageway wherever a sign B, 2 described
in Annex 1, section B, paragraph 2 (STOP),
is set up.

3. A transverse marking consisting of a
broken line across one or more traffic lanes
shall show the line which vehicles may not
normally pass when giving way in
compliance with the sign described in
Annex 1, section B, paragraph 1 (GIVE
WAY). In advance of such a marking, a
triangle with broad sides, having one side
parallel to the marking and the opposite
vertex pointing towards approaching
vehicles, may be marked on the carriageway
to symbolize this sign.

4. To mark pedestrian crossings, relatively
broad stripes, parallel to the axis of the
carriageway, shall be used.

5. To mark cyclist crossings, either
transverse lines, or other markings which
cannot be confused with those of pedestrian
crossings, shall be used.

ARTICLE 28

1. Other markings on the carriageway, such
as arrows, parallel or oblique stripes, or
inscriptions, may be used to repeat the
instructions given by signs or to give road
users information which cannot be suitably
conveyed by signs. Such markings shall be
used, in particular, to show the boundaries
of parking zones or strips, to mark bus or
trolleybus stops where parking is prohibited,
and for pre-selection before intersections.
However, if there is an arrow on the
carriageway where it is divided into traffic
lanes by means of longitudinal markings,
drivers shall follow the direction or one of
the directions indicated in the lane along
which they are travelling.



2. Med forbehall for bestimmelserna i artikel
27, punkt 4, i denna konvention betriffande
Overgangsstille betyder utméarkning dven del
av korbanan eller av ett omrade som ligger
nagot hogre dn korbanan med snedstillda
parallella streck inramade av en heldragen
linje eller av brutna linjer, om omrédet ar
inramat av en heldragen linje, att fordon inte
far foras in pa detta omrade och, om omradet
ar inramat av brutna linjer, att fordon inte far
foras in pa detta omrade, savida inte det kan
ske utan fara eller sker for att svénga in pa en
anslutande vég péd andra sidan av kdrbanan.

3. En sicksacklinje vid sidan av korbanan
betyder att parkering pa denna sida av
korbanan dr forbjuden sd langt som linjen
strdcker sig. En sadan linje, eventuellt i
kombination med ordet BUSS eller bokstaven
A, kan anvindas for att ange en buss- eller
tradbusshéllplats.
ARTIKEL 29

1. Vigmarkeringar som ndmns i artiklarna 26
till 28 1 denna konvention kan mélas pa
korbanan eller anbringas pé& annat sétt,
forutsatt att detta &r lika effektivt.

2. Om viagmarkeringar dr malade, skall de
vara gula eller vita; blatt kan dock anvéndas
for markering som anger plats dér parkering ar
tilliten eller begrdnsad (tidsbegransning,
avgift, anvindarkategori etc.). Da bade gult
och vitt anvinds inom en fordragsslutande
parts territorium, skall markeringar av samma
typ vara i samma féarg. Vid tillimpning av
denna punkt skall uttrycket “vitt” omfatta
nyanser i silver eller ljusgratt.

3. Vid uppdragning av text, symboler och pilar
skall hansyn tas till behovet att vésentligt
forlanga dessa i fardriktningen pa grund av att
de ses i en mycket snédv vinkel av forare.

4. Forare skall enkelt och i god tid kunna

identifiera védgmarkeringar for fordon 1

rorelse. De skall vara synliga bade pa natten

och dagen. Det rekommenderas att sddana

markeringar skall vara reflekterande, sarskilt i

omraden med otillracklig belysning.
ARTIKEL 29 a
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2. Subject to the provisions of Article 27,
paragraph 4 of this Convention which relate
to pedestrian crossings, the marking of part
of the carriageway or of an area raised
slightly above the level of the carriageway
by parallel oblique stripes framed by a
continuous line, or by broken lines, shall, in
the case of areas framed by a continuous
line, mean that vehicles must not enter that
area, and in the case of areas framed by
broken lines, that vehicles shall not enter
that area unless it can be seen that it is safe
to do so or in order to turn into a joining road
on the opposite side of the carriageway.

3. A zigzag line at the side of the
carriageway shall mean that parking on that
side of the carriageway is prohibited as far
as the line extends. Such line possibly
together with the word "BUS" or with the
letter "A" may be used to indicate a bus or
trolleybus stop.

ARTICLE 29

1. The road markings mentioned in Articles
26 and 28 of this Convention may be painted
on the carriageway or applied in any other
way provided that it is equally effective.
2. If road markings are painted, they shall be
yellow or white; however, blue may be used
for markings showing places where parking
is permitted but subject to some conditions
or restrictions (limit of duration, payment,
category of user, etc.). When both yellow
and white are used in the territory of a
Contracting Party, markings of the same
class shall be of the same colour. For the
purposes of this paragraph, the term "white"
shall include shades of silver or light grey.
3. In tracing out the inscriptions, symbols
and arrows of road markings, account shall
be taken of the need to elongate them
considerably in the direction of movement
of traffic, because of the very narrow angle
at which they are seen by drivers.
4. Road markings intended for moving
vehicles shall be easily recognized in good
time by drivers. They must be visible during
the day and at night. It is recommended that
such markings, especially in areas where
lighting is insufficient, be retroreflective.
ARTICLE 29 bis



1. Om permanenta vidgmarkeringar #ndras
under en viss tidsperiod, sérskilt vid
vigarbeten eller omvégar, skall de tillfalliga
markeringarna ha en annan firg 4n de
permanenta markeringarna.

2. Tillfdlliga markeringar har foretrdde
framfor permanenta  markeringar och
trafikanterna  maste folja dem. Om
permanenta och tillfdlliga markeringar &r
synliga samtidigt och kan forvéxlas, maste de
permanenta markeringarna tickas over eller
tas bort.

3. Tillfalliga markeringar rekommenderas
vara reflekterande och kan kompletteras med
signalljus eller reflektorer for att forbéttra
trafikledningen.

ARTIKEL 30

Annex 2 till denna konvention utgdr en rad
rekommendationer  fér  uppritning och
utformning av vigmarkeringar.

Kapitel V

DIVERSE BESTAMMELSER
ARTIKEL 31

Vigarbeten
1. Gréanserna for vigarbeten pa korbanan skall

markeras tydligt.

2. Da omfattningen av végarbetet och
trafikvolymen gor det berittigat, skall
granserna utmirkas med sammanhédngande
eller avbrutna  avstidngningsanordningar
malade med omvéxlande rddvita, rodgula,
svartvita eller svartgula rdnder och pé natten,
om dessa anordningar inte ar reflekterande,
dessutom med hjilp av lyktor och
reflexanordningar. Reflexanordningar och
fasta ljus som anvénds for detta &ndamal skall
vara roda eller morkgula och blinkande ljus
skall vara morkgula. Dock géller foljande:

(a) ljus och anordningar som endast kan ses
av trafiken i1 en riktning och som utmaérker
granserna for vagarbete pa den motsatta sidan
av vigen for denna trafik kan vara vita;

(b) Ljus och anordningar som utmirker
granserna for vagarbete som atskiljer de bada
trafikriktningarna kan vara vita eller ljusgula.

ARTIKEL 32
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1. When permanent road markings are to be
modified for a specific period, in particular
because of road works or diversions,
temporary markings shall be applied in
colours different from the colours used for
permanent markings.
2. Temporary markings shall take
precedence over permanent markings and
road users are required to conform to them.
When the simultaneous presence of
permanent and temporary road markings
could be a source of confusion, the
permanent markings shall be covered over
or removed.
3. Temporary markings shall preferably be
retroreflective and may be supplemented by
beacons, cat's eyes or reflectors with a view
to improving traffic guidance.

ARTICLE 30

Annex 2 to this Convention is a set of
recommendations relating to the layout and
design of road markings.

Chapter V

MISCELLANEOUS
ARTICLE 31

Road works

1. The limits of road works on the
carriageway shall be clearly shown.

2. Where the extent of the road works and
the volume of traffic justify it, the limits of
the works shall be marked by setting up
continuous or discontinuous barriers painted
with alternate red and white, red and yellow,
black and white, or black and yellow stripes,
and in addition, at night, if the barriers are
not reflectorized, by lights and reflecting
devices. Reflecting devices and fixed lights
used for this purpose shall be red or dark
yellow and flashing lights shall be dark
yellow. However:

(a) Lights and devices visible only to
traffic moving in one direction and marking
the limits of road works on the opposite side
of the road from that traffic may be white;

(b) Lights and devices marking the limits
of road works separating the two directions
of traffic may be white or light yellow.

ARTICLE 32



Markering av kérbanans kant med ljus eller

Lights or reflecting devices to mark the

reflekterande anordningar
De fordragsslutande parterna skall for hela sitt
territorium anvanda samma farg eller
fargsystem for de ljus och reflexanordningar
som anvands for att markera korbanans kant.

PLANKORSNINGAR
ARTIKEL 33

1. (a) Om ett signalsystem sétts upp vid en
plankorsning for att varna for att tdg nidrmar
sig eller for omedelbart forestaende fallning
av bommar eller halvbommar, skall det besta
av ett rott blinkande ljus eller av vixelvis
blinkande rdéda ljus enligt artikel 23.1 b, i
denna konvention. Dock géller f6ljande:

(i) blinkande rott ljus kan kompletteras eller
ersittas med ljussignal i det trefdrgssystem
rott, gult, gront som beskrivs 1 artikel 23.2 i
denna konvention eller med sadan signal som
saknar gront ljus, om annan trefargssignal
finns uppsatt pd vdgen néra plankorsningen
eller om korsningen dr utrustad med bommar;

(i1) pa dgovéagar dar trafiken d4r mycket ringa
och pa stigar behdver endast ljudsignal
anvéndas.

(b) Ljussignal kan alltid kompletteras med

ljudsignal.
2. Ljussignalerna skall sdttas upp vid kanten
av  den  korbana som = motsvarar
trafikriktningen; da forhéllandena s& kraver,
t.ex. signalernas synlighet eller trafiktétheten,
skall ljusen upprepas pa andra sidan av vigen.
Om det emellertid anses fordelaktigt pa grund
av lokala forhéallanden, kan ljusen upprepas pa
en refug mitt i korbanan eller placeras ovanfor
korbanan.

3. I enlighet med artikel 10.42 i denna
konvention far ett miarke (STOPP) i enlighet
med annex 1, avdelning B, punkt 2, séttas upp
vid plankorsningar dér det inte finns négra
bommar, halvbommar eller ljussignaler for att
varna for ett ankommande tag; vid
plankorsningar, dir detta mirke dr uppsatt
skall forare stanna vid stopplinje eller, om
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edge of the carriageway
Each Contracting Party shall adopt for the
whole of its territory the same colour or the
same system of colours for the lights or
reflecting devices used to mark the edge of
the carriageway.

LEVEL CROSSINGS

ARTICLE 33

1. (a) Where a signalling system is installed
at a level crossing to give warning of the
approach of trains or of the imminent
closing of the gates (barriers) or half-gates
(half- barriers), it shall consist of a red
flashing light or of red lights flashing
alternately, as specified in Article 23,

paragraph 1(b), of this Convention.
However:
(i) Flashing red lights may be

supplemented or replaced by light signals of
the three-colour red-amber-green system
described in Article 23, paragraph 2, of this
Convention, or by such a signal without the
green light, if other three-colour light signals
are installed on the road near the level
crossing or if the crossing is equipped with
gates;

(ii)) On earth-tracks (dirt roads) where
traffic is very light and on footpaths, only a
sound signal need be used.

(b) The light signals may be
supplemented by a sound signal in all cases.
2. The light signals shall be installed on the
edge of the carriageway appropriate to the
direction of traffic; whenever conditions
such as the visibility of the signals or the
density of traffic so require, the lights shall
be repeated on the other side of the road.
However, if it is considered preferable
because of local conditions, the lights may
be repeated on an island in the middle of the
carriageway, or placed above the
carriageway.

3. In accordance with Article 10, paragraph
42, of this Convention, the sign described in
Annex 1, section B, paragraph 2 (STOP),
may be set up at a level crossing which has
neither gates, half-gates nor light signals
giving warning of the approach of trains; at
level crossings where this sign is displayed,
drivers shall stop at the stop line or, in the



sadan saknas, i h6jd med mérket och inte kora
vidare forrdn de forvissat sig om att inget tag
ndrmar sig.

ARTIKEL 34

1. Vid plankorsning forsedd med bommar
eller halvbommar pa vardera sidan av
jérnvdgen betyder sddana bommar eller
halvbommar tvérs 6ver vigen att vigtrafikant
ej far fortsdtta forbi ndrmaste bom eller
halvbom; bommar som haller pa att fillas
tvirs Over viagen och halvbommar i rorelse
skall ha samma innebord.

2. Rott ljus som avses 1 artikel 33.1 a i denna
konvention eller ljudsignal som avses i
nimnda punkt 1 Dbetyder likaledes att
végtrafikant inte far passera stopplinje eller,
om sidan saknas, signalen. Gult ljus i det
trefargssystem som ndmns i artikel 33.1 a i,
betyder att végtrafikanter ej far passera
stopplinje eller, om sadan saknas, signalen,
savida inte ifragavarande fordon befinner sig
sa néra signalen da gult ljus visas att det inte
kan stannas utan fara fore signalen.

ARTIKEL 35

1. Bommar och halvbommar vid
plankorsningar skall vara klart utmérkta med
rander i omvéxlande rétt och vitt, rétt och gult,
svart och vitt eller svart och gult. De kan dock
vara mélade enbart i vitt eller gult, forutsatt att
de ar forsedda pa mitten med en stor
rodfargad, rund skiva.

2. Vid alla plankorsningar som varken har
bommar eller halvbommar skall ett mirke som
beskrivs i annex 1, avdelning A, kapitel II,
punkt 24 sittas upp omedelbart fore jairnvéagen
(ANNAN PLANKORSNING). Om det i
plankorsningen finns en ljussignal som varnar
for att tdg ndrmar sig eller ett mirke som
beskrivs 1 annex 1 avdelning B punkt 2
(STOPP), skall mirke PLANKORSNING
placeras pd samma stolpe som ljussignalen
eller miarke STOPP. Skyldighet att inte sitta
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absence of such a line, level with the sign

and not move off again until they have

ascertained that no train is approaching.
ARTICLE 34

1. At level crossings equipped with gates or
staggered half-gates on either side of the
railway line, the presence of such gates or
half-gates across the road shall mean that no
road user may proceed beyond the nearest
gate or half-gate; the movement of gates
towards a position across the road and the
movement of half-gates shall have the same
meaning.

2. The showing of the red light or lights
mentioned in Article 33, paragraph 1,
subparagraph (a), of this Convention, or the
operation of the sound signal mentioned in
the said paragraph 1, shall likewise mean
that no road user may proceed beyond the
stop line or, if there is no stop line, beyond
the level of the signal. The showing of the
amber light of the three colour system
mentioned in Article 33, paragraph I (a) (i),
shall mean that no road user may proceed
beyond the stop line or, if there is no stop
line, beyond the level of the signal, unless
the vehicle concerned is so close to the
signal when the amber light appears that it
cannot safely be stopped before passing the
signal.

ARTICLE 35

1. The gates and half-gates of level crossings
shall be clearly marked in alternate stripes of
red and white, red and yellow, black and
white, or black and yellow. They may,
however, be coloured white or yellow only,
provided that a large red disc is displayed at
the centre.

2. At all level crossings which have neither
gates nor half-gates there shall be placed, in
the immediate vicinity of the railway, the
sign described in Annex 1, section A,
subsection II, paragraph 24 (OTHER
LEVEL CROSSINGS). If there is a light
signal giving warning of the approach of
trains or sign described in Annex 1, section
B, paragraph 2 (STOP), LEVEL
CROSSINGS sign shall be placed on the
same support as the light signal or STOP



upp miarke PLANKORSNING foreligger inte
vid

(a) korsning mellan vdg och jarnvagsspar
dir jarnvégstrafiken gar med mycket lag
hastighet och vigtrafiken regleras av en
jérnvégsarbetare, som gor nddvandiga tecken
med armen; eller

(b) korsning mellan jarnvégsspar och stig
eller dgovidg dar trafiken &r ringa.

ARTIKEL 36

1. P4 grund av den sérskilda fara som
plankorsningar utgor atar de fordragsslutande
parterna sig

(a) att fore alla plankorsningar placera ett av
maérkena, som beskrivs i annex 1, avdelning A,
kapitel II, punkt 23 (PLANKORSNING MED
BOMMAR), punkt 24 (ANNAN
PLANKORSNING) eller punkt 25
(SPARVAGSKORSNING); mirke behover
dock inte séttas upp

(i) 1 speciella fall som kan uppstd i
tittbebyggda omréaden;

(i1) pa agovégar och stigar dir trafik med
motorfordon endast sker undantagsvis;

(b) att utrusta alla plankorsningar med
bommar eller halvbommar eller med ljud-
eller ljussignal, som varnar for att tdg ndrmar
sig, savida inte végtrafikanter kan se
jarnvagen pa bada sidor av plankorsningen pa
sadant avstand att en forare av viagfordon som
ndrmar sig jirmvagen fran endera sidan, med
hénsyn tagen till tigens maximihastighet, har
tid att stanna, om tag &r i sikte, innan hen
fortsdtter in 1 plankorsningen, och att
dessutom végtrafikanter, som redan befinner
sig i korsningen da tag syns, har tid att passera
korsningen. Det  skall  likval  sta
fordragsslutande parter fritt att avvika fran
bestimmelserna 1 detta stycke vid
plankorsningar dér tdgens hastighet ar relativt
lag eller dar trafiken med motordrivna fordon
pa végen &r ringa;

(c) att utrusta varje plankorsning som har
bommar eller halvbommar, vilka skéts fran en
plats varifran dessa bommar eller halvbommar
ej kan ses, med ett av de signalsystem som
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sign. Placing of LEVEL CROSSINGS sign
is not mandatory at:

(a) An intersection between a road and a
railway at which rail traffic proceeds very
slowly and road traffic is regulated by a
railway officer making the necessary hand
signals; or

(b) An intersection between a railway and
either an earth-track (dirt road) where traffic
is very light, or a footpath.

ARTICLE 36

1. Because of the special danger presented
by level crossings, the Contracting Parties
undertake:

(a) To have one of the danger warning
signs described in Annex 1, section A,
subsection II, paragraph 23 (LEVEL
CROSSINGS WITH GATES), paragraph
24 (OTHER LEVEL CROSSINGS) or
paragraph 25 (INTERSECTION WITH A
TRAMWAY) placed in advance of all level
crossings; however, no sign needs to be set
up:

(1) In special cases which may arise in
built-up areas;

(i1) On earth-tracks (dirt roads) and paths
where power-driven vehicular traffic is
exceptional;

(b) To have all level crossings equipped
with gates or half-gates or with a signal
giving warning of the approach of trains,
unless road users can see the railway line on
both sides of the level crossing for such a
distance that, allowing for the maximum
speed of the trains, the driver of a road
vehicle approaching the railway line from
either side has time to stop before
proceeding on to the level crossing if a train
is in sight, and in addition that road users
who are already on the crossing when a train
appears have time to reach the other side;
however, it shall be open to the Contracting
Parties to derogate from the provisions of
this subparagraph at level crossings where
trains travel relatively slowly or power-
driven vehicular traffic on the road is light;

(c) To have every level crossing having
gates or half-gates operated from a position
from which such gates or half-gates cannot
be seen equipped with one of the systems for
signalling the approach of trains referred to



varnar fOr att tdg ndrmar sig som avses i artikel
33.1, i denna konvention;

(d) att utrusta varje plankorsning som har
bommar eller halvbommar, vilka automatiskt
sdtts 1 funktion da tdg ndrmar sig, med ett av
de system som varnar for att tdg nérmar sig
som avses i artikel 33.1, 1 denna konvention,;

(e) att utrusta bommar och halvbommar med
reflekterande material eller reflexanordningar
for att gora dem béttre synliga och, om behov
foreligger, belysa dem pa natten; att dessutom,
pa végar med tung motortrafik pé natten, forse
vamingsmérken som &r uppsatta fore
plankorsning med reflekterande material eller
reflexanordningar och, om behov foreligger,
belysa dem pa natten;

(f) att, dér s dr mojligt, placera langsgéende
markering pé& mitten av korbanan néra
plankorsningar som &dr utrustade med
halvbommar for att forbjuda fordon som
ndrmar sig korsningen att kora 6ver pa den
hilft av kdrbanan som &r reserverad for trafik
i motsatt riktning eller t. o. m. uppfora
trafikdelare, som skiljer de bada motsatta
trafikstrommarna.

2. Bestimmelserna i denna artikel géller inte i
de fall som avses i sista meningen i artikel
35.2 i denna konvention.

Kapitel VI

SLUTBESTAMMELSER
ARTIKEL 37

1. Denna konvention skall std Oppen for
undertecknande vid Forenta nationernas
hogkvarter i New York till den 31 december
1969 av alla stater som adr medlemmar av
Forenta nationerna eller av ndgot av dess
fackorgan eller av internationella
atomenergiorganet eller 4r anslutna till
internationella domstolens stadga samt av
varje annan stat som inbjuds av Forenta
nationernas generalforsamling att bli part i
konventionen.

2. Denna konvention skall ratificeras.
Ratifikationsinstrumenten skall deponeras hos
Forenta nationernas generalsekreterare.

69

in Article 33, paragraph 1, of this
Convention;

(d) To have every level crossing having
gates or half-gates operated automatically
by the approach of trains equipped with one
of the systems for signalling the approach of
trains referred to in Article 33, paragraph 1,
of this Convention;

(e) In order to make gates and half-gates
more visible, to have them equipped with
reflecting material or reflecting devices and,
if need be, to illuminate them at night; in
addition, on roads where there is heavy
motor traffic at night, to equip the danger
warning signs installed in advance of the
level crossing with reflecting material or
reflecting devices and, if need be, to
illuminate them at night;

(f) Wherever possible, near level crossings
equipped with half-gates to have a
longitudinal marking placed in the middle of
the carriageway prohibiting vehicles which
approach the level crossing from
encroaching on the half of the carriageway
reserved for traffic in the opposite direction
or even to install directional islands
separating the two opposed streams of
traffic.

2. The provisions of this Article shall not
apply in the cases referred to in the last
sentence of Article 35, paragraph 2, of this
Convention.

Chapter VI

FINAL PROVISIONS
ARTICLE 37

1. This Convention shall be open at United
Nations Headquarters, New York, until 31
December 1969 for signature by all States
Members ofthe United Nations or of any of
the specialized agencies or of the
International Atomic Energy Agency or
Parties to the Statute of the International
Court of Justice, and by any other State
invited by the General Assembly of the
United Nations to become a Party to the
Convention.

2. This Convention is subject to ratification.
The instruments of ratification shall be
deposited with the Secretary-General of the
United Nations.



3. Denna konvention skall forbli 6ppen for
anslutning av de stater som avses 1 punkt 1 i
denna artikel. Anslutningsinstrumenten skall
deponeras hos generalsekreteraren.

ARTIKEL 38

1. En stat kan vid tidpunkten for
undertecknande eller ratifikation av denna
konvention eller vid anslutning till den eller
vid en senare tidpunkt genom en till
generalsekreteraren  stdlld  underrittelse
forklara att konventionen skall é&ga
tillimpning pa samtliga eller nagot av de
territorier for vars internationella forbindelser
staten svarar. Konventionen skall &ga
tillimpning pa det eller de territorier som
angetts 1 underrittelsen trettio dagar efter
dagen da  genecralsekreteraren = mottog
underrittelsen eller dagen dd konventionen
trdder 1 kraft for den stat som Il&mnar
underréttelsen, beroende pa vilken dag som
intréffar senare.

2. En stat som ldmnar underrittelse enligt
punkt 1 i denna artikel skall meddela de
forklaringar som foreskrivs i artikel 46.2 i
denna konvention for de territorier for vilkas
rakning underrittelsen lamnades.

3. En stat som har avgett en forklaring enligt
punkt 1 i denna artikel kan vid vilken tidpunkt
som helst darefter genom underréttelse stélld
till  generalsekreteraren  forklara  att
konventionen skall upphdra att dga
tillimpning pa det territorium som angetts i
underrittelsen, och konventionen skall
upphora att dga tillimpning péd detta
territorium ettt ar frd&n den dag da
generalsekreteraren mottog underréttelsen.
ARTIKEL 39

1. Denna konvention trider i kraft tolv
manader efter den dag da det femtonde
ratifikations-eller anslutningsinstrumentet
deponerades.

2. For varje stat som ratificerar eller ansluter
sig till denna konvention efter deponering av
det femtonde ratifikations- eller
anslutningsinstrumentet trader konventionen i
kraft tolv mé&nader efter den dag da denna stat
deponerade sitt ratifikations- eller
anslutningsinstrument.
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3. This Convention shall remain open for
accession by any of the States referred to in
paragraph 1 of this Article. The instruments
of accession shall be deposited with the
Secretary-General.

ARTICLE 38

1. Any State may, at the time of signing or
ratifying this Convention, or of acceding
thereto, or at any time thereafter, declare by
notification addressed to the Secretary-
General that the Convention shall become
applicable to all or any of the territories for
the international relations of which it is
responsible. The Convention shall become
applicable to the territory or territories
named in the notification 30 days after the
receipt of the notification by the Secretary-
General or on the date of entry into force of
the Convention for the State making the
notification, whichever is the later.

2. Any State which makes a notification
under paragraph | of this Article shall notify
on behalf of the territories on whose behalf
that notification was made the declarations
provided for in Article 46, paragraph 2 of
this Convention.

3. Any State which has made a declaration
under paragraph 1 of this Article may at any
time thereafter declare by notification
addressed to the Secretary-General that the
Convention shall cease to be applicable to
the territory named in the notification and
the Convention shall cease to be applicable
to such territory one year from the date of
receipt by the Secretary- General of the
notification.

ARTICLE 39

1. This Convention shall enter into force 12
months after the date of deposit of the
fifteenth instrument of ratification or
accession.

2. For each State ratifying or acceding to this
Convention after the deposit of the fifteenth
instrument of ratification or accession, the
Convention shall enter into force 12 months
after the date of deposit by such State of its
instrument of ratification or accession.



ARTIKEL 40

Déa denna konvention trdder i kraft upphéver
och ersitter den i forhallandet mellan de
fordragsslutande  parterna  konventionen
rorande viagmarken, Oppnad for
undertecknande i Genéve den 30 mars 1931
eller protokollet rérande vigmérken, Gppnat
for undertecknande 1 Genéve den 19
september 1949.
ARTIKEL 41

1. Nér denna konvention har varit i kraft ett ar
kan en fordragsslutande part foresla en eller
flera dndringar i konventionen. Texten till
varje  dndringsforslag, atfoljd av ettt
forklarande memorandum, skall sdndas till
generalsekreteraren, som skall 6verldmna den
till samtliga fordragsslutande parter. De
fordragsslutande parterna skall ha mojlighet
att underritta generalsekreteraren inom en
period av tolv manader efter dagen for
Overlimnandet om de (a) godtar dndringen;
eller (b) avvisar dndringen; eller (c) onskar att
en konferens skall sammankallas for att
behandla &dndringen. Generalsekreteraren
skall d4ven sdnda texten till dndringsforslaget
till alla Gvriga stater sorn avses 1 artikel 37.1, 1
denna konvention.

2. (a) Ett andringsforslag som delges i enlighet
med foregaende punkt skall anses godtaget om
mindre dn en tredjedel av de fordragsslutande
parterna inom den tolvmanadersperiod som
avses 1 foregaende punkt underrittar
generalsekreteraren om att de antingen avvisar
andringsforslaget eller onskar att en konferens
skall sammankallas for att behandla det.
Generalsekreteraren skall underrétta samtliga
fordragsslutande parter om varje antagande
eller avvisande av dndringsforslag och om
varje begiran om sammankallande av en
konferens. Om det totala antalet sddana
avvisanden och framstéllningar som mottas
under den angivna tolvmanadersperioden ar
mindre dn en tredjedel av det totala antalet
fordragsslutande parter, skall
generalsekreteraren  underritta  samtliga
fordragsslutande parter om att &ndringen
trader i kraft sex manader efter utgdngen av
den tolvmanadersperiod som avses i
foregaende punkt for samtliga
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ARTICLE 40

Upon its entry into force, this Convention
shall terminate and replace, in relations
between the Contracting Parties, the
Convention concerning the Unification of
Road Signals, opened for signature at
Geneva on 30 March 1931, or the Protocol
on Road Signs and Signals, opened for
signature at Geneva on 19 September 1949.
ARTICLE 41

1. After this Convention has been in force
for one year, any Contracting Party may
propose one or more amendments to the
Convention. The text of any proposed
amendment, accompanied by an explanatory
memorandum, shall be transmitted to the
Secretary-General, who shall communicate
it to all Contracting Parties. The Contracting
Parties shall have the opportunity of
informing him within a period of 12 months
following the date of its circulation whether
they: (a) accept the amendment; or (b) reject
the amendment; or (c) wish that a
conference be convened to consider the
amendment. The Secretary-General shall
also transmit the text of the proposed
amendment to all other States referred to in
Article 37, paragraph 1 of this Convention.

2. (a) Any proposed amendment
communicated in accordance with the
preceding paragraph shall be deemed to be
accepted if within the period of 12 months
referred to in the preceding paragraph less
than one-third of the Contracting Parties
inform the Secretary- General that they
either reject the amendment or wish that a
conference be convened to consider it. The
Secretary-General ~ shall  notify  all
Contracting Parties of each acceptance or
rejection of any proposed amendment and of
requests that a conference be convened. If
the total number of such rejections and
requests received during the specified period
of 12 months is less than one-third of the
total number of Contracting Parties, the
Secretary-General ~ shall  notify  all
Contracting Parties that the amendment will
enter into force six months after the expiry
of the period of 12 months referred to in the
preceding paragraph for all Contracting



fordragsslutande parter utom for dem som
under den angivna perioden har avvisat
andringen eller begért sammankallande av en
konferens for att behandla denna.

(b) En fordragsslutande part som under
ndmnda tolvménadersperiod har avvisat ett
andringsforslag eller begért sammankallande
av en konferens for att behandla detta kan nar
som helst efter utgdngen av en saddan period
underrdtta generalsekreteraren om att den
godtar &dndringen, och generalsekreteraren
skall underritta alla Gvriga fordragsslutande
stater om ett sdidant meddelande. I forhallande
till de fordragsslutande parter som har
meddelat att de godtar dndringen trader denna

i kraft sex manader efter det att
generalsekreteraren har  mottagit deras
meddelande.

3. Om ett andringsforslag inte har godtagits i
enlighet med punkt 2 i denna artikel, och om
mindre &n hélften av det totala antalet
fordragsslutande parter inom den i punkt 1 i
denna artikel angivna tolvmanadersperioden
underréttar generalsekreteraren om att de
avvisar dndringsforslaget, och om minst en
tredjedel av det totala antalet fordragsslutande
parter, men minst tio, underréttar honom om
att de godtar forslaget eller Onskar att en
konferens skall sammankallas for att behandla
det, skall generalsekreteraren sammankalla en
konferens i syfte att behandla
andringsforslaget eller varje annat forslag som
kan tillstdllas honom i enlighet med punkt 4 i
denna artikel.

4. Om en konferens sammankallas i enlighet
med punkt 3 i denna artikel, skall
generalsekreteraren inbjuda alla stater som
avses 1 artikel 37.1, i denna konvention till
konferensen. Han skall anmoda alla stater,
som inbjudits till konferensen, att minst sex
manader innan den Oppnas tillstélla honom
forslag som de onskar att konferensen skall
behandla utdver @ndringsforslaget och skall
minst tre ménader fore dagen for konferensens
Oppnande Oversdnda forslagen till alla stater
som inbjudits till konferensen.

5. (a) En 4ndring i denna konvention skall
anses godtagen, om den har antagits med
tvatredjedels majoritet av de stater som &ar
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Parties except those which, during the
period specified, have rejected the
amendment or requested the convening of a
conference to consider it.

(b) Any Contracting Party which, during
the said period of 12 months, has rejected a
proposed amendment or requested the
convening of a conference to consider it may
at any time after the end of such period
notify the Secretary-General that it accepts
the amendment, and the Secretary-General
shall communicate such notification to all
the other Contracting Parties. The
amendment shall enter into force, with
respect to the Contracting Parties which
have notified their acceptance, six months
after receipt by the Secretary-General of
their notification.

3. If a proposed amendment has not been
accepted in accordance with paragraph 2 of
this Article and if within the period of 12
months specified in paragraph 1 of this
Article less than half of the total number of
Contracting Parties inform the Secretary-
General that they reject the proposed
amendment and if at least one-third of the
total number of Contracting Parties, but not
less than 10, inform him that they accept it
or wish a conference to be convened to
consider it, the Secretary-General shall
convene a conference for the purpose of
considering the proposed amendment or any
other proposal which may be submitted to
him in accordance with paragraph 4 of this
Article.

4. If a conference is convened in accordance
with paragraph 3 of this Article, the
Secretary-General shall invite to it all States
referred to in Article 37, paragraph 1 of this
Convention. He shall request all States
invited to the conference to submit to him, at
least six months before its opening date, any
proposals which they may wish the
conference to consider in addition to the
proposed amendment and shall
communicate such proposals, at least three
months before the opening date of the
conference, to all States invited to the
conference.

5. (a) Any amendment to this Convention
shall be deemed to be accepted if it has been
adopted by a two-thirds majority of the



representerade pa konferensen, fOrutsatt att
denna majoritet utgdr minst tva tredjedelar av
antalet fordragsslutande stater som é&r
representerade pa konferensen.
Generalsekreteraren skall underrétta samtliga
fordragsslutande parter om ett antaget
andringsforslag, och denna tréder i kraft tolv
manader efter dagen for denna underrittelse
for samtliga fordragsslutande parter utom for
dem som under denna period har meddelat
generalsekreteraren att de ej godtar
andringsforslaget.

(b) En fordragsslutande stat som har avvisat
ett andringsforslag under ndmnda
tolvmanadersperiod kan ndr som helst
meddela generalsekreteraren att den godtar
det, och generalsekreteraren skall underritta
alla ovriga fordragsslutande parter om sadant
meddelande. 1  forhallande till en
fordragsslutande part, som har meddelat att
den godtar dndringen, trider denna i kraft sex
manader efter det att generalsekreteraren
mottagit meddelandet eller vid slutet av
ndmnda tolvménadersperiod, beroende pa
vilket som &r det senare tillfallet.

6. Om é&ndringsforslaget inte anses godtaget
enligt punkt 2 i denna artikel och om de villkor
som foreskrivs i punkt 3 i denna artikel for
sammankallande av en konferens inte é&r
uppfyllda, skall é&ndringsforslaget anses
avvisat.

ARTIKEL 42

En fordragsslutande part kan sdga upp denna
konvention genom en skriftlig notifikation till
generalsekreteraren. Uppségningen triader i
kraft ett ar efter det att generalsekreteraren har
mottagit notifikationen.

ARTIKEL 43

Denna konvention skall upphora att gélla om
antalet fordragsslutande parter understiger
fem under en period om tolv pa varandra
foljande ménader.

ARTIKEL 44

En tvist mellan tva eller flera fordragsslutande
parter rorande tolkningen eller tillimpningen
av denna konvention, som parterna ej kunnat
bildgga genom forhandlingar eller 16sa pa
annat sétt, kan pa begiran av en av de ber6rda
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States represented at the Conference,
provided that such majority comprises at
least two-thirds of the number of
Contracting Parties represented at the
conference. The Secretary-General shall
notify all Contracting Parties of the adoption
of the amendment, and the amendment shall
enter into force 12 months after the date of
his notification of all Contracting Parties
except those which during that period have
notified the Secretary-General that they
reject the amendment.

(b) A Contracting Party which has rejected
an amendment during the said period of 12
months may at any time notify the
Secretary-General that it accepts the
amendment, and the Secretary-General shall
communicate such notification to all the
other Contracting Parties. The amendment
shall enter into force, with respect to the
Contracting Party which has notified its
acceptance, six months after receipt by the
Secretary-General of the notification or at
the end of the said period of 12 months,
whichever is later.

6. If the proposed amendment is not deemed

to be accepted pursuant to paragraph 2 of

this Article and if the conditions prescribed

by paragraph 3 of this Article for convening

a conference are not fulfilled, the proposed

amendment shall be deemed to be rejected.
ARTICLE 42

Any Contracting Party may denounce this
Convention by written notification to the
Secretary-General. The denunciation shall
take effect one year after the date of receipt
by the Secretary-General of such
notification.

ARTICLE 43

This Convention shall cease to be in force if
the number of Contracting Parties is less
than five for any period of 12 consecutive
months.

ARTICLE 44

Any dispute between two or more
Contracting Parties which relates to the
interpretation or application of this
Convention and which the Parties are unable
to settle by negotiation or other means of



fordragsslutande parterna  hénskjutas till

internationella domstolen for avgdrande.

ARTIKEL 45

Ingenting i1 denna konvention skall tolkas sé
att det utgdr hinder for en fordragsslutande
part att vidta sddana atgarder som den anser
nddvéndiga for sin yttre och inre sidkerhet, om
detta sker 1 Overensstimmelse med
bestimmelserna i Forenta nationernas stadga
och inom grénsen for vad omsténdigheterna
kréver.
ARTIKEL 46

1. Varje stat kan vid tidpunkten for
undertecknandet av denna konvention eller da
den deponerar sitt ratifikations- eller
anslutningsinstrument forklara att den inte
anser sig bunden av artikel 44 i konventionen,
Ovriga fordragsslutande parter skall inte vara
bundna av artikel 44 i forhallande till en
fordragsslutande part som har avgivit en sddan
forklaring.
2. (a) For tillimpning av denna konvention
skall varje stat vid deponering av ratifikations-
eller anslutningsinstrument, genom
underrédttelse till generalsekreteraren, avge
forklaring om

(i) vilken av modellerna den véljer som
varningsmirke (artikel 9.1). och

Foljaktligen kan en stat ndr som helst,
genom meddelande till generalsekreteraren,
andra sitt val genom att ersétta den tidigare
forklaringen med en ny.

(b) Varje stat kan vid deponering av
ratifikations- eller anslutningsinstrument
genom underréttelse till generalsekreteraren
forklara att den vid tillimpning av denna
konvention  behandlar mopeder som
motorcyklar (artikel 1.1).

Varje stat kan ndr som helst ddrefter genom
underréttelse till generalsekreteraren aterta sin
forklaring.

3. Forklaringar som avses i punkt 2 i denna
artikel trider i kraft sex manader efter det att
generalsekreteraren har mottagit underréttelse
diarom eller dagen da konventionen trader i
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settlement may be referred, at the request of
any of the Contracting Parties concerned, to
the International Court of Justice for
decision.

ARTICLE 45

Nothing in this Convention shall be
construed as preventing a Contracting Party
from taking such action, compatible with the
provisions of the Charter of the United
Nations and limited to the exigencies of the
situation, as it considers necessary to its
external or internal security.

ARTICLE 46

1. Any State may, at the time of signing this
Convention or of depositing its instrument
of ratification or accession, declare that it
does not consider itself bound by Article 44
of this Convention. Other Contracting
Parties shall not be bound by Article 44 with
respect to any Contracting Party which has
made such a declaration.

2. (a) At the time of depositing its instrument
of ratification or accession, every State shall,
by notification addressed to the Secretary-
General, declare for the purposes of the
application of this Convention:

(i) Which of the models one or two it

chooses as a danger warning sign (Article 9,
paragraph 1).
Any State may, subsequently, at any time,
by notification addressed to the Secretary-
General alter its choice by replacing its
declaration by another.

(b) At the time of depositing its
instrument of ratification or accession, any
State may, by notification addressed to the
Secretary-General, declare that for the
purposes of the application of this
Convention it treats Mopeds as motor cycles
(Article 1, (1)).

By notification addressed to the Secretary-
General, any State may subsequently, at any
time, withdraw its declaration.

3. The declarations provided for in
paragraph 2 of this Article shall become
effective six months after the date of receipt
by the Secretary-General of notification of
them or on the date on which the Convention



kraft for den stat som avger forklaringen, om
detta sker senare.

4. Reservationer till denna konvention och
dess annex, med undantag av reservation som
avses i punkt 1 i denna artikel, skall tillatas pa
villkor att de formuleras skriftligt och, om de
anmils fore deponeringen av ratifikations-
eller anslutningsinstrumentet, bekréftas i detta
instrument. Generalsekreteraren  skall
underritta alla stater som avses i artikel 37.1,
i denna konvention om sédana reservationer.

5. Varje fordragsslutande part som har
formulerat en reservation eller avgett en
forklaring enligt punkterna 1 och 4 i denna
artikel kan aterta denna vid vilken tidpunkt
som helst genom underrittelse  till
generalsekreteraren.
6. Reservation som gjorts i enlighet med punkt
4 i denna artikel

(a) modifierar i den omfattning som
reservationen anger de bestdmmelser i
konventionen som reservationen avser for den
fordragsslutande part som har gjort
reservationen;

(b) modifierar dessa bestimmelser i samma
utstrickning for &vriga fordragsslutande

parter 1 deras forhallande till den
fordragsslutande part som har ingivit
underrittelse om reservationen.

ARTIKEL 47

Forutom de forklaringar, underrittelser och
meddelanden som avses i artiklarna 41 och 46
i denna konvention skall generalsekreteraren
underrétta samtliga stater som avses 1 artikel
37.1 om:

(a) undertecknande, ratifikation och
anslutning enligt artikel 37;

(b) forklaringar enligt artikel 38;

(c) datum for denna konventions

ikrafttradanden enligt artikel 39;
(d) datum for ikrafttrddande av &ndring i
denna konvention enligt artikel 41.2 och 5;

(e) uppsdgningar enligt artikel 42;
(f) upphorande av denna konvention enligt
artikel 43.
ARTIKEL 48
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enters into force for the State making the
declaration, whichever is the later.

4. Reservations to this Convention and its
Annexes, other than the reservation
provided for in paragraph 1 of this Article,
shall be permitted on condition that they are
formulated in writing and, if formulated
before the deposit of the instrument of
ratification or accession, are confirmed in
that instrument. The Secretary-General shall
communicate such reservations to all States
referred to in Article 37, paragraph 1 of this
Convention.

5. Any Contracting Party which has
formulated a reservation or made a
declaration under paragraphs 1 and 4 of this
Article may withdraw it at any time by
notification addressed to the Secretary-
General.

6. A reservation made in accordance with
paragraph 4 of this Article:

(a) Modifies for the Contracting Party
which made the reservation the provisions of
the Convention to which the reservation
relates, to the extent of the reservation;

(b) Modifies those provisions to the same
extent for the other Contracting Parties in
their relations with the Contracting Party
which entered the reservation.

ARTICLE 47

In addition to the declarations, notifications
and communications provided for in
Articles 41 and 46 of this Convention, the
Secretary-General shall notify all the States
referred to in Article 37, paragraph 1, of the
following:

(a) Signatures, ratifications and accessions
under Article 37,

(b) Declarations under Article 38;

(c) The dates of entry into force of this
Convention in accordance with Article 39;

(d) The date of entry into force of
amendments to this Convention in
accordance with Article 41, paragraphs 2
and 5;

(e) Denunciations under Article 42;

(f) The termination of this Convention
under Article 43.

ARTICLE 48



Originalet till denna konvention, vars
engelska, spanska, kinesiska, franska och
ryska texter som finns i samma exemplar ar
lika giltiga, skall deponeras hos Forenta
nationernas generalsekreterare, som skall
sdnda bestyrkta kopior till samtliga stater som
avses 1 artikel 37.1, i denna konvention.

TILL BEKRAFTELSE HARAV  har
undertecknade ombud, dartill vederborligen
befullmiktigade av sina respektive regeringar,
undertecknat denna konvention.

UTFARDAD i Wien den attonde november
nittonhundrasextioétta.
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The original of this Convention, of which
the Chinese, English, French, Russian and
Spanish texts done in a single copy are
equally authentic, shall be deposited with
the Secretary-General of the United Nations,
who shall send certified true copies thereof
to all the States referred to in Article 37,
paragraph 1, of this Convention.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
Plenipotentiaries, being duly authorized by
their respective Governments, have signed
this Convention.

DONE AT Vienna this eighth day of
November, one thousand nine hundred and
sixty-eight.

Annex 1

ROAD SIGNS

Section A
DANGER WARNING SIGNS
1. Models, general characteristics, and
symbols

1. The DANGER WARNING signs shall be
of two models, except signs to be placed in
the immediate vicinity of level crossings and
additional signs at approaches to level
crossings or opening bridges. Model one is
an equilateral triangle having one side
horizontal and the opposite vertex above it;
the ground is white or yellow and the border
red. Model two is a square with one diagonal
vertical; the ground is yellow and the border,
which is only a rim, is black or dark blue.
Unless the description specifies otherwise,
the symbols displayed on these signs shall
be black or dark blue.

2. The size of the normal sized sign of model
one shall measure approximately 0.90 m;
that of the small sized sign of model one
shall measure not less than 0.60 m. The size
of the normal sized sign of model two shall
measure approximately 0.60 m; that of the
small sign of model Ab two shall measure
not less than 0.40 m.




3. The choice between the models shall be
made in accordance with Article 35,
paragraph 2, and Article 9, paragraph 1, of
this Convention.

II. Definitions and images

1. Dangerous bend or bends

LEFT BEND
A-01.1 gives warning of a dangerous left
bend.

RIGHT BEND
A-01.2 gives warning of a dangerous right
bend.

DOUBLE BEND OR SUCCESSION OF
MORE THAN TWO BENDS, THE FIRST
TO THE LEFT

A-01.3 gives warning of a dangerous double
bend, or a succession of more than two bends,
the first to the left.
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DOUBLE BEND OR SUCCESSION OF
MORE THAN TWO BENDS, THE FIRST
TO THE RIGHT

A-01.4 gives warning of a dangerous double
bend, or a succession of more than two bends,
the first to the right.

2. Dangerous descent

DANGEROUS DESCENT

A-02.1 gives warning of a dangerous descent.
The symbol of a car or a percentage or both,
may be used. An arrow in the ground colour
of the sign may be embedded into the black
triangular part of the symbol when the
percentage symbol is used.
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3. Steep ascent

STEEP ASCENT

A-03.1 gives warning ofa steep ascent. The
symbol ofa car or a percentage or both, may
be used. An arrow in the ground colour of the
sign may be embedded into the black
triangular part of the symbol when the
percentage symbol is used.

4. Carriageway narrows

CARRIAGEWAY NARROWS

A-04.1 gives warning that the carriageway
ahead is narrower on the left-hand side and
on the right-hand side. This sign shall not be
used for indicating a reduction in the number
of lanes.




CARRIAGEWAY NARROWS LEFT
A-04.2 gives warning that the carriageway
ahead is narrower on the left-hand side. This
sign shall not be used for indicating a
reduction in the number of lanes.

= B B

CARRIAGEWAY NARROWS RIGHT
A-04.3 gives warning that the carriageway
ahead is narrower on the right-hand side. This
sign shall not be used for indicating a
reduction in the number of lanes.

5. Opening bridge

OPENING BRIDGE

A-05.1 gives warning of an opening bridge.
The sign A-26.1 may be placed below this
sign provided that signs A-26.2 and A-26.3
are set up at approximately one-third and
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two-thirds of the distance between the sign
A-26. 1 and the opening brid

6. Road leads on to quay or riverbank

QUAY OR RIVERBANK
A-06.1 gives warning that the road is about
to lead on to a quay or riverbank.

7. Uneven road

UNEVEN ROAD
A-07.1 gives warning of dips, hump bridges
or ridges, or of sections where the
carriageway is in bad condition.

SPEED HUMP
A-07.2 gives warning of a speed hump.
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8. Dangerous shoulders

DANGEROUS SHOULDERS

A-08.1 gives warning of a section of road
where the shoulders are particularly
dangerous. The symbol on this sign may be
reversed.
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9. Slippery road

SLIPPERY ROAD
A-09.1 gives warning that the section of road

ahead may be particularly slippe

10. Loose gravel

LOOSE GRAVEL
A-10.1 gives warning of a section of road on

which gravel may be thrown up. The symbol
on this sign may be reversed.

> >

11. Falling rocks

FALLING ROCKS
A-11.1 gives warning of a section of road on
which there is danger from falling rocks and
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the consequent presence of rocks on the
carriageway. The symbol on this sign may be
reversed.

12. Pedestrians

PEDESTRIAN CROSSING

A-12.1 gives warning of a pedestrian
crossing indicated either by road markings of
broad stripes parallel to the axis of the
carriageway, or by the sign E-10.1. The
symbol on this sign may be reversed.

>
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PEDESTRIANS
A-12.2 gives warning of a section of road

frequented by pedestrians. The symbol on
this sign may be reversed.

13. Children

CHILDREN

A-13.1 gives warning of a section of road
frequented by children, such as in proximity
of a school or playground. The symbol on
this sign may be reversed.
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14. Cyclists entering or crossing

CYCLISTS ENTERING OR CROSSING
A-14.1 gives warning of a point at which
cyclists frequently enter or cross the road.
The symbol on this sign may be reversed.

AN
A\
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15. Animals crossing

DOMESTIC ANIMALS CROSSING

A-15.1 gives warning of a section of road on
which there is a particular danger of domestic
animals crossing. The symbol shall represent
the silhouette of the domestic animal most
frequently encountered. The symbol on this
sign may be reversed.

WILD ANIMALS CROSSING

A-15.2 gives warning of a section of road on
which there is a particular danger of wild
animals crossing. The symbol shall represent
the silhouette of the wild animal most
frequently encountered. The symbol on this
sign may be reversed.
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16. Road works

ROADWORKS
A-16.1 gives warning that work is in progress
on the section of the road ahead.

Ha

17. Traffic light signals

TRAFFIC LIGHT SIGNALS

A-17.1 gives warning of a section of road on
which traffic is regulated by three-colour
traffic light signals. The symbol shall be in
the three colours of the traffic lights of which
it gives warning. These three colours shall be
surrounded by a dark colour narrow strip.
This sign shall only be used on road sections
on which road users would not expect traffic
light signals.

This sign may supplement or replace the
signs A-18.1, A-18.2, A-19.1, A-19.2, and A-
20.1 if traffic at the intersection is regulated
by a traffic light signal.



O

18. Intersection where the priority is

prescribed by the general priority rule

INTERSECTION  WITH  GENERAL
PRIORITY RULE

A-18.1 gives warning of an intersection
where the priority is that prescribed by the
general priority rule in force in the country.

A-18.2 gives warning of an intersection
where the priority is that prescribed by the
general priority rule in force in the country
and shows an example of a specific nature of
the intersection.

O

19. Intersection with a road the users of

which must give way
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INTERSECTION WITH A GIVE WAY
ROAD

A-19.1 gives warning of an intersection with
a road the users of which must give way.

A-19.2 gives warning of an intersection with
a road the users of which must give way and
depicts an example of a specific nature of the
intersection.

The signs A-19.1 and A-19.2 may be used on
a road only if sign B-01.1 or sign B-02.1 is
placed on the road or roads with which it
forms the intersection of which warning is
given, or if these roads are such (for example,
paths or earth-tracks) that, under domestic
legislation, drivers using them are required to
give way at the intersection even in the
absence of such signs. The use of these
symbols on roads on which sign B-03.1 is set
up shall be confined to certain exceptional
cases.

20. Roundabout

ROUNDABOUT

A-20.1 gives warning of a roundabout. The
symbol on this sign shall be reversed for
traffic keeping to the left.
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21. Two-way traffic

TWO-WAY TRAFFIC

A-21.1 gives warning that the section of road
will temporarily or permanently carry two-
way traffic on the same carriageway, whereas
the previous section carried one-way traffic.
This sign shall be repeated at the beginning
of the section and along the section as
frequently as may be necessary. The symbol
on this sign shall be reversed for traffic
keeping to the left.
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22. Traffic congestion

TRAFFIC CONGESTION

A-22.1 gives warning that traffic may be
congested on the section of road ahead. The
symbol on this sign may be reversed for
traffic keeping to the left.

23. Level crossings with gates

LEVEL CROSSINGS WITH GATES
A-23.1 gives warning of a level crossing with
gates or staggered half-gates on either side of
the railway. The symbol on this sign may be
reversed. The barrier shown on the sign may
be of the colours applied by a State concerned
in accordance with Article 35, paragraph 1 of
this Convention.
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24. Other level crossings

OTHER LEVEL CROSSINGS

A-23.2 gives warning of a level crossing
without gates or staggered half-gates on
either side of the railway. It may be replaced
by sign A-23.3 or A-24.1. The symbol on this
sign may be reversed for traffic keeping to

the left.




A-23.3 gives warning of a level crossing
without gates or staggered half-gates on
either side of the railway. It may be replaced
by sign A-23.2 or A-24.1.

25. Intersection with a tramway

INTERSECTION WITH A TRAMWAY

A-24.1 gives warning of an intersection with
a tramway, unless such intersection is a level
crossing as defined in Article 1 of the
Convention. The symbol on this sign may be
reversed for traffic keeping to the left. If the
intersection is a level crossing, this sign may
be replaced by sign A-23.2 or A-23.3.

26. Signs to be placed in the immediate
vicinity of a level crossing

LEVEL CROSSINGS

A-25.1 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with one track. It
is of an X-shaped cross with a white or
yellow ground and with a red or black border
or may show red stripes (with or without a
red or black border). This sign may be
replaced by sign A-25.2.
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A-25.2 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with one track. It
is of an X-shaped cross with a white or
yellow ground and with a black border and
black inscriptions. This sign may be replaced
by sign A-25.1.

A-25.3 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with at least two
tracks. It is identical to the sign A-25.1 except
that it is supplemented by half of an X-shaped
cross affixed below. It may be replaced by
sign A-25.4.

A-254 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with at least two
tracks. It is identical to the sign A-25.2 except
that it is supplemented by an additional panel
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affixed below indicating the number of
tracks. It may be replaced by sign A-25.3.

If a Contracting Party uses the sign A-25.1 at
a level crossing with one track, the
Contracting Party shall use the sign A-25.3 at
a level crossing with at least two tracks, or
alternatively use signs A-25.2 and A-25.4.

27. Additional signs at approaches to level
crossings or opening bridges

APPROACHES TO LEVEL CROSSINGS
OR OPENING BRIDGES

A-26.1 gives warning of and distance at
approaches to level crossings and opening
bridges. It shall be placed under the signs A-
23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 and A-05.1.
The sign is a rectangle with longer vertical
sides and bears, preferably centred, three
oblique red stripes on a white or yellow
ground. It may be repeated on the opposite
side of the carriageway. The stripes shall
slope downwards towards the carriageway.
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A-26.2 gives warning of and distance at
approaches to level crossings and opening
bridges. It may be placed under the signs A-
23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 and A-05.1. The
sign is a rectangle with longer vertical sides
and bears, preferably centred, two oblique
red stripes on a white or yellow ground. The
sign is placed at about two-thirds of the
distance between the railway or the opening
bridge and the sign A-26.1. It may be
repeated on the opposite side of the
carriageway. The stripes shall slope
downwards towards the carriageway.

A-26.3 gives warning of and distance at
approaches to level crossings and opening
bridges. It may be placed under the signs A-
23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 and A-05.1. The
sign is a rectangle with longer vertical sides
and bears, preferably centred, one oblique red
stripe on a white or yellow ground. The sign
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is placed at about one-third of the distance
between the railway or opening bridge and
the sign A-26.1. It may be repeated on the
opposite side of the carriageway. The stripe
shall slope downwards towards the
carriageway.

28. Airfield

AIRFIELD

A-27.1 gives warning of a section of road that
is in the vicinity of low flying aircraft that are
taking off from or landing on an airfield.

29. Cross-wind

CROSS-WIND

A-28.1 gives warning of a section of road on
which there is often a strong cross-wind. The
symbol on this sign may be reversed.
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30. Other dangers

OTHER DANGERS
A-29.1 gives warning of a section of road on
which there is a danger other than those
enumerated above or in section B of this
Annex.

It shall, however, be open to Contracting
Parties to adopt graphic symbols in
conformity with the provisions of Article 3,
paragraph 1 (a) (ii) of this Convention.
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Section B
PRIORITY SIGNS
Definitions, images, and characteristics

1. Give way sign

GIVE WAY

B-01.1 notifies drivers that, at the
intersection where the sign is placed, they
must give way to vehicles on the road they
are approaching. The sign shall consist of an
equilateral triangle having one side
horizontal and the opposite vertex below it.
The ground shall be white or yellow with a
red border. The sign shall not bear a symbol.

The side of the normal sized sign shall
measure approximately 0.90 m; the side of
the small sign shall measure not less than
0.60 m.

B-01.1 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1 described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates to drivers the outline of the
priority road.

To give warning that sign B-01.1 is placed at
an intersection, sign B-01.1 supplemented by
an additional panel H-01.1, described in
section H, subsection II, paragraph 1 of this
Annex, shall be used at the approach by
Contracting Parties using model one for
danger warning signs. If a Contracting Party
uses model two for danger warning signs, the
sign B-01.1 shall be depicted on the panel of
model two for danger warning signs.

100



2. Stop sign

STOP

B-02.1 notifies drivers that, at the
intersection where the sign is placed, they
must stop before entering the intersection and
give way to vehicles on the road they are
approaching. The sign is an octagon with a
red ground surrounded by a white rim and
bears the "STOP" inscription in white in
English or in the language of the State
concerned. The height of the inscription shall
not be less than one-third of the height of the
panel.

The height of the normal sized sign B-02.1
shall be approximately 0.90 m and shall be
not less than 0.60 m for a small sized sign.
B-02.1 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1, described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates to drivers the outline of the
priority road.

To give warning that sign B-02.1 is placed at
an intersection, sign B-01.1 supplemented by
an additional panel bearing the "STOP"
inscription, or its equivalent in the national
language and a figure indicating the distance
to the sign B-02.1 shall be used at the
approach by Contracting Parties using model
one for danger warning signs. Shall a
Contracting Party use model two for danger
warning signs, sign B-02.1 shall be depicted
on the panel of model two for danger warning
signs.

101



3. Priority road sign

PRIORITY ROAD

B-03.1 notifies drivers that, at intersections
with other roads, they have priority over
vehicles moving along or coming from the
other roads. The sign shall consist of a square
with one diagonal vertical. The rim of the
sign shall be black; the sign shall have in its
centre a yellow square; the space between the
two squares shall be white.

The side of the normal sized sign shall
measure approximately 0.50 m; the side of
the small sign shall measure not less than
0.35 m.

B-03.1 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1, described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates the outline of the priority road
to drivers.
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4. End of priority sign

END OF PRIORITY ROAD

B-03.2 notifies drivers that the road along
which they are moving ceases to have
priority over other roads. The sign shall
consist of sign B-03.1 with the addition of a
black or grey median band perpendicular to
the lower left and upper right sides of the
square or, preferably, of black parallel lines
forming such a band.

B-03.2 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1 described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates the outline of the priority road
to drivers.

5. Sien indicating priority for oncoming
traffic

PRIORITY FOR ONCOMING TRAFFIC

B-04.1 notifies drivers that entry into the
narrow section is prohibited so long as it is
not possible to pass through that section
without obliging the oncoming vehicles to
stop. The sign shall be used on a narrow
section of road where passing is difficult or
impossible and where drivers can see the
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whole length of the section clearly both at
night and by day, and no traffic light signals
are installed. The sign shall be set up facing
the traffic on the side which does not have
priority. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

This sign shall be round, with a white or
yellow ground and with a red border; the
arrow indicating the direction having priority
shall be black and that indicating the other
direction red. The arrows shall be parallel.

B-04.2 notifies drivers that entry into the
narrow section is prohibited so long as it is
not possible to pass through that section
without obliging oncoming vehicles to stop.
It shall be used on a narrow section of road
where passing is difficult or impossible and
where drivers can see the whole length of the
section clearly both at night and by day, and
no traffic light signals are installed. The sign
shall be set up facing the traffic on the side
which does not have priority. The symbol on
this sign shall be reversed for traffic keeping
to the left.

The sign shall be round, with a white or
yellow ground and with a red border; the
arrow indicating the direction having priority
shall be black and that indicating the other
direction red. The arrowheads shall be
joining one another at the centre of this sign.
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This sign may be used instead of sign B-04.1
taking into account as far as possible the
provisions of Article 5, paragraph 2 (b) of
this Convention.

6. Sign indicating priority over oncoming
traffic

PRIORITY OVER ONCOMING TRAFFIC

B-05.1 notifies drivers of entry into a narrow
section where they have priority over
oncoming vehicles. The sign shall be used on
a narrow section of road where passing is
difficult or impossible and where drivers can
see the whole length of the section clearly
both at night and by day, and no traffic light
signals are installed. The sign shall be set up
facing the traffic on the side which has
priority. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

This sign shall be rectangular with a blue
ground; the arrow pointing upwards shall be
white and the other arrow red. The arrows
shall be parallel. When sign B-05.1 is used,
the sign B-04.1 shall be placed on the road, at
the other end of the narrow section, for traffic
moving in the opposite direction.
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B-05.2 notifies drivers of entry into a narrow
section where they have priority over
oncoming vehicles. The sign shall be used on
a narrow section of road where passing is
difficult or impossible and where drivers can
see the whole length of the section clearly
both at night and by day, and no traffic light
signals are installed. The sign shall be set up
facing the traffic on the side which has
priority. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

The sign shall be rectangular with a blue
ground; the arrow pointing upwards shall be
white and the other arrow red. The arrows
shall be joining one another at the centre.
When the sign B-05.2 is used, the sign B-04.2
shall be placed on the road, at the other end
of the narrow section, for traffic moving in
the opposite direction. This sign may be used
instead of sign B-05.1 taking into account as
far as possible the provisions of Article 5,
paragraph 2 (b) of this Convention.
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Section C

PROHIBITORY AND RESTRICTIVE
SIGNS
I. General characteristics and symbols

1. Prohibitory and restrictive signs shall be
circular; their diameter shall be not less than
0.60 m outside built-up areas and not less
than 0.40 m or 0.20 m for signs prohibiting
or restricting standing and parking in built-up
areas.

2. Unless otherwise specified where the signs
in question are described, prohibitory and
restrictive signs shall have a white or yellow
ground or blue ground for signs prohibiting
or restricting standing and parking with a
wide red border; the symbols and the
inscriptions, if any, shall be black or dark
blue and the oblique bars, if any, shall be red
and shall slope downwards from left to right
regardless of the direction of traffic.
Conversely, bands used to end a regulation
shall slope downwards from right to left
regardless of the direction of driving in the
country.

3. Contracting Parties may omit the red
oblique bar from signs C-03.1 to C-03.14 and
C-04.1 and C-04.2.
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II. Definitions and images
1. Prohibition and restriction of entry

NO ENTRY
C-01.1 notifies that entry is prohibited for all
vehicles. The sign may be replaced by sign
C-01.2. The choice between C-01.1 or C-01.2
shall be made in accordance with Article 5,
paragraph 2 of this Convention.

C-01.2 notifies that entry is prohibited for all
vehicles. The sign may be replaced by sign
C-01.1. The choice between C-01.1 or C-01.2
shall be made in accordance with Article 5,
paragraph 2 of this Convention.

CLOSED TO ALL VEHICLES IN BOTH
DIRECTIONS

C-02.1 notifies that all vehicular traffic is
prohibited in both directions.
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NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN
VEHICLE WITH MORE THAN TWO
WHEELS.

C-03.1 notifies that entry is prohibited for
any power-driven vehicle with more than two
wheels.

NO ENTRY FOR MOTOR CYCLES
C-03.2 notifies that entry is prohibited for
motor cycles.

NO ENTRY FOR CYCLES
C-03.3 notifies that entry is prohibited for
cycles.
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NO ENTRY FOR MOPEDS
C-03.4 notifies that entry is prohibited for
mopeds.

NO ENTRY FOR GOODS VEHICLES

C-03.5 notifies that entry is prohibited for
goods vehicles.

The inscription of a tonnage figure, either in
a light colour on the silhouette of the vehicle
or, in accordance with Article 8, paragraph 4
of this Convention, on an additional panel
placed below this sign, shall mean that the
prohibition applies only if the permissible
maximum mass of the vehicle or combination
of vehicles exceeds that figure.
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NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN
VEHICLE DRAWING A TRAILER
OTHER THAN A SEMI-TRAILER OR A
SINGLE AXLE TRAILER

C-03.6 notifies that entry is prohibited for
any power-driven vehicle drawing a trailer
other than a semi-trailer or a single axle
trailer.

The inscription of a tonnage figure, either in
a light colour on the silhouette of the trailer
or, in accordance with Article 8, paragraph 4,
of this Convention, on an additional panel
placed below this sign, shall mean that the
prohibition applies only if the permissible
maximum mass of the trailer exceeds that
figure. It shall be open to Contracting Parties,
in cases where they see fit to do so, to replace,
in the symbol, the silhouette of the rear end
of a lorry by that of the rear end of a private
car, and the trailer silhouette by that of a
trailer which can be attached to a private car.

NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN
VEHICLE DRAWING A TRAILER

C-03.7 notifies that entry is prohibited for
any power-driven vehicle drawing a trailer.
The inscription of a tonnage figure, either in
a light colour on the silhouette of the trailer
or, in accordance with Article 8, paragraph 4
of this Convention, on an additional panel
placed below this sign, shall mean that the
prohibition applies only if the permissible
maximum mass of the trailer exceeds that
figure.
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NO ENTRY FOR VEHICLES CARRYING
DANGEROUS GOODS FOR WHICH
SPECIAL SIGN PLATING IS
PRESCRIBED

C-03.8 notifies that entry is prohibited for
vehicles carrying dangerous goods for which
special sign plating is prescribed.

To indicate no entry for vehicles carrying
certain types of dangerous goods, this sign
may be used in conjunction, if necessary,
with an additional panel. The information
given on this additional panel specifies that
this prohibition applies only to the carriage of
dangerous goods as defined by domestic
legislation.

NO ENTRY FOR PEDESTRIANS
C-03.9 notifies that entry is prohibited for
pedestrians.
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NO ENTRY FOR ANIMAL-DRAWN
VEHICLES

C-03.10 notifies that entry is prohibited for
animal-drawn vehicles.

NO ENTRY FOR HANDCARTS

C-03.11 notifies that entry is prohibited for
handcarts.

NO ENTRY FOR POWER-DRIVEN
AGRICULTURAL VEHICLES

C-03.12 notifies that entry is prohibited for
power-driven agricultural vehicles.
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NO ENTRY FOR VEHICLES CARRYING
MORE THAN A CERTAIN QUANTITY
OF EXPLOSIVES OR READILY
INFLAMMABLE SUBSTANCES

C-03.13 notifies that entry is prohibited for
vehicles carrying more than a certain quantity
of explosives or readily inflammable
substances.

NO ENTRY FOR VEHICLES CARRYING
MORE THAN A CERTAIN QUANTITY
OF SUBSTANCES LIABLE TO CAUSE
WATER POLLUTION

C-03.14 notifies that entry is prohibited for
vehicles carrying more than a certain quantity
of substances liable to cause water pollution.
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NO ENTRY FOR MORE THAN ONE
CATEGORY OF VEHICLE OR ROAD
USER

C-04.1 notifies that entry is prohibited for
more than one category of vehicle or road
user depicted on the sign.

Signs showing more than two silhouettes
may not be set up outside built-up areas.
Signs showing more than three silhouettes
may not be set up in built-up areas.
Contracting Parties may instead use separate
signs, each depicting the specific category of
vehicle or road user.

NO ENTRY FOR TOO WIDE VEHICLES
C-05.1 notifies that entry is prohibited for

vehicles having an overall width exceeding
the indicated figure (in metres) on the sign.

115



C-05.2 notifies that entry is prohibited for
vehicles having an overall width exceeding
the indicated figure (in metres) with a
decimal fraction on the sign. The decimal
fraction shall be depicted with a "comma" or
a "dot" depending on the indication of
decimal fractions in the State concerned.

NO ENTRY FOR TOO HIGH VEHICLES

C-06.1 notifies that entry is prohibited for
vehicles having an overall height exceeding
the indicated figure (in metres) on the sign.

C-06.2 notifies that entry is prohibited for
vehicles having an overall height exceeding
the indicated figure (in metres) with a
decimal fraction on the sign. The decimal
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fraction shall be depicted with a "comma" or
a "dot" depending on the indication of
decimal fractions in the State concerned.

NO ENTRY FOR TOO HEAVY
VEHICLES

C-07.1 notifies that entry is prohibited for
vehicles having a laden mass exceeding the
indicated figure (in tonnes) on the sign.

C-07.2 notifies that entry is prohibited for
vehicles having a laden mass exceeding the
indicated figure (in tonnes) with a decimal
fraction on the sign. The decimal fraction
shall be depicted with a "comma" or a "dot"
depending on the indication of decimal
fractions in the State concerned.
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C-08.1 notifies that entry is prohibited for
vehicles having a mass (in tonnes) on one
axle exceeding the indicated figure on the
sign.

C-08.2 notifies that entry is prohibited for
vehicles having a mass (in tonnes), with a
decimal fraction, on one axle exceeding the
indicated figure on the sign. The decimal
fraction shall be depicted with a "comma" or
a "dot" depending on the indication of
decimal fractions in the State concerned.

NO ENTRY FOR TOO LONG VEHICLES

C-09.1 notifies that entry is prohibited for
vehicles or combinations of vehicles having
a length exceeding the indicated figure (in
metres) on the sign.
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2. Prohibition of driving too close

PROHIBITION OF DRIVING TOO CLOSE

C-10.1 notifies that vehicles shall not be
driven closer together than the figure
indicating the distance in metres on the sign.

3. Prohibition of turning
NO LEFT TURN

C-11.1 notifies that turning to the left is
prohibited.

NO RIGHT TURN

C-11.2 notifies that turning to the right is
prohibited.
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4. Prohibition of U-turns

NO U-TURN
C-12.1 notifies that a U-turn is prohibited.
The symbol on this sign shall be reversed for
traffic keeping to the left.

5. Prohibition of overtaking

PROHIBITION OF OVERTAKING

C-13.1 notifies that, in addition to the general
rules on overtaking laid down by the
regulations in force, the overtaking of power-
driven vehicles other than two-wheeled
mopeds and two-wheeled motor cycles
without side-car travelling on a road is
prohibited. The symbol on this sign shall be
reversed, if necessary, for traffic keeping to
the left. Contracting Parties shall select a
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variant of this sign with or without the red
oblique bar.

END OF PROHIBITION OF
OVERTAKING

C-13.2 notifies that the prohibition of
overtaking indicated by sign C-13.1 ceases to
apply.. . .
This sign shall be circular and have a white
or yellow ground; it shall have no border or
only have preferably a black rim, it shall
show in light grey the symbol of the
prohibition of overtaking which has ceased;
and shall bear an oblique black band or
preferably, black parallel lines forming such
a band, sloping downward from right to left.
The oblique band may be interrupted when
crossing the grey symbol. If not interrupted,
the band shall be placed over the grey
symbol.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the
prohibition of overtaking sign for traffic
coming in the opposite direction.
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PROHIBITION OF OVERTAKING BY
GOODS VEHICLES

C-13.3 notifies that overtaking is prohibited
only for goods vehicles having a permissible
maximum mass exceeding 3.5 tonnes. The
symbol on this sign shall be reversed for
traffic keeping to the left. Contracting Parties
shall select a variant of this sign with or
without the red oblique bar.

An inscription on an additional panel placed
below the sign in accordance with Article 8,
paragraph 4 of this Convention may change
the permissible maximum mass above which
the prohibitions apply.

END OF PROHIBITION OF
OVERTAKING FOR GOODS VEHICLES

C-13.4 notifies that the prohibition of
overtaking for goods vehicles indicated by
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sign C-13.3 ceases to apply. The symbol on
this sign shall be reversed for traffic keeping
to the left.

This sign shall be circular and have a white
or yellow ground; it shall have no border or
only have preferably a black rim, it shall
show in light grey the symbol of the
prohibition of overtaking which has ceased;
and shall bear an oblique black band or
preferably, black parallel lines forming such
a band, sloping downward from right to left.
The oblique band may be interrupted when
crossing the grey symbol. If not interrupted,
the band shall be placed over the grey
symbol.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the
prohibition of overtaking for goods vehicles
sign for traffic coming in the opposite
direction.

6. Speed limit

MAXIMUM SPEED LIMIT

C-14.1 notifies that the figure indicated on
the sign is the permitted maximum speed.
The figure shall be provided in the unit of
measurement most commonly used to
express the speed of vehicles in the country
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concerned. That unit of measurement may be
shown on the sign after or below the figure.
If shown, "km" (for Kilometres) or "m" (for
Miles) shall be used as appropriate.

To indicate a speed limit applicable only to
vehicles of a permissible maximum mass
exceeding a given figure, an inscription
comprising that figure shall be placed on an
additional panel below the sign in accordance
with Article 8, paragraph 4 of this
Convention.

END OF MAXIMUM SPEED LIMIT

C-14.2 notifies that the maximum speed limit
indicated by sign C-14.1 ceases to apply.

This sign shall be circular and have a white
or yellow ground; it shall have no border or
only have preferably a black rim, it shall
show in light grey the speed limit inscription
which has ceased; and shall bear an oblique
black band or preferably, black parallel lines
forming such a band, sloping downward from
right to left. The oblique band may be
interrupted when crossing the grey
inscription If not interrupted, the band shall
be placed over the grey symbol.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the maximum
speed sign for traffic coming in the opposite
direction.
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7. Prohibition of the use of audible warning
devices

PROHIBITION OF THE USE OF
AUDIBLE WARNING DEVICES

C-15.1 notifies that the use of audible
warning devices is prohibited, except to
avoid an accident.

This sign, if not placed at the beginning of a
built-up area beside or shortly after the sign
identifying the built-up area, shall be
accompanied by an additional panel H-02.1
described in section H, subsection II,
paragraph 1 of this Annex, showing the
distance over which the prohibition applies.
It is recommended that this sign should not
be placed at the beginning of built-up areas
when the prohibition applies in all built-up
areas and that it be provided that the sign
identifying a built-up area placed at the
beginning of that area shall notify road users
that the traffic regulations applicable to built-
up areas in that country apply from that point
onwards.

8. Prohibition of passing without stopping

PROHIBITION OF PASSING WITHOUT
STOPPING
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C-16.1 notifies that passing without stopping
is prohibited. When used in the proximity of
a Customs-house at which a stop is
compulsory, notwithstanding Article 8 of this
Convention, the symbol of this sign shall
include the inscription "Customs", preferably
in two languages. Contracting Parties using
this sign shall endeavour to reach a regional
agreement to the effect that this inscription
shall appear in the same language(s) on all
the signs they set up.

When used for other reasons, the inscription
"Customs" shall be replaced by another very
brief inscription indicating the reason for the
stop.

Douane

L
Zoll

9. End of prohibition or restriction

END OF PROHIBITION OR
RESTRICTION

C-17.1 notifies that all prohibitions or
restrictions notified indicated by prohibitory
or restrictive signs for moving vehicles cease
to apply. This sign shall be circular and have
a white or yellow ground; it shall have no
border or only have preferably a black rim,
and shall bear an oblique black band, or
preferably, black parallel lines forming such
a band, sloping downward from right to left.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the
prohibitory or restrictive sign intended for
traffic coming in the opposite direction.
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10. Prohibition or restriction of standing and
parking

PROHIBITION OF PARKING
C-18.1 notifies of places where parking is
prohibited. Parking may also be prohibited
by a circular sign with a red border and a red
oblique bar sloping downwards from left to
right, bearing the letter used in the State
concerned to denote "Parking", in black or
dark blue on a white or yellow ground.

PROHIBITION OF STANDING AND
PARKING

C-19.1 notifies of places where standing and
parking prohibited.
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The scope of the prohibition notified by signs
C-18.1 and C-19.1 may be restricted by
inscriptions on an additional panel below the
sign specifying, as the case may be:

(a) The days of the week or month or the
times of day during which the prohibition
applies;

(b) The time in excess of which parking is
prohibited or standing and parking is
prohibited;

(c) The exceptions granted for certain classes
of road user.

The time in excess of which parking or
standing is prohibited may also be inscribed
on the lower part of the red circle of the sign
instead of appearing on an additional panel.

ALTERNATE PARKING

C-20.1 notifies of places where parking is
authorized on one side and prohibited on the
opposite side of the road on days of the month
that are an odd number. The time at which the
side changes shall be prescribed by domestic
legislation and need not necessarily be from
midnight. The bar on the sign shall be white.

C-20.2 notifies of places where parking is
authorized on one side and prohibited on the
opposite side of the road on days of the month
that are an even number. The time at which
the side changes shall be prescribed by
domestic legislation and need not necessarily
be from midnight. The two bars on the sign
shall be white.
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C-20.3 notifies of places where parking is
authorized on opposite sides of the road
which alternates when the domestic
legislation prescribes an alternation other
than a daily alternation for parking; this sign
may contain the period of alternation, e.g., 1-
15 and 16-31 for an alternation on the first
and sixteenth day of each month.

Additional provisions applying to the
prohibition or restriction of standing and
parking

Contracting Parties which do not adopt signs
C-19.1, C-20.1, C-20.2, C-20.3, may use
instead the sign C-18.1 supplemented by
additional inscriptions, as provided in Article
8, paragraph 4 of this Convention.

The signs that notify parking prohibitions and
restrictions, except in special cases, shall be
placed -is perpendicular to the axis of the
road, or at a slight angle to the plane
perpendicular to that axis. In special cases,
the signs may be placed parallel to the axis of
the road. When additional panels are used in
those cases, they shall be of models H-03.1,
H-03.2 and H-03.3 described in section H.
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All the prohibitions and restrictions of
parking shall apply only on the side of the
carriageway on which the signs are placed.
The prohibitions and restrictions of parking
shall apply from a point level with the sign to
the next point of entry of a road unless
indicated otherwise.
If the prohibition and restrictions of parking
cease to apply before the next point of entry
of a road, the sign supplemented by an
additional panel H-03.1 or H-04.1 described
in section H used at the point where the
parking prohibition begins. An additional
panel H-03.2 or H-04.2 described in section
H, subsection II, paragraph 2 may be used to
repeat the prohibition provided that
respectively additional panels H-03.1 or H-
04.1 are used to indicate the beginning of the
prohibition. An additional panel H-03.3 or H-
04.3 described in section H shall be used
where the prohibition ceases to apply
provided that respectively additional panels
H-03.1 or H-04.1 are used to indicate the
beginning of the prohibition, except when
another parking regulation applies. Panels H-
03.1, H-03.2 and H-03.3 shall be placed
parallel to the axis of the road, and panels H-
04.1, H-04.2 and H-04.3 perpendicular to that
axis. The distances, if any, shown by these
panels shall be those over which the
prohibition applies in the direction of the
arrow.
If the prohibition applies only over a short
distance, it shall be permissible to set up only
one sign:

- Showing in the red border the distance on
which it applies, or

- Bearing an additional panel H-02.1, H-
03.1 or H-04.1, described in section H,
showing the short distance.
Where parking-metres are installed, their
presence shall signify that parking is subject
to payment and is limited to the period for
which the meter operates.

Section D

MANDATORY SIGNS
I. General characteristics and symbols
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1. Mandatory signs shall be circular, except
sign D-08.1 described in subsection I,
paragraph 10 of this section which shall be
rectangular; their diameter shall be not less
than 0.60 m outside built-up areas and not
less than 0.40 m in built-up areas. However,
signs having a diameter of not less than 0.30
m may be used in conjunction with traffic
light signals or on bollards on traffic islands.

2. Unless provided otherwise, the signs shall
be blue and the symbols shall be white.
II. Definitions and images

1. Direction to be followed

DIRECTION LEFT TO BE FOLLOWED
D-01.1 notifies that the only direction in
which vehicles are obliged to proceed is to
the left.

D-01.2 notifies that the only direction in
which vehicles are obliged to proceed is to
the left.

DIRECTION LEFT OR STRAIGHT TO BE
FOLLOWED
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D-01.3 notifies that the only directions in
which vehicles are obliged to proceed are to
the left or straight.

DIRECTION  STRAIGHT TO BE
FOLLOWED

D-01.4 notifies that the only direction in
which vehicles are obliged to proceed is
straight.

0

DIRECTION RIGHT TO BE FOLLOWED
D-01.5 notifies that the only direction in
which vehicles are obliged to proceed is to
the right.

D-01.6 notifies that the only direction in
which vehicles are obliged to proceed is to
the right.
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DIRECTION RIGHT OR STRAIGHT TO
BE FOLLOWED

D-01.7 notifies that the only directions in
which vehicles are obliged to proceed are to
the right or straight.

DIRECTION LEFT OR RIGHT TO BE
FOLLOWED

D-01.8 notifies that the only directions in
which vehicles are obliged to proceed are to
the left or to the right.

2. Pass this side

PASS ON THE LEFT SIDE

D-02.1 notifies that vehicles must pass the
island or obstacle on the left side.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
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paragraph 1 of this Convention, this sign is
placed on the island or before the obstacle on
the carriageway.

PASS ON THE RIGHT SIDE

D-02.2 notifies that vehicles must pass the
island or obstacle on the right side.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign is
placed on the island or before the obstacle on
the carriageway.

PASS ON THE LEFT OR ON THE RIGHT
SIDE

D-02.3 notifies that vehicles must pass the
island or obstacle on the left or on the right
side. Notwithstanding the provisions of
Article 6, paragraph 1 of this Convention,
this sign is placed on the island or before the
obstacle on the carriageway.
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3. Compulsory roundabout

COMPULSORY ROUNDABOUT

D-03.1 notifies that vehicles must follow the
direction at the roundabout indicated by the
arrows. If the compulsory roundabout is
indicated by the sign D-03.1 together with the
sign B-01.1 or B-02.1, the vehicle in the
roundabout has priority. The symbol on this
sign shall be reversed for traffic keeping to
the left.

)
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4. Compulsory cycle track

COMPULSORY CYCLE TRACK

D-04.1 notifies cyclists that the track at the
entrance to which it is placed is reserved for
them, and notifies the drivers of other
vehicles that they are not entitled to use that
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track. Cyclists shall be required to use the
track if the track is running along a
carriageway, footpath or track for riders on
horseback and leading into the same
direction. However, drivers of mopeds shall
also be required, in the same conditions, to
use the cycle track if domestic legislation so
provides or if notification of this requirement
is given by an additional panel bearing an
inscription or the symbol of sign C-03.4.

END OF COMPULSORY CYCLE TRACK
D-04.2 notifies cyclists of the end of the
compulsory cycle track. This sign shall be
identical to the sign D-04.1, except that it
shall be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band, sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

The end of compulsory cycle track may be
indicated.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
04.1 for cyclists coming in the opposite
direction.

5. Compulsory footpath
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COMPULSORY FOOTPATH
D-04.3 notifies pedestrians that the path at
the entrance to which it is placed is reserved
for them, and notifies other road users that
they are not entitled to use that path.
Pedestrians shall be required to use the path
if the path is running along a carriageway,
cycle track or track for riders on horseback
and leading into the same direction.

END OF COMPULSORY FOOTPATH

D-04.4 notifies pedestrians of the end of the
compulsory footpath. This sign shall be
identical to the sign D-04.3, except that it
shall be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

The end of compulsory footpath may be
indicated.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph I of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
04.3 for pedestrians coming in the opposite
direction.
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6. Compulsory track for riders on horseback

COMPULSORY TRACK FOR RIDERS ON
HORSEBACK

D-04.5 notifies riders on horseback that the
track at the entrance of which it is placed is
reserved for them and notifies other road
users that they are not entitled to use that
track. Riders on horseback shall be required
to use the track if the track is running along a
carriageway, cycle track or footpath and
leading into the same direction.

END OF COMPULSORY TRACK FOR
RIDERS ON HORSEBACK

D-04.6 notifies riders on horseback of the end
of the compulsory track for them. This sign
shall be identical to the sign D-04.5, except
that it shall be crossed by an oblique red band
or, preferably, red parallel lines forming such
a band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

The end of compulsory track for riders on
horseback may be indicated.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
04.5 for riders on horseback coming in the
opposite direction.
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7. Compulsory path or track for two
categories of road users

COMPULSORY PATH OR TRACK FOR
TWO CATEGORIES OF ROAD USERS
D-05.1 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign that
the path or track, at the entrance of which the
sign is placed, is reserved for them; and
notifies other road users that they are not
entitled to use that path or track. The road
users depicted by symbols on this sign shall
be required to use that path or track.

The symbols of the road users shall be placed
side by side on this sign and separated by a
vertical line through its centre. Each symbol
shall be understood to mean that the relevant
category must use the side of the path or track
reserved for that category and shall notify
other road users that they are not entitled to
use that side. The two sides of the path or
track shall be clearly separated, by physical
means or road markings.

END OF COMPULSORY PATH OR
TRACK FOR TWO CATEGORIES OF
ROAD USERS

D-05.2 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign of the
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end of the compulsory path or track for them.
This sign shall be identical to the sign D-05.1,
except that it shall be crossed by an oblique
red band or, preferably, red parallel lines
forming such a band sloping down from right
to left. The band can be interrupted when
crossing the symbols. If not interrupted, the
red band shall be placed over the symbols.

The end of compulsory path or track for two
categories of road users may be indicated.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
05.1 for the same road users coming in the
opposite direction.

COMPULSORY SHARED PATH OR
TRACK FOR TWO CATEGORIES OF
ROAD USERS

D-05.3 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign that
the path or track, at the entrance of which it
is placed, is reserved for their shared use; and
notifies other road users that they are not
entitled to use that path or track. The road
users depicted by symbols on this sign shall
be required to use that path or track.

The symbols of the road users shall be placed
one above the other on this sign. The order in
which the symbols are placed shall be
optional. Where necessary the precautions to
be taken by both categories of users shall be
laid down in domestic legislation.
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END OF COMPULSORY SHARED PATH
OR TRACK FOR TWO CATEGORIES OF
ROAD USERS

D-05.4 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign of the
end of the compulsory shared path or track
for them. This sign shall be identical to the
sign D- 05.3, except that it shall be crossed
by an oblique red band or, preferably, red
parallel lines forming such a band sloping
down from right to left. The band can be
interrupted when crossing the symbols. If not
interrupted, the red band shall be placed over
the symbols.

The end of compulsory shared path or track
for two categories of road users may be
indicated.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
05.3 for the same road users coming in the
opposite direction.

8. Compulsory minimum speed

COMPULSORY MINIMUM SPEED

D-06.1 notifies drivers that they shall travel
at not less than the speed specified. The
figure shown on the sign shall express this
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speed in the unit of measurement most
commonly used to express the speed of
vehicles in the country concerned. That unit
of measurement may be shown on the sign
after or below the digit.

END OF COMPULSORY MINIMUM
SPEED

D-06.2 notifies drivers that the compulsory
minimum speed imposed by sign D-06.1 is
no longer in effect. This sign shall be
identical to sign D-06.1, except that it shall
be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
figure shown on the sign. If not interrupted,
the red band shall be placed over the figure.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph I of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
06.1 for drivers coming in the opposite
direction.

9. Snow chains compulsory

COMPULSORY SNOW CHAINS

D-07.1 notifies drivers that their vehicles
travelling on the road at the entrance to which
it is placed shall have snow chains fitted to
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not less than two of their driving wheels in
situations when the carriageway is covered
by snow and/or ice.

END OF COMPULSORY SNOW CHAINS

D-07.2, notifies drivers that the compulsory
use of snow chains imposed by the sign D-
07.1 is no longer in effect. This sign shall be
identical to the sign D-07.1, except that it
shall be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
07.1 for drivers coming in the opposite
direction.

10. Compulsory direction for vehicles
carrying dangerous goods

COMPULSORY DIRECTION FOR
VEHICLES CARRYING DANGEROUS
GOODS

D-08.1 notifies drivers of vehicles carrying
dangerous goods of the direction in which
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they shall proceed. This sign shall depict one
of the symbols used on signs C-03.8, C-03.13
or C-03.14 to specify the type of dangerous
goods carried and one of the signs D-01.1, D-
01.2, D- 01.4, D-01.5, D-01.6 to specify the
direction to follow.

The ground of this sign shall be white.

Section E

SPECIAL REGULATION SIGNS
I. General characteristics and symbols

Special regulation signs are square or
rectangular, usually with a blue ground and a
light-coloured symbol or inscription, or with
a light coloured ground and a dark coloured
symbol or inscription.

II. Definitions and images
1. Signs indicating a regulation or danger

warning applying to one or more traffic lanes

REGULATION OR DANGER WARNING
APPLYING TO A LANE

E-01.1 notifies that a regulation or danger
warning applies to a lane, defined by
longitudinal lane markings, on a multi-lanes
carriage way for traffic moving in the same
direction. This sign may also indicate a lane
allocated to oncoming traffic. The sign
relating to the regulation or danger warning
shall be shown on each of the arrows
concerned.
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4

4

2. Signs indicating lanes reserved for buses
or other categories of vehicles

LANE RESERVED FOR BUSES

E-02.1 notifies road users about the position
of the lane, on a multi-lane carriageway,
reserved for buses in accordance with Article
26 bis, paragraph 2. This sign may also
indicate a lane allocated to oncoming traffic.
Additional panel H-05.1 with a bus or only
the symbol of a bus shall be shown on the
arrow concerned.

LANE RESERVED FOR OTHER
CATEGORIES OF VEHICLES

E-02.2 notifies road users about the position
of the lane, on a multi-lane carriageway,
reserved for specific categories of vehicles in
accordance with Article 26 bis, paragraph 1.
Additional panel H-05.1 depicting the
symbol of that type of vehicle category, or
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only the symbol of that vehicle category,
shall be shown on the arrow concerned.

4

3. Preselection sign

PRESELECTION OF LANES

E-03.1 notifies road users about directions to
follow for each lane of a multi-lane
carriageway at the intersection in order for
them to preselect the required lane before the
intersection. Lane markings may be included.
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4. One-way sign

ONE-WAY
E-04.1 notifies road users that a carriageway
is one way. This sign shall be placed
perpendicular to the axis of the carriageway.
It shall be square or rectangular, the ground
shall be blue and the symbol white.

E-04.2 notifies road users that a carriageway
is one way. This sign shall be placed parallel
to the axis of the carriageway; it shall be an
elongated rectangle with longer horizontal
sides, the ground shall be blue and the
symbol white. The inscription "One way"
may be placed on the arrow of this sign in the
national language or one of the national
languages of the State concerned. The
symbol on this sign may be reversed.

Signs E-04.1 and E-04.2 may be set up
irrespective of whether prohibitory or
mandatory signs are set up at the entrance to
the road in question.

5. Signs notifying an entry to or an exit from
a motorway

MOTORWAY
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E-05.1 notifies drivers of vehicles about an
entry onto a motorway where the special
rules for the motorway begin to apply. The
sign shall be placed at the entry to a
motorway. It shall have blue or green ground
and a white symbol.

END OF MOTORWAY

E-05.2 notifies drivers of motor vehicles that
the special rules imposed by sign E-05.1
cease to apply from the point of its
placement. This sign shall be identical to the
sign E-05.1 except that it shall be crossed by
a diagonal red band or, preferably, red
parallel lines forming such a band running
from the upper right edge to the lower left
edge. The diagonal band may be interrupted
when crossing the symbol. If not interrupted,
the diagonal band shall be placed over the
symbol.

This sign may also be used and repeated to
give warning of the ending of a motorway;
the distance between each sign set up for this
purpose and the end of the motorway shall be
inscribed on the lower part of the sign or on
the additional panel H-01.1 described in
section H, subsection II, paragraph 1.
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6. Signs notifying an entry to or exit from a
road on which the traffic rules are the same
as on a motorway

ROAD FOR MOTOR VEHICLES

E-06.1 notifies drivers of vehicles about an
entry onto a road for motor vehicles where
special traffic rules, on roads other than
motorways, begin to apply and which are
reserved for motor vehicle traffic and do not
serve properties bordering on the road. An
additional panel may be placed under this
sign to show that, by way of exception, the
access of motor vehicles to properties
bordering on the road is permitted. This sign
shall have blue or green ground, and a white
symbol.

END OF ROAD FOR MOTOR VEHICLES
E-06.2 notifies drivers of motor vehicles that
the special rules imposed by sign E-06.1
cease to apply from the point of its
placement. This sign shall be identical to the
sign E-06.1, except that it shall be crossed by
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a diagonal red band or, preferably, red
parallel lines forming such a band running
from the upper right edge to the lower left
edge. The diagonal band may be interrupted
when crossing the symbol. If not interrupted,
the diagonal band shall be placed over the
symbol.

This sign may also be used and repeated to
give warning of the ending of the road; the
distance between each sign set up for this
purpose and the end of the road shall be
inscribed on the lower part of the sign or on
the additional panel H-01.1 described in
section H, subsection II, paragraph 1.

7. Signs indicating the beginning and the end
of a built-up area

BEGINNING OF A BUILT-UP AREA
E-07.1 notifies road wusers about the
beginning of a built-up area where special
regulations governing traffic in built-up areas
in the territory of the State apply. This sign
shall bear the name of the built-up area. It
may be replaced by signs E-07.3 or E-07.5.

Geneve

END OF A BUILT-UP AREA

E-07.2 notifies road users about the end of a
built-up area and that the regulations imposed
by the sign E-07.1 cease to apply. This sign
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shall be identical to E-07.1 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the name of the
built-up area. If not interrupted, the diagonal
band shall be placed over the name of the
built-up area.

BEGINNING OF A BUILT-UP AREA
E-07.3 notifies road wusers about the
beginning of a built-up area where special
regulations governing traffic in built-up areas
in the territory of the State apply. This sign
shall bear the symbol of the built-up area. It
may be replaced by signs E-07.1 or E-07.5.

END OF A BUILT-UP AREA

E-07.4 notifies road users about the end of a
built-up area and that the regulations imposed
by the sign E-07.3 cease to apply. This sign
shall be identical to E-07.3 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the symbol of the
built-up area. If not interrupted, the diagonal
band shall be placed over the symbol of the
built-up area.
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BEGINNING OF A BUILT-UP AREA
E-07.5 notifies road wusers about the
beginning of a built-up area where special
regulations governing traffic in built-up areas
in the territory of the State apply. This sign
shall bear the name and the symbol of the
built-up area. It may be replaced by signs E-
07.1 or E-07.3.

Staby

END OF A BUILT-UP AREA

E-07.6 notifies road users about the end of a
built-up area and that the regulations imposed
by the sign E-07.5 cease to apply. This sign
shall be identical to E-07.5 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the name and the
symbol of the built-up area. If not
interrupted, the diagonal band shall be placed
over them.
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Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention the signs
indicating the end of a built-up area may be
placed on the reverse side of signs identifying
a built-up area.

The regulations governing traffic in built-up
areas may be supplemented by different
regulations notified by other signs on certain
sections of road in the built-up area.
However, sign B-03.2 shall always be placed
on a priority road marked with sign B-03. 1 if
that road ceases to have priority where it
passes through the built-up area.

The provisions of section G, subsection I,
paragraphs 4 to 7 apply to signs indicating the
beginning and the end of a built-up area.

8. Signs having zonal validity

BEGINNING OF A ZONE

E-08.1 notifies road users of a beginning of a
zone where restrictions, prohibitions or
obligations indicated by the regulatory sign
displayed on this sign apply to all the
interconnecting roads (at least two) in the
zone.

This sign shall be a rectangle with a light-
coloured ground. It preferably should bear
the inscription "ZONE" or its equivalent in
the national language. Specific details of the
restrictions, prohibitions or obligations may
be inscribed in the lower part of the sign or
on an additional panel. The inscriptions shall
be black or dark blue.

This sign shall be set up at all roads giving
access to the zone concerned. The zone
preferably should only include roads which
have similar characteristics.

7:00 - 17:30
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EXIT FROM A ZONE

E-08.2 notifies road users of the exit from a
zone in which a sign has zonal validity E-
08.1. This sign shall be similar to the E-08.1
sign except that the regulatory sign displayed
on E-08.1 shall be of grey colour and a black
diagonal band or, preferably, parallel black
lines forming such a band shall run from the
upper right edge to the lower left edge. The
diagonal band may be interrupted when
crossing the displayed grey regulatory sign.
If not interrupted, the diagonal band shall be
placed over it.

It shall be set up on all roads which may be
used to leave that zone.

9. Signs notifying the entry to or exit from a
tunnel where special rules apply

TUNNEL

E-09.1 notifies of a section of road passing
through a tunnel on which special traffic
rules apply. It is placed at the point from
which these rules apply. The sign shall be
used for tunnels of 1,000 m or more and in
cases provided for by domestic legislation.
The length of such a tunnel shall be included
either in the lower part of the sign or on an
additional panel H-02. 1 as described in
section H, subsection II paragraph 1. The
name of the tunnel may be placed on an
additional panel or on the sign itself.

The sign shall have a blue or green ground,
and the symbol shall be white and black or
white and dark blue.

In order to warn road users in advance, sign
E-09.1 may be placed in addition, at a
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suitable distance before the point where the
special rules apply; such sign shall show,
either in its lower part, or on an additional
panel H-01.1, as described in section H,
subsection Il paragraph 1, the distance
between the point at which it is set up and the
point from which these special rules apply.

END OF TUNNEL

E-09.2 notifies that the special traffic rules
imposed by sign E-09.1 cease to apply from
the point of its placement. This sign shall be
identical to E-09.1 except that it shall be
crossed by a diagonal red band or, preferably,
red parallel lines forming such a band
running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the symbol. If not
interrupted, the diagonal band shall be placed
over the symbol.

10. Pedestrian crossing sign

PEDESTRIAN CROSSING
E-10.1 notifies road users of the position of a
pedestrian crossing. The ground of this sign
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shall be blue with a white or yellow triangle.
The symbol shall be black or dark blue. This
symbol shall display a pedestrian on a
crossing marked by broad stripes. The
symbol on this sign may be reversed.

The pedestrian crossing signs shall be placed
at pedestrian crossings when the competent
authorities consider it advisable.

11. Hospital sign

HOSPITAL
E-11.1 notifies road users that a hospital is
located nearby where they need to take the
precautions required and where they shall not
make any unnecessary noise. It shall have a
blue ground and the symbol shall be white. It
may be replaced by E-11.2.
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E-11.2 notifies road users that a hospital is
located nearby where they need to take the
precautions required and where they shall not
make any unnecessary noise. It shall have a
blue ground and the symbols shall be white
and red. It may be replaced by E-11.1.

The red cross on this sign may be replaced by
ared symbol depicting first-aid stations in the
States concerned.

12. Parking sign

PARKING
E-12.1 notifies of places where parking is
authorized. The sign shall be square or
rectangular with a blue ground and it shall
bear the letter in white used in the State
concerned to denote "Parking". This sign
may be set up parallel to the axis of the road.
The direction in which the parking place lies
or the categories of vehicle for which it is
reserved may be shown on the sign itself or
on an additional panel below the sign. Such
inscriptions may also limit the period for
which parking is permitted.

PARK AND RIDE
E-12.2 notifies of places where parking is
authorized with an option to change to other
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transport means. The sign shall have a blue
ground and shall bear a white coloured
symbol "P + R" with one horizontal line
placed below and one above "P + R".

In the "P + R" symbol, the letters P and R
may be replaced by the letters used in the
State concerned to denote "Parking" and
"availability of other transport means". This
sign may be replaced by E-12.3 or E-12.4.

E-12.3 notifies of places where parking is
authorized with an option to change to a
specific means of public transport. The sign
shall have a blue ground and shall bear a
white coloured symbol "P +" followed by an
inscription indicating the type of public
transport by its name.

In the "P +" symbol, the letter P may be
replaced by the letter used in the State
concerned to denote "Parking". This sign
may be replaced by E-12.2 or E-12.4.

E-12.4 notifies of places where parking is
authorized with an option to change to a
specified means of public transport. The sign
shall have a blue ground and shall bear a
white coloured symbol "P +" followed by a
symbol indicating the type of public
transport.
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In the "P +" symbol, the letter P may be
replaced by the letter used in the State
concerned to denote "Parking". This sign
may be replaced by E-12.2 or E-12.3.

13. Signs notifying a bus or tramway stop

BUS STOP

E-13.1 notifies of a location of a bus stop.
Special regulations in the territories of the
State concerned may apply. The symbol on
this sign may be reversed.

TRAMWAY STOP

E-13.2 notifies of a location of a tramway
stop where special regulations in the
territories of the State concerned may apply.
The symbol on this sign may be reversed.
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14. Signs notifying an entry to or an exit from
a residential area where special traffic rules

RESIDENTIAL AREA

E-14.1 notifies road wusers about the
beginning of a residential area where special
regulations governing traffic in residential
areas in the territory of the State apply.

This sign shall have a blue ground and white
symbols.

END OF RESIDENTIAL AREA

E-14.2 notifies of the exit from a residential
area where the special regulations imposed
by E-14.1 cease to apply. This sign shall be
identical to the sign E-14.1 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band shall be




15. Signs indicating a stopping place in case
of emergency or danger

EMERGENCY STOPPING PLACE
E-15.1 notifies of a place which shall only be
used by drivers for stopping or parking in
case of emergency or danger. If this stopping
place is equipped with an emergency
telephone and/or an extinguisher, the sign
shall bear the symbols F-10.1 and/or F-11.1
either in its lower part or on an additional
panel. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

Section F

INFORMATION, FACILITIES OR
SERVICE SIGNS

I. General characteristics and symbols
1. "F" signs with inscriptions shall be blue or
green rectangles with a white square placed

in the centre on which the symbol shall be
displayed.
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2. "F" signs without inscriptions shall be blue
or green squares or rectangles with a white
square placed in the centre. The area of the
white square shall not be greater than two-
thirds of the area of the blue or green ground.

3. On the lower part of the "F" sign with
inscription, the distance to the facility
indicated, or to the entry to the road leading
to it, may be inscribed in white. The signs
may also be set up along main roads or at the
entry to the road leading to the facility and
may then bear a white advance directional or
directional arrow on the lower part of the
sign, respectively.

4. The symbol shall be black or dark blue,
unless otherwise indicated.

II. Definitions and images
1. First-aid sign

FIRST-AID STATION
F-01.1 notifies of a location of a first aid
station. The symbols depicting first-aid
stations in the States concerned shall be used.
These symbols shall be red.

2. Other signs

BREAKDOWN SERVICE
F-02.1 notifies of a location of a breakdown
service.
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300m

TELEPHONE
F-03.1 notifies of a location of a telephone.

FILLING STATION

F-04.1 notifies of a location of a filling
station.

300m

HOTEL OR MOTEL

F-05.1 notifies of a location of a hotel or
motel. This sign - the variant with inscription
- may contain the inscription "HOTEL" or
"MOTEL" on the lower part of the sign.
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YOUTH HOSTEL
F-05.2 notifies of a location of a youth hostel.

RESTAURANT
F-06.1 notifies of a location of a restaurant.

300m

REFRESHMENTS OR CAFETERIA
F-06.2 notifies of the availability of
refreshments or a location of a cafeteria.
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300m

PICNIC SITE OR REST AREA
F-07.1 notifies of a location of a picnic site or
a rest area.

300m

CAMPING SITE
F-07.2 notifies of a location of a camping
site.

300m

CARAVAN SITE
F-07.3 notifies of a location of a caravan site.
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Radio
HR3

89.3 FM

N

300m

RADIO STATIONS PROVIDING
TRAFFIC INFORMATION

F-08.1 notifies of the frequency of a radio
station that provides traffic information. The
sign shall display an inscription "Radio" in a
white square, which may be supplemented by
the name or the code of the radio station. The
inscription "Radio" may be repeated in the
national language.

This sign - the variant with inscription - shall
display the inscription of the frequency and,
if necessary, the wavelength of the local radio
station in white on the lower part of the sign.
For the wvariant of this sign without
inscription, the frequency information shall
be displayed on an additional panel.

It is left to the discretion of the State
concerned to add, in the case of VHF stations,
the indication "MHZz" or the regional code,
and in the case of medium-frequency or long-
frequency stations the indication "kc/s".

The wavelength may be given in figures with
the letter m (e.g. 1500m).
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PUBLIC LAVATORY
F-09.1 notifies of a location of a public
lavato

EMERGENCY TELEPHONE

F-10.1 notifies of a location of a telephone
for emergency calls. The symbol may also be
red.

EXTINGUISHER
F-11.1 notifies of a location of an

extinguisher. The symbol shall be red.
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3. Multiple facilities or services signs

MULTIPLE FACILITIES OR SERVICES
SIGNS

F-12.1 notifies of a location of two different
types of facilities or services.

F-12.2 notifies of a location of three different
types of facilities or services.

F-12.3 notifies of a location of four different
types of facilities or services.
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Section G

OTHER INFORMATION SIGNS
L. General characteristics and symbols

1. Other information signs are rectangular;
however, direction signs, signs notifying the
direction and distance to the nearest
emergency exit and signs indicating
temporary conditions due to road works or
detours may have the longer side horizontal,
terminating in an arrowhead.

2. Other information signs shall bear either
light-coloured symbols or inscriptions on a
dark ground, or dark-coloured symbols or
inscriptions on a white or light-coloured
ground; the colour red may be used only
exceptionally and must never predominate
with the exception of the road identification
signs, which may have a red ground.

3. Other information signs, except the
indication signs, may have different colours
of ground and symbols if placed on roads of
different classification or, for advance
direction signs and direction signs, if
pointing to different locations such as
facilities or services.

4. The names of localities should preferably
be displayed in the language of the country,
or subdivision thereof, where they are
situated.

5. The inscriptions on other information signs
in countries not using the Latin alphabet shall
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be displayed in both the national language
and transliterated into the Latin alphabet
reproducing as closely as possible the
pronunciation in the national language.

6. In countries not using the Latin alphabet,
the inscriptions transliterated in Latin
characters may be displayed on the same sign
as the inscriptions in the national language or,
in addition, displayed on an identical sign.

7. A sign shall not bear inscriptions in more
than two languages.

II. Definitions and images

1. Advance direction signs

ADVANCE DIRECTION

G-01.1 notifies of advance directions. This
sign is an example of a stacked advance
direction sign (two localities).

f cugAllduao

Kuwait City

(ﬂ.,_lg_‘\
Hawally

G-01.2 notifies of advance directions. This
sign is an example of a stacked advance
direction sign (three localities).

ADVANCE DIRECTION ON A
ROUNDABOUT

G-01.3 notifies of advance directions. This
sign is an example of a stacked advance
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direction sign (roundabout). The roundabout

arrows shall be reversed for traffic keeping to
the left.

«Q cugalldilae
Kuwait City

(._',_JQJ
Hawally

ADVANCE DIRECTION FOR AN
INTERSECTION

G-02.1 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
ign (intersection).

Krakow

Wroctaw
E77

Gdansk
[E77)

ADVANCE DIRECTION FOR A
ROUNDABOUT

G-02.2 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign on a roundabout. The symbol of the
roundabout on this sign shall be reversed for
traffic keeping to the left.
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Alajarvi
Ahtari

Jyvaskyla

NaQoc¢ /Pafos
KEvTpo TOANG/ Town Center

Aepecog/
ToupLOTLKN mepLOXN/ Lemesas

Tourist Area ﬂf))\'l.(;/
Polis

ADVANCE DIRECTION FOR LANES
G-02.3 notifies of advance directions. This

sign is an example of an advance direction
sign for lanes.

Trondheim
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ADVANCE DIRECTION SIGN OVER A
LANE

G-03.1 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign for placement over a lane and may also
indicate advance direction for an exit from a
motorway.

Y jomoaenoBo
M4 Domodedovo

(400 m

ADVANCE DIRECTION SIGN OVER
LANES

G-03.2 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign for placement over a carriageway with
two lanes.

Wien Tulln

T@

G-03.3 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign for placement over a carriageway with
three lanes.
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Bremen Y Dortmund

Schwerte
B8 s00m

ADVANCE DIRECTION SIGN FOR NO
THROUGH ROAD

G-04.1 notifies in advance of a no through
road. This sign shall have a blue ground and
the symbol shall be white and red.

ADVANCE DIRECTION SIGN FOR
PROHIBITION TO TURN

G-04.2 notifies in advance of a route to be
followed in order to turn left, where a left turn
at the next intersection is prohibited. The
symbol shall be reversed for traffic keeping
to the left.
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Jaipur

Dausa

@

All advance direction signs may indicate the
distance between the sign and the intersection
or exit from a motorway on their lower half.
This distance may also be shown on an
additional panel placed.

All advance direction signs except G-04.1
and G-04.2 may bear the symbols used on
other signs or display other signs on a
reduced scale notifying road users of the
characteristics of the route, traffic conditions,
facilities and services, parking or road
identification. Advance direction sign G-04.1
may only display the sign G-13.1 while G-
04.2 may only display the sign C-11.1 or C-
11.2 on areduced scale.

2. Direction signs

DIRECTION SIGN
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G-05.1 notifies of a left direction. This sign
is an example of a direction sign showing one
direction with the sign panel terminating in
an arrowhead to the left.

17 <ygAlldiyao
Kuwait City

G-05.2 notifies of a right direction. This sign
is an example of a direction sign showing one
direction with the sign panel terminating in
an arrowhead to the right.

|'ﬂ'M'Linchen 17 >

G-05.3 notifies of a direction. This sign is an
example of a direction sign showing one
direction with an arrow.

<4=[P]Saga P-hus

G-05.4 notifies of a left direction. This sign
is an example of a direction sign showing one
direction with the sign panel terminating in
an arrowhead to the left.

Salwa

Bayan
Mishref

G-05.5 notifies of a right direction. This sign
is an example of a direction sign showing one
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direction with the sign panel terminating in
an arrowhead to the right.

De Haan
Oostende
Brugge

G-05.6 notifies of a direction. This sign is an
example of a direction sign showing one
direction with an arrow.

La Invernada 21

4= Iglesia 62
Rodeo 93

MULTIPLE DIRECTIONS SIGN

G-06.1 notifies of more than one direction.
This sign is an example of a direction sign
showing two directions with arrows.

f <ugiliaiao
Kuwait City

9_19_‘1
Hawally ™

G-06.2 notifies of more than one direction.
This sign is an example of a direction sign
showing three directions with arrows.
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-

Lorans

Castelo

Manse

-

DIRECTION SIGN OVER A LANE

G-07.1 notifies of a direction. This sign is an
example of a direction sign for placement
over a lane.

Any direction sign bearing the names of
several places shall show them one below the
other. The size of letters used for one place
may be larger than those used for the others,
only if the place in question is the largest.

When distances are displayed, the figures
expressing them should preferably be
inscribed at the same height as the place
name. On direction signs which are arrow-
shaped, these figures should preferably be
placed between the place name and the point
of the arrow; on rectangular-shaped signs,
they should preferably be placed after the
place name.

Direction signs may bear the symbols used
on other signs or display other signs in a
reduced scale notifying road users of the
characteristics of the route or, traffic
conditions, facilities and services, parking or
road identification. The signs may also

178



indicate the categories of vehicles to which
they apply.

When other symbols or signs on a reduced
scale are displayed, they shall be placed at the
sign end opposite to where the direction is
shown.

3. Road identification signs

ROAD IDENTIFICATION

G-08.1 identifies the road by its number or
name. This sign is an example of a road
identification sign of a rectangular shape
bearing a road number.

4. Place identification signs

PLACE IDENTIFICATION

G-09.1 identifies a place, other than a built-
up area, by its name. This sign may
additionally bear a symbol for the place. It
shall indicate on-site point without the need
to specify its end.

¥ Mallijoki

5. Confirmatory signs

PLACE CONFIRMATION

G-10.1 confirms the directions and distances
to places. This sign is an example that
displays the names of places and distances.
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Moxxanck

CMoneHcK
MuHcK

Ziirich
Luzern

Basel
Lausanne
Bern

96
375
685

G-10.2 confirms the directions and distances
to places. This sign is an example that
displays the names of places and distances.

143 km
136 km
114 km
116 km
24 km

Confirmatory signs shall display the name of
one or more places. Confirmatory signs
displaying names of several places shall
show them one below the other. The size of
letters used for one place may be larger than
those used for the others, only if the place in
question is the largest.

Where distances are shown, the figures
expressing them shall be indicated after the
names of the places.

Confirmatory signs may bear the symbols
used on other signs or display other signs on
a reduced scale, for example road
identification signs.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1, of this Convention, this sign
may be placed on the reverse side of another
sign intended for traffic proceeding in the
opposite direction.

6. Indication signs
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Indication signs, unless specified otherwise,
shall have a blue ground and white symbols
or inscriptions. When rims at the edge are
used, they shall be white.

A. Signs indicating the number and direction
of traffic lanes

DIRECTION OF LANES
G-11.1 notifies drivers about the number and
direction of lanes. This sign is an example of
a sign indicating the direction of lanes and
showing an incoming lane.

G-11.2 notifies drivers about the number and
direction of lanes. This sign is an example of
a sign indicating the direction of lanes and
showing a lane which continues on the left
side of an island or road divider.

These signs for directions of lanes shall
comprise the same number of arrows as the
number of lanes allocated to traffic in the
same direction; they may also indicate lanes
allocated to oncoming traffic. These signs
shall bear either light-coloured symbols on a
dark ground, or dark-coloured symbols on a
light-coloured ground.
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B. Signs indicating the end or closure of a
lane

END OR CLOSURE OF A LANE
G-12.1notifies drivers about the end or the
closure of a lane. Road markings may be
included. This sign is an example of a sign
which indicates the end or closure of a lane
by showing the end or closure with a curved

arrow.

3

G-12.2 notifies drivers about the end or
closure of a lane. This sign is an example of
a sign which indicates the end or closure of a
lane by showing the end or closure with a
curved line.
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G-12.3 notifies drivers about the end or
closure of a lane. Road markings may be
included. This sign is an example of a sign
which indicates the end or closure of a lane
by showing the end or closure with a bar
instead of an arrowhead.

These signs for end or closure of lanes must
comprise the same number of arrows as the
number of lanes allocated to traffic in the
same direction; they may also indicate lanes
allocated to oncoming traffic. These signs for
end or closure of a lane shall bear either light-
coloured symbols on a dark ground, or dark-
coloured symbols on a light-coloured ground.
Road markings may be included.

C. No through road sign

NO THROUGH ROAD

G-13.1 indicates a "no through road". It shall
be placed at the entry to that road. The
symbol shall be white and red, exceptionally
the symbols of road users may be used on the
sign to indicate a "through road" for them.

D. General speed limits sign
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GENERAL SPEED LIMITS

G-14.1 notifies road users about the general
speed limits in force in a country or in a
subdivision of that country. It shall be used,
in particular at national borders. The name or
distinguishing sign of the country, possibly
accompanied by the national emblem, shall
be placed at the top of the sign. On the sign,
the general speed limits in force in a country
will be displayed in the following order: (1)
in built-up areas; (2) outside built-up areas;
(3) on motorways. If appropriate, the symbol
of sign E-06.1, "Road for motor vehicles",
may be used to indicate the general speed
limit on roads for motor vehicles.

The ground of the sign shall be blue; the
country name and the ground of the
rectangles within the sign, preferably not
more than four, shall be in white. The
symbols used in the upper and central
rectangles shall display the sign E-07.3 or its
symbol, and the sign E-07.4, or its symbol,
respectively.

France

E. Road open or closed sign

ROAD OPEN OR CLOSED

G-15.1 notifies drivers whether a mountain
road, particularly a section leading over a
pass, is open or closed; the sign shall be
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placed at the entry to the road or roads
leading to the section in question.

The name of the section of road (or pass)
shall be inscribed in white, for example
"Furka". Rectangles 1, 2 and 3 shall be
removable.

If the section of the road is closed, rectangle
1 shall be red and shall bear the inscription
"CLOSED"; if the section is open, rectangle
1 shall be green and shall bear the inscription
"OPEN". The inscriptions shall be in white.

Rectangles 2 and 3 shall have a white ground
with black inscriptions and symbols.

If the section of road is open, rectangle 3 shall
remain blank and rectangle 2, according to
the condition of the road, shall either be
blank, or display sign D-07.1, and/or display
sign G- 16.1.

If the section of road is closed, rectangle 3
shall show the name of the place up to which
the road is open and rectangle 2 shall display,
according to the condition of the road, either
the inscription "OPEN AS FAR AS", or signs
D-07.1 and/or G-16.1. Rectangle 3 may also
display other danger warning signs.

F. Advisory snow tyres or snow chains sign

ADVISORY SNOW TYRES OR SNOW
CHAINS

185



G-16.1 notifies drivers that their vehicles
should have snow tyres fitted to all wheels or
to have snow chains fitted to at least two of
their driving wheels. The snow tyres are
recommended to be used in snow conditions.

G. Advisory speed sign

ADVISORY SPEED
G-17.1 notifies drivers of the speed at which
it is advisable to drive if circumstances
permit and if the driver is not required to
comply with a lower limit specific to his
category of vehicle. The figure or range of
figures appearing on the sign shall indicate
the speed in the unit of measurement most
commonly used to express the speed of
vehicles in the country concerned. That unit
of measurement may be shown on the sign
after or below the digit.

H. Sign notifying advised itinerary

ADVISED ITINERARY

G-18.1 notifies of an advised itinerary for the
type of road user indicated by the symbol
displayed on the sign.
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1. Sign notifying an escape lane

ESCAPE LANE

G-19.1 notifies drivers of an escape lane on a
steep descent. This sign, with an additional
panel displaying distance to the escape lane,
should be placed in conjunction with sign A-
02.1 or A-02.2 at the top of the descent and
at the entry to the escape lane. Depending on
the length of the descent the sign should be
repeated as necessary, again with an
additional panel displaying the distance to the
escape lane. The symbol shall be white and
red. It may be varied depending on the
location of the escape lane in relation to the
road concerned. It shall be reversed for traffic
keeping to the left.
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J. Signs notifying a pedestrian overpass or
underpass

OVERPASS
G-20.1 notifies of a location of a pedestrian
overpass.

UNDERPASS
(-20.2 notifies of a location of a pedestrian
underpass.

OVERPASS WITHOUT STEPS

G-21.1 notifies of a location of a pedestrian
overpass without steps. The symbol of a
person displayed on the additional panel H-
07.1 may also be used on this sign.

G-21.2 notifies of a location of a pedestrian
underpass without steps. The symbol of a
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person displayed on the additional panel H-
07.1 may also be used on this sign.

K. Signs notifying an exit from a motorway

EXIT FROM A MOTORWAY

G-22.1 notifies drivers of a distance to an exit
from a motorway. It shall bear three oblique
stripes sloping downwards towards the
carriageway and it may bear a distance
inscription. It shall be set up provided that
signs bearing respectively one and two
oblique stripes are set up at one-third and
two-thirds of the distance between this sign
and the exit from a motorway. It shall have a
blue or green ground; the oblique stripes and
inscriptions shall be white.

(G-22.2 notifies drivers of the distance to an
exit from a motorway. It shall bear two
oblique stripes sloping downwards towards
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the carriageway and it may bear a distance
inscription. It shall be set up at two-thirds of
a given distance, provided that signs bearing
respectively one and three oblique stripes are
also set up. It shall have a blue or green
ground; the oblique stripes and inscriptions
shall be white.

G-22.3 notifies drivers of a distance to an exit
from a motorway. It shall bear one oblique
stripe sloping downwards towards the
carriageway and it may bear a distance
inscription. It shall be set up at one-third of a
given distance, provided that signs bearing
respectively two and three oblique stripes are
also set up. It shall have a blue or green
ground; the oblique stripe and inscriptions
shall be white.
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L. Signs indicating emergency exits

EMERGENCY EXIT

G-23.1 notifies of the location of emergency
exit. The symbol on this sign may be
reversed.

DIRECTION TO THE NEAREST
EMERGENCY EXIT (LEFT)

G-24.1 notifies of the direction and distance
to the nearest emergency exit to the left. In
tunnels, they shall be placed at a maximum
distance of 50 m apart and at a height of 1 to
1.5 m on the sidewalls.
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DIRECTION TO THE NEAREST
EMERGENCY EXIT (RIGHT)
G-24.2-notifies of the direction and distance
to the nearest emergency exit to the right. In
tunnels, they shall be placed at a maximum
distance of 50 apart and at a height of 1 to 1.5
m on the sidewalls.

DIRECTIONS TO THE NEAREST
EMERGENCY EXIT

(-24.3 notifies of the direction and distance
to the nearest emergency exits to both the left
and right. In tunnels, they shall be placed at a
maximum distance of 50 m apart and at a
height of 1 to 1.5 m on the sidewalls.

@
oA

All emergency exit signs shall have a green
ground and the symbols, arrows and distance
indications shall be white.

M. Sign indicating crash through gates

CRASH THROUGH GATES

G-25.1 notifies drivers to crash through the
level crossing gate when trapped between
closed gates. This sign shall be placed on the
inside of the second gate in the direction of
traffic.

The sign shall have a green ground. The
symbol of a vehicle shall be green and the
"crash symbol" shall be white. The gate
shown on the sign may be of colours applied
by the State concerned in accordance with
Article 35, paragraph 1 of this Convention.

This sign may be used with an additional
panel bearing an inscription "if trapped, crash
through gate" in the national language. Such
a panel, if used, shall be placed on the gate
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next to the sign. The symbol on this sign may
be reversed.

N. Signs indicating temporary conditions due
to road works or detours

These signs shall have a yellow or orange
ground; symbols and inscriptions shall be
black. When rims at the edge are used, they
shall be black.

These signs may bear the symbols used on
other signs or display other signs notifying
road users of the characteristics of the route
or traffic conditions.

SCHEME OF DIVERSION
G-26.1 displays a diagram for a diversion. It
may bear the name of a place to which the
diversion applies or the inscription
"Diversion" in the national language. The
symbol on this sign may be reversed.

Diversion

5km @
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Diversion

DIVERSION DIRECTION (LEFT)

(G-26.1 notifies of the direction of a diversion
to the left. The sign shall differ conspicuously
from the direction sign G-05.1. The sign may
bear the name of a place to which the
diversion applies or the inscription
"Diversion" in the national language.

< Diversion

DIVERSION DIRECTION (RIGHT)

(G-26.2 notifies of the direction of a diversion
to the right. The sign shall differ
conspicuously from the direction sign G-
05.2. It may bear the name of a place to which
the diversion applies or the inscription
"Diversion" in the national language.

Diversion >

DIRECTION OF DIVERSION

G-26.3 notifies of the direction of a
diversion. This sign is an example of a
diversion direction sign showing the
direction of the diversion with an arrow. The
sign shall differ conspicuously from the
direction sign G-05.3. It may bear the name
of a place to which the diversion applies or
the inscription "Diversion" in the national
language.
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<= Diversion

DIRECTION OF LANES DURING ROAD
WORKS

G-27.1 notifies of the direction of lanes
during road works. The sign shall display the
same number of arrows as the number of
lanes allocated to traffic in the same
direction.

TEMPORARY LANE CLOSURE

G-28.1 notifies of a temporary closure of a
lane. The sign shall display the same number
of arrows as the number of lanes allocated to
traffic in the same direction. Road markings
may be included.
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Section H

ADDITIONAL PANELS
I. General characteristics and symbols

Additional panels, used with danger warning,
priority, prohibitory and restrictive signs,
shall have a white or yellow ground and a
black or a dark blue symbol or inscription.
Additional panels, used with mandatory,
special regulations, and informative signs,
shall have either a white or yellow ground
and a black or a dark blue symbol or
inscription; or they shall have a green or blue
ground and a white symbol or inscription.
Additional panels are always placed under
the signs except the additional panel used
with sign G-25.1.

II. Definitions and images

1. Additional panels indicating the distance
to or a length of a section of road

DISTANCE PANEL

H-01.1 notifies of the distance from the sign
to the beginning of the dangerous section of
road or of the zone to which the regulation or
information applies.
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200m

LENGTH INDICATION PANEL

H-02.1 notifies of the length of the dangerous
section of road or of the zone to which the
regulation applies.

The distance information given on the
additional panels H-01.1 and H-02.1 may
instead be inscribed on the lower part of the
sign in the case of danger warning signs of
model two (square with one vertical
diagonal), and elsewhere if permitted.

2. Additional panels concerning parking
parking prohibition or restriction

These additional panels used in conjunction
with the sign E-12.1 show the direction to
parking places. When used with signs
notifying parking prohibition or restriction,
they notify about the beginning, continuation
or the end of the prohibition or restriction.
The use of the additional panels concerning
parking prohibition or restriction is detailed
in section C, paragraph 10, Additional
Provisions, applying to prohibition or
restriction of standing and parking.

PANEL INDICATING THE BEGINNING
OF PARKING, PARKING PROHIBITION
OR RESTRICTION OR THE DIRECTION
TO PARKING PLACES

H-03.1 notifies of the point from which the
parking prohibition or restriction begins
when used in conjunction with signs
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notifying parking prohibition or restriction. It
notifies of parking places to the left from E-
12.1 sign. This panel shall be placed parallel
to the axis of the road.

15m

PANEL INDICATING THE REPETITION
OF PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-03.2 notifies that the parking prohibition
or restriction continues when used in
conjunction with signs notifying parking
prohibition or restriction. It notifies of
parking places to the left and right from E-
12.1 sign. This panel shall be placed parallel
to the axis of the road.

Sm‘lom

PANEL INDICATING THE END OF
PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-03.3 notifies of the point at which the
parking prohibition or restriction ends when
used in conjunction with signs notifying
parking prohibition or restriction. It notifies
of parking places to the right from E-12.1
sign. This panel shall be placed parallel to the
axis of the road.
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15m

PANEL INDICATING THE BEGINNING
OF PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-04.1 notifies of the point from which the
parking prohibition or restriction begins
when wused in conjunction with signs
notifying parking prohibition or restriction. It
notifies of parking places onward from the E-
12.1 sign. This panel shall be placed
perpendicular to the axis of the road.

PANEL INDICATING THE REPETITION
OF PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-04.2 notifies that the parking prohibition
or restriction continues when used in
conjunction with signs notifying parking
prohibition or restriction. It notifies of
parking places onward and backward from
the E-12.1 sign. This panel shall be placed
perpendicular to the axis of the road.
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10m

PANEL INDICATING THE END OF
PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-04.3 notifies of the point at which the
parking prohibition or restriction ends when
used in conjunction with signs notifying
parking prohibition or restriction. It notifies
of parking places backward from the E-12.1
sign. This panel shall be placed perpendicular
to the axis of the road.

15 m

3. Additional panels displaying symbols of
road users

ROAD USER PANEL

H-05.1 displays the symbol of a particular
road user category to whom the regulatory
sign applies. All symbols from signs C-03.1
to C-03.14, and E-13.1, E-13.2, and F-07.3
may be used on additional panel H-05.1. If
necessary, the symbol may be replaced by an
inscription in the national language of the
State concerned.
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H-06.1 displays the symbol of a particular
road user category to whom the regulatory
sign does not apply. This additional panel
shall be identical to additional panel H-05.1
except that it shall display, in addition, the
inscription "except" in the national language
of the State concerned. If necessary, the
symbol may be replaced by an inscription in
the national language of the State concerned.

<>

excep;

4. Additional panel indicating persons with
disabilities

PERSON WITH DISABILITIES PANEL

H-07.1 indicates, when used in conjunction
with E-12.1, that parking space is reserved
for persons with disabilities.

H-07.2 indicates, when used in conjunction
with C-18.1, that parking is not prohibited for
persons with disabilities. This additional
panel shall be identical to additional panel H-
07.1 except that it shall display, in addition,
the inscription "except" in the national
language of the State concerned.
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except

5. Additional panels for use at intersections

INTERSECTION PANEL

H-08.1 displays a diagram of the intersection
in which broad strokes indicate priority roads
and thin strokes indicate the roads on which
signs B-01.1 or B-02.1 are set up.

[
1_

6. Additional panel to indicate ice or snow

ICE OR SNOW PANEL

H-09.1 indicates that the section of road
ahead is slippery because of ice or snow. This
panel may only be used with A-09.1 or A-
29.1 signs.

7. Additional panel to indicate distance to a
STOP sign

DISTANCE TO A STOP SIGN

H-10.1 indicates the distance to a STOP sign.
It shall be used in accordance with section B,
paragraph 2 of this Annex.
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Annex 2

ROAD MARKINGS
Chapter I

GENERAL
1. Road surface markings (road markings)
should be of non-skid materials and should
not protrude more than 6 mm above the level
of the carriageway. Studs or similar devices
used for marking should not protrude more
than 1.5 cm above the level of the
carriageway (or more than 2.5 cm in the case
of studs incorporating reflex reflectors); they
should be used in accordance with road
traffic safety requirements.

Chapter I1

LONGITUDINAL MARKINGS
A. DIMENSIONS
2. The width of continuous or broken lines
used for longitudinal markings should be at
least 0.10 m.
3. The distance between two adjacent
longitudinal lines (double line) should be
between 0.10 m and 0.18 m.

4. A broken line shall consist of strokes of
equal length separated by uniform gaps. The
speed of vehicles on the section of road or in
the area in question should be taken into
account in determining the length of the
strokes and of the gaps between them.

5. Outside built-up areas a broken line should
consist of strokes between 2 m and 1 O m
long. The length of the strokes forming the
approach line referred to in paragraph 23 of
this Annex should be from two to three times
the length of the gaps.

6. In built-up areas, the length and spacing of
the strokes should be less than they are
outside built-up areas. The strokes may be
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reduced to 1 m. On certain main urban
arteries where traffic moves fast, however,
the characteristics of longitudinal markings
may be the same as outside built-up areas.
B. TRAFFIC LANE MARKINGS
7. Traffic lanes shall be marked by broken
lines, by continuous lines or by other
appropriate means.

(1) Outside built-up areas
8. On two-way roads having two lanes, the
centre line of the carriageway should be
indicated by a longitudinal marking. This
marking shall normally consist of a broken
line. Continuous lines should only be used for
this purpose in special circumstances.
9. On three-lane roads, the lanes should, as a
general rule, be indicated by broken lines
along sections where visibility is normal. In
specific cases and in order to ensure greater
traffic safety, continuous lines or broken
lines adjacent to continuous lines may be
used.

10. On carriageways having more than three
traffic lanes, the two directions of traffic
should be separated by one continuous line or
by two continuous lines, except in cases
where the direction of traffic in the central
lanes can be reversed. In addition, the traffic
lanes should be marked by broken lines
(diagrams la and 1b).

(i1) In built-up areas
11. In built-up areas, the recommendations
contained in paragraphs 8 to 10 of this Annex
are applicable to two-way streets and to one-
way streets with at least two traffic lanes.
12. Traffic lanes should be marked at points
where the width of the roadway is reduced by
kerbs, islands or directional islands.
13. At the approaches to major intersections
(especially intersections where traffic is
controlled), where the width is sufficient for
two or more lines of vehicles, traffic lanes
should be marked as shown in diagrams 2 and
3. In such cases, the lines marking the lanes
may be supplemented with arrow markings
(see para. 39 of this Annex).

C. Markings for particular situations

(1) Use of continuous lines
14. In order to improve traffic safety, the
broken centre lines at certain intersections
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(diagram 4) should be replaced or
supplemented by a continuous line (diagrams
5 and 6).

15. When it is necessary to prohibit the use of
the part of the carriageway reserved for
oncoming traffic at places where the range of
vision is restricted (hill crest, bend in the
road, etc.) or on sections where the
carriageway is narrow or has some other
peculiarity, restrictions should be imposed on
sections where the range of vision is less than
a certain minimum M, by means of a
continuous line laid out in accordance with
diagrams 7a to 16'. In countries where the
design of motor vehicles justifies it, the eye
level of 1 m indicated in diagrams 7a to 10a
may be raised to 1.20 m.

16. The value to be adopted for M varies with
road conditions. Diagrams 7a, 7b, 8a, 8b, 8c
and 8d show, for two- and three-lane roads
respectively, the design of the lines at a hill
crest with a restricted range of vision. These
diagrams correspond to the longitudinal
section at the top of the same page and to a
distance M specified in paragraph 24 below:
A (or D) is the point where the range of vision
becomes less than M, while C (or B) is the
point where the range of vision again begins
to exceed M2,

17. Where the sections AB and CD overlap,
i.e. when forward visibility in both directions
becomes greater than M before the crest of
the hill is reached, the lines should be
arranged in the same way, but the continuous
lines alongside a broken line should not
overlap. This is indicated in diagrams 9, 10a
and 10b.

18. Diagrams 1 la and 11b show the position
of the lines for the same case on a curve with
restricted range of vision on a two-lane road.

19. On three-lane roads two methods are
possible. These are shown in diagrams 8a, 8b,
8c and 8d (or 10a and 10b). Diagram 8a (or
8b or 10a) should be used on roads carrying
a substantial proportion of two-wheeled
vehicles and diagrams 8c and 8d (or 10b)
where the traffic consists mainly of four-
wheeled vehicles. Diagram 1 Ic shows the
arrangement of the lines for the same case on
a curve with restricted range of vision on a
three-lane road.
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20. Diagrams 12, 13 and 14 show the lines
which indicate narrowing of the carriageway.
21. In diagrams 8a, 8b, 8¢, 8d, 10a and 10b,
the inclination of the oblique transition lines
to the centre line should not exceed 1/20.
22. In diagrams 13 and 14 which show the
lines used to indicate a change in width of the
available carriageway, as well as in diagrams
15, 16 and 17 which show obstacles
necessitating a deviation from the continuous
line (s), the inclination of the line (s) should
preferably be less than 1/50 on fast roads and
less than 1/20 on roads where speeds do not
exceed 50 km/h (30 m.p.h.). In addition, the
oblique continuous lines should be preceded,
in the direction to which they apply, by a
continuous line parallel to the centre line of
the roadway, the length of the continuous line
being the distance covered in one second at
the driving speed adopted.
23. When it is not necessary to mark the
traffic lanes by broken lines on a normal
section of road, the continuous line should be
preceded by an approach line consisting of a
broken line, for a distance of at least 50 m,
depending on the normal speed of the
vehicles using the road. Where the traffic
lanes are marked by broken lines on a normal
section of road, the continuous line should
also be preceded by an approach line for a
distance of at least 50 m, depending on the
normal speed of the vehicles using the road.
The marking may be supplemented by one or
more arrows showing drivers which lane they
should take.

(i) Conditions for the use of continuous
lines
24. The choice of range of vision to be used
in determining the sections on which a
continuous line is or is not desirable, and the
choice of the length of the line, is bound to be
a compromise. The following table gives the
recommended value of M for various
approach speeds: 3

Approach speed Range of values of M
100 km/h (60 m.p.h.) 160 m to 320 m

80 km/h (50 m.p.h.) 130 m to 260 m
65 km/h (40 m.p.h.) 90 mto 180 m
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50 km/h 30 m.p.h.) 60 mto 120 m

25. For speeds not given in the preceding
table the value of M should be calculated by
interpolation or extrapolation.

D. Border lines indicating the limits of the
carriageway

26. The limits of the carriageway shall
preferably be marked by continuous lines.
Studs, buttons or reflex reflectors may be
used in conjunction with these lines.

E. Marking of obstructions

27. Diagrams 15, 16 and 17 show the
markings to be used near an island or any
other obstruction on the carriageway.

F. Guidelines for turning vehicles

28. At certain intersections it is desirable to
show drivers how to turn left, in countries
with right-hand traffic, or how to turn right in
countries with left-hand traffic.

1. Road markings for a lane reserved for
certain categories of vehicle
28 bis. The marking of lanes reserved for
certain categories of vehicle shall be by
means of lines which should be clearly
distinguished from other continuous or
broken lines of the carriageway, notably by
being wider and with less space between
strokes. With respect to a lane reserved
primarily for buses, the word "BUS" or the
letter "A" shall be marked on the reserved
lane wherever necessary and specifically at
the beginning of the lane and after
intersections. Diagrams 28a and 28b show
examples of markings for a lane reserved for
regular public transport service vehicles.
Chapter 11
TRANSVERSE MARKINGS

A. GENERAL

29. Because of the angle at which the driver
sees markings on the carriageway, transverse
markings shall be wider than longitudinal

markings.
B. STOP LINES
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30. The minimum width of a stop line shall
be 0.20 m and the maximum 0.60 m. A width
of 0.30 m is recommended.

31. When used in conjunction with a STOP
sign, the stop line should be placed in such a
position that a driver who stops immediately
behind the line has the clearest possible view
of the traffic on the other arms of the
intersection consistent with the requirements
of other vehicular and pedestrian traffic.

32. Stop lines may be supplemented by
longitudinal lines (diagrams 18 and 19). They
may also be supplemented by the "STOP"
inscription on the carriageway as shown in
the examples given in diagrams 20 and 21.
The distance between the top of the letters of
the "STOP" inscription and the stop line
should be between 2 m and 25 m.

C. LINES INDICATING POINTS AT
WHICH DRIVERS MUST GIVE WAY

33. The minimum width of these lines should
be 0.20 m and the maximum width 0.60 m; if
there are two lines, the distance between
them should be at least 0.30 m. The line may
be replaced by triangles marked side by side
on the ground with their vertices pointing
towards the driver who is required to give
way. The bases of these triangles should
measure at least

0.40 m but not more than 0.60 m and their
height should be at least 0.60 m but not more
than 0.70m.

34. Transverse marking (s) should be placed
in the same positions as the stop lines referred
to in paragraph 31 of this Annex.

35. The marking (s) referred to in paragraph
34 above may be supplemented by a triangle
drawn on the carriageway as shown in the
example given in diagram 22. The distance
between the base of the triangle and the
transverse marking should be between 2 m
and 25 m. The base of the triangle shall be at
least 1 m; its height shall be three times its
base.

36. This transverse marking may be
supplemented by longitudinal lines.

D. PEDESTRIAN CROSSINGS

37. The space between the stripes marking a
pedestrian crossing should be at least equal to
the width of the stripes and not more than
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twice that width: the width of a space and a
stripe together should be between 1 m and
1.40 m. The minimum width recommended
for pedestrian crossings is 2.5 m on roads on
which the speed limit is 60 km/h, and 4 m on
roads in which the speed limit is higher or
there is no speed limit.

E. CYCLIST CROSSINGS
38. Cyclist crossings should be indicated by
two broken lines. The broken line should
preferably be made up of squares (0.40-0.60)
x (0.40-0.60) m. The distance between the
squares should be 0.40-0.60 m. The width of
the crossings should be not less than 1.80 m.
Studs and buttons are not recommended.

Chapter IV

OTHER MARKINGS

A. ARROW MARKINGS

39. On roads having sufficient traffic lanes to
separate vehicles approaching an
intersection, the lanes which traffic should
use may be indicated by arrow markings on
the surface of the carriageway (diagrams 2, 3,
19 and 23). Arrows may also be used or a
one- way road to confirm the direction of
traffic. The arrow should not be less than 2 m
long. They may be supplemented by word
markings on the carriageway.

B. OBLIQUE PARALLEL LINES

40. Diagrams 24 and 25 give examples of
areas which vehicles should not enter.

C. WORD MARKINGS

41. Word markings on the carriageway may
be used for the purpose of regulating traffic
or warning or guiding road users. The words
used should preferably be either place names,
highway numbers or words which are easily
understandable internationally (e.g. "Stop",
HBus"’ "TaXi").

42. The letters should be considerably
elongated in the direction of traffic
movement because of the small angle at
which they are seen by approaching drivers
(diagram 20).

43. Where approach speeds exceed 50 km/h
(30 m.p.h.), the letters should be at least 2.5
m in height.

D. STANDING AND PARKING
REGULATIONS
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Kaavio 1 a

44. Standing and parking restrictions may be
indicated by markings on the kerbs or on the
carriageway. Parking space limits may be
indicated on the surface of the carriageway
by appropriate lines.

E. MARKINGS ON THE CARRIAGEWAY
AND ON ADJACENT STRUCTURES

(i) Markings indicating parking restrictions

45. Diagram 26 gives an example of a zigzag
line.

(ii) Marking of obstructions
46. Diagram 27 gives an example of a
marking on an obstacle.

Diagram 1 a

Diagram 1 b

LIITTEEN 2 KAAVIOT
Kaavio 2

DIAGRAMS OF ANNEXES 2
Diagram 2
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Kaavio 3

Diagram 3

Kaavio 4
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Kaavio 5 Diagram 5

Kaavio 6 Diagram 6
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Kaavio 7a-8d Diagram 7a — 8d
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Diagram 9 — 10b

Kaavio9-10b
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Diagram 11a- 11c¢

Kaaviolla-11¢c
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Diagram 12

Kaavio 12 - 15
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Kaavio 19

Diagram 19

Kaavio 20

Diagram 20
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Kaavio 22 Diagram 22
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Kaavio 23

Diagram 23
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Diagram 25

Kaavio 25
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ANDRINGAR AV DEN EUROPEISKA
OVERENSKOMMELSEN SOM UTGOR
TILLAGG TILL 1968 ARS _
KONVENTION OM VAGMARKEN OCH
SIGNALER:

De fordragsslutande parterna atar sig att inom
15 ér efter det att denna dndring trétt i kraft,
inom sina respektive omraden, ersitta alla
vigmarken, symboler, anordningar eller
markeringar som inte dverensstimmer med
denna é&ndring. Under denna period kan
viagmarken, symboler, anordningar och
markeringar som anvénts tidigare, anvindas
tillsammans med de som foreskrivs i denna
andring for att ge trafikanterna mojlighet att
vinja sig vid de vigmérken, symboler,
anordningar och markeringar som foreskrivs
i denna dndring.

1. Den europeiska 6verenskommelsen som
utgor tilldigg till konventionen om
vigmairken och signaler (artiklarna 1-13)

1. I artiklarna 1 och 6.7 (tre génger) i
Overenskommelsens engelska text ersitts
ordet ”annex” med ”Annex”.

2. 1 artikel 2.3, artikel 3.2, artikel 4.3 (tva
génger), artikel 6.1, 6.2 a (tvd ganger), 6.3
(tre génger), 6.4 (tva génger), 6.6 (tva
ganger), 6.7, 6.8, 9.2, 11.1 (tva ganger), 11.2,
11.4 (tva ganger), 11.5, 11.6, artikel 12 (atta
ganger) och artikel 13 i Gverenskommelsens
engelska text ersitts ordet "article" med
"Article".

II. Bilaga till den
overenskommelsen

3. I punkterna 1, 2, 7 (ny) och 16 i den
engelsksprakiga bilagan, ersdtts ordet
"annex" med "Annex".

4. I punkterna 3, 7 (ny), 12 (tva ganger) (ny)
och 13 (tvd ganger) i den engelsksprakiga
bilagan, ersitts ordet "article" med "Article".
5. I punkt 3 utgar:

""Ett nvytt stycke skall inforas omedelbart

europeiska

AMENDMENTS TO THE EUROPEAN
AGREEMENT SUPPLEMENTING THE
1968 CONVENTION ON ROAD SIGNS
AND SIGNALS:

Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this amendment in their territories,
any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to those prescribed
in this amendment. During this period, in
order to familiarize road users with the signs,
symbols, installations and  markings
prescribed in this amendment, previous
signs, symbols, installations and markings
may be retained beside those prescribed in
this amendment.

I. European Agreement Supplementing
the Convention on Road Signs and Signals
(Articles 1-13)

1. Replace "annex" with "Annex" in Article
1, Article 6 paragraph 7 (three times).

2. Replace "article" with "Article" in Article
2 paragraph 3, Article 3 paragraph 2,

Article 4 paragraph 3 (twice), Article 6
paragraph 1, paragraph 2 (a) (twice),
paragraph 3 (three times), paragraph 4
(twice), paragraph 6 (twice), paragraph 7,
paragraph 8, Article 9

paragraph 2, Article 11 paragraph 1 (twice),
paragraph 2, paragraph 4 (twice), paragraph
5, paragraph 6, Article 12 (eight times),
Article 13.

II. Annex of the European Agreement

3. Replace "annex" with "Annex" in point 1,
point 2, point 7, (new) point 16.

4. Replace "article" with "Article" in point 3,
point 7, (new) point 9, (new) point 12 (twice),
(new) point 13 (twice).

5. In point 3, delete:

""Additional subparagraph to be inserted

efter stycke b i denna artikel

immediately after subparagraph (b) of this

article
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Detta stycke har foljande lydelse:
’gardsgata’ avser ett omrade dir sérskilda
trafikregler tillimpas och dar trafikmérken
anger var den borjar och slutar;””

6. Punkt 4::

"Alla vdgmaérken, symboler, anordningar
eller markeringar som inte ingar i det system
som foreskrivs i konventionen och detta
avtal, skall ersittas inom tio ar fran den dag
dé detta avtal trdder i kraft. Under denna
period kan de vigmérken, symboler och
texter som anvénts tidigare, anvéndas
parallellt med dem som foreskrivs i
konventionen och detta avtal for att gora det
mojligt for trafikanterna att vinja sig vid det
system som foreskrivs i konventionen och
detta avtal."

ersitts enligt foljande:

”Den fordragsslutande parten skall inom sitt
omrade ersdtta alla vdgmarken, symboler,
anordningar eller markeringar som inte ingar
i det system som foreskrivs i konventionen
och detta avtal, inom tio ar frdn den dag da
detta avtal trader i kraft. Under denna period
kan de vigmaérken, symboler och texter som
anvants tidigare, anvdndas parallellt med
dem som foreskrivs i konventionen och detta
avtal for att gora det mojligt for trafikanterna
att véinja sig vid det system som foreskrivs i
konventionen och detta avtal."

7. Punkt 7:

"Under Overgangsperioden om tio ar och
dérefter pa det satt som anges i punkt 4 i
denna bilaga, kan under extraordinira
omstdndigheter, text tilliggas pa en
rektanguldr tavla under maérket eller pa en
rektanguldr tavla med maérket, for att
underlitta tolkningen av maérket; sddan text
kan dven placeras pa sjdlva market, om detta
inte gér méarket svarare att forstd for forare
som inte kan tyda texten.

ersitts enligt foljande:

"Under Overgangsperioden om tio ar som
beskrivs 1 punkt 4 i denna bilaga, kan text
placeras pa en tillaggsskylt for att underlitta
tolkningen av védgmirkena; sddan text kan
dven placeras pé sjilva mérket, om detta inte
gor mérket svarare att forstd for forare som
inte kan tyda texten.

This subparagraph shall be read as follows:
"Residential area’ means a specially-
designed area where special traffic rules
apply and which is signposted as such at its
entries and exits.""

6. In point 4, replace:

"Any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to the system
prescribed in the Convention and in this
Agreement shall be replaced within ten years
from the date of entry into force of this
Agreement. During this period, in order to
familiarize road-users with the system
prescribed in the Convention and in this
Agreement, previous signs, symbols and
inscriptions may be retained beside those
prescribed in the Convention and in this
Agreement."

with:

"Any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to the system
prescribed in the Convention and in this
Agreement shall be replaced by a Contracting
Party within ten years from the date of entry
into force of this Agreement in its territory.
During this period, in order to familiarize
road users with the system prescribed in the
Convention and in this Agreement, previous
signs, symbols and inscriptions may be
retained beside those prescribed in the
Convention and in this Agreement."

7. In point 7, replace:

"During the transitional period of ten years
prescribed in item 4 of this annex, and
thereafter in exceptional circumstances to
facilitate the interpretation of signs, an
inscription may be added in a rectangular
panel below the sign or in a rectangular panel
containing the sign; such an inscription may
also be placed on the sign itself, if this does
not make the sign more difficult to

understand for drivers who cannot
understand the inscription."
with:

"During the transitional period of ten years
prescribed in item 4 of this Annex, to
facilitate the interpretation of signs, an
inscription may be added in an additional
panel; such an inscription may also be placed
on the sign itself, if this does not make the
sign more difficult to understand for drivers
who cannot understand the inscription."
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8. Punkt 8:

"Varje stat skall vélja ett varningsmérke i
enlighet med modell A%."

ersitts enligt foljande:

"Varje stat skall vilja ett varningsmérke
enligt modell 1 (liksidig triangel)."

9. Hela punkt 9 utgar.

10. Hela punkt 9 a utgar.

11. Hela punkt 10 utgar.

12. Punkterna 11, 12 och 13 omnumreras till
punkterna 9, 10 och 11.

13. Den ursprungliga rubriken i punkt

13:

"13. Artikel 31 i konventionen (Vigmaérken
for vagarbete)"

erstts enligt foljande:

"11. Artikel 31 i konventionen (Vagarbeten)"

14. Den ursprungliga rubriken i punkt 14:

"14. Artikel 32 i konventionen (Markering
med ljus eller reflexanordningar)"

ersitts enligt foljande:

"12. Artikel 32 i konventionen (Ljus eller
reflexanordningar som anvdnds for att
markera korbanans kant)”

15. Punkt 15 omnumreras till punkt 13.

16. I den ursprungliga punkt 15 ersétts:
orden "level-crossing" och "level-crossings"
med "level crossing” och "level crossings" i
den engelska texten.

17. Punkt 16 omnumreras till punkt 14.

18. I den ursprungliga punkt 16 ersétts:
ordet "level-crossing" med "level crossing" i
den engelska texten.

19. Punkt 17 omnumreras till punkt 15.

20. I den ursprungliga punkt 17 utgar:

""Punkt 2 (Farlig nedforsbacke)
Denna punkt skall ha f6ljande lydelse:
"Symbolen A 2a varnar for
nedforsbacke.

Den vénstra delen av symbolen A 2° skall
fylla skyltens vanstra horn och dess nedre del
skall helt fylla skyltens bredd; siffran anger
lutningen i procent."”

brant

Punkt 12 (Overgangsstille)
Denna punkt skall ha f6ljande lydelse:
"Symbolen A 122 varnar om 6vergangsstille.

8. In point 8, replace:

"Each State shall select A* as the model for
danger warning signs."

with:

"Each State shall select the model one
(equilateral triangle) for danger warning
signs."

9. Delete entire point 9.

10. Delete entire point 9 bis.

11. Delete entire point 10.

12. Re-number point numbers 11, 12, and 13
to become 9, 10, and 11 respectively.

13. Replace the heading of (original) point
13:

"13. Ad Article 31 of the Convention (Signs
for road works)"

with:

"11. Ad Article 31 of the Convention (Road
works)"

14. Replace the heading of (original) point
14:

"14. Ad Article 32 of the Convention
(Marking by lights or reflecting devices)"
with:

"12. Ad Article 32 of the Convention (Lights
or reflecting devices to mark the edge of the
carriageway)"

15. Re-number point 15 to become 13.

16. In (original) point 15, replace:
"level-crossing" and "level-crossings" with
"level crossing" and '"level crossings"
respectively (five times).

17. Re-number point 16 to become 14.

18. In (original) point 16, replace:
"level-crossings" with "level crossings".

19. Re-number point 17 to become 15.

20. In (original) point 17, delete the
following:

""Paragraph 2 (Dangerous descent)

This paragraph shall be read as follows:

"(a) To give warning of a steep descent,
symbol A, 2a shall be used.

(b) The left-hand part of symbol A, 2 shall
occupy the left-hand comer of the sign panel
and its base shall extend over the whole width
of the panel; the figure shows the gradient as
a percentage."

Paragraph 12 (Pedestrian crossing)

This paragraph shall be read as follows:

"(a) Warning of a pedestrian crossing shall be
given by symbol A, 122,
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Det dr mgjligt att &ven anvénda en spegelbild
av symbolen.""

21. I den ursprungliga punkt 17:

""Punkt 18 (Korsningar dar foretrddet
omfattas av den allménna foretradesregeln)
Denna bestimmelse skall ha féljande lydelse:
"I en korsning dér foretrddet 6verensstimmer
med den allminna foretradesregeln som
giller i landet, skall symbolen A 18*
anvéindas.""

erstts enligt foljande:
"Punkt 18 (Korsningar dir foOretriddet

omfattas av den allménna foretrddesregeln)

Symbolen A-18.1 skall anvéndas."

22. I den ursprungliga punkt 17 utgar:
""Punkt 20 (Korsningar didr korsande
végtrafikanter har véjningsplikt)

Denna bestimmelse skall ha féljande lydelse:
"Symbol B 1 eller B 2* skall anvindas i
enlighet med bestdammelserna i punkt 9 i
denna bilaga."

Punkt 22 (Korsning dér trafiken styrs av
trafiksignal)

Detta stycke skall ha foljande lydelse:

"Om trafiken i en korsning regleras med
trafiksignal kan vdgmiarket A? med
symbolen A 16 enligt beskrivningen i
avdelning 13 1 bilaga 1 till konventionen,
anvindas utover eller i stillet for de
vigmarken som forklaras i denna avdelning."
23. I den ursprungliga punkt 17:

""Punkt 26 (Ovriga plankorsningar)

stycke b

Detta stycke skall ha f6ljande lydelse:
"Varning for andra plankorsningar skall ges
antingen med symbolen A 26° eller A 27."

ersitts enligt foljande:
"Punkt 23
PLANKORSNINGAR)
Symbolen A-23.2 skall anvédndas."

24. I den ursprungliga punkt 17:

"Punkt 28 (Vagmairken som skall séttas upp i
omedelbar narhet av en plankorsning)
Modell A 28° av vagmarket A 28 far inte
anvéndas.

Modellerna A 28* och A 28" kan ha rdda
rdander fOrutsatt att vigmaéirkenas allménna
utseende och deras effektivitet inte paverkas
negativt."

seuraavasti:

(OVRIGA

(b) The symbol may be reversed.""

21. In (original) point 17, replace:
""Paragraph 18 (Intersection where the
priority is prescribed by the general priority
rule) This paragraph shall be read as follows:
"Warning of an intersection where the
priority is that prescribed by the general
priority rule in force in the country shall be
given by symbol A, 182.""

with:

"Paragraph 18 (Intersection where the
priority is prescribed by the general priority
rule)

A-18.1 shall be used."

22. In (original) point 17, delete:
""Paragraph 20 (Intersection with a road to
whose users drivers must give way) This
paragraph shall be read as follows:

"Sign B, 1 or sign B, 2* shall be used in
conformity with the provisions of item 9 of
this annex."

Paragraph 22 (Intersection where traffic is
regulated by a light signal)

This paragraph shall be read as follows:

"If traffic at the intersection is regulated by a
light signal, a sign A*", bearing the symbol A,
17 described in paragraph 17 above, may be
set up to supplement or replace the signs
described in paragraphs 18 to 21 above.""

23. In (original) point 17, replace:
""Paragraph 26 (Other level crossings)
Subparagraph (b)

This subparagraph shall be read as follows:
"Warning of other level-crossings shall be
given by symbol A, 26* or by symbol A, 27
as appropriate.""
with:

"Paragraph 23
CROSSINGS)
A-23.2 shall be used."
24. In (original) point 17, replace:
"Paragraph 28 (Signs to be placed in the
immediate vicinity of level-crossings)
Model A, 28° of sign A, 28 shall not be used.
Models A, 28* and A, 28° may show red
stripes on condition that neither the general
appearance nor the effectiveness of the signs
is impaired thereby."

with:

(OTHER LEVEL
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"Punkt 26 (Vagmairken som skall séttas upp i
omedelbar nérhet av en plankorsning)
Vigmarkena A-25.1 och A-25.3
anvéndas.

Vigmarkena A-25.1 och A-25.3 kan ha réda
rdander fOrutsatt att vigmaérkenas allménna
utseende och deras effektivitet inte paverkas
negativt."

25. I den ursprungliga punkt 18:

""18. Bilaga 1, avdelning B i konventionen

Punkt 1 (Vigmirke "VAJA™)

Det far inte finnas ndgon symbol eller text i
vigmarket B 1.

Punkt 2 (Vagmarke "STOP")

Denna punkt skall ha féljande lydelse:
Vigmarket "STOP" skall vara ett vigmarke
B 2 i enlighet med modell B 2*. Vigmarke B2
som motsvarar modell 13 2* skall vara en
attahorning med rod botten, omgiven av en
smal vit eller ljusgul kant med den vita eller
ljusgula "STOP"-symbolen, vars hojd skall
vara minst en tredjedel av skyltens hojd.
Hoéjden péd ett B 2%vdgmirke av
normalstorlek bor vara cirka 0,90 m; sma
vigmarken bor vara minst 0,60 m hoga.""
ersitts enligt foljande:

"16. Bilaga 1, avdelning B i konventionen

Punkt 1 (Vigmirke "VAJA™)

Det skall inte finnas nagon text pd vigmérket
B-01.0."

26. I den ursprungliga punkt 19:

""19. Bilaga 1, avdelning C I i konventionen

skall

Punkt 1 (Végmérken som forbjuder och
begrénsar korning)

Modell C 1 ° av vigmirket C 1 far inte
anvéndas.

De tva tilldggsmarkena C 3™ och C 3", med
foljande betydelser och som visas i tilldgget
till denna bilaga, kan anvindas:

C 3™ "KORNING FORBJUDEN MED
FORDON SOM INNEHALLER MER AN
EN VISS MANGD EXPLOSIVA ELLER
LATTANTANDLIGA MATERIAL"

C 3" "KORNING FORBJUDEN MED
FORDON SOM INNEHALLER MER AN
EN VISS MANGD MEDEL SOM
ORSAKAR VATTENFORORENINGAR"

"Paragraph 26 (Signs to be placed in the
immediate vicinity of a level crossing)
A-25.1 and A-25.3 shall be used.

A-25.1 and A-25.3 may show red stripes on
condition that neither the general appearance
nor the effectiveness of the signs is impaired
thereby."

25. In (original) point 18, replace:

" 18. Ad annex 1, section B, to the
Convention

Paragraph 1 ("GIVE WAY" sign)

Sign B, 1 shall bear neither symbol nor
inscription.

Paragraph 2 ("STOP" sign)

This paragraph shall be read as follows:
"The "STOP" sign shall be sign B, 2, model
B, 2% Sign B, 2, model B, 2* shall be
octagonal with a red ground, surrounded by a
narrow white or light yellow border and bear
the symbol "STOP" in white or light yellow;
the height of the symbol shall be not less than
one third of the height of the panel. The
height of the normal-sized sign B, 2* shall be
approximately 0.90 m; the height of the small
signs shall be not less than 0.60 m.""

with:

"16. Ad Annex 1,
Convention
Paragraph 1 (GIVE WAY)

B-01.0 shall not bear an inscription."

section B, to the

26. In (original) point 19, replace:

""19. Ad Annex 1, section C, subsections II,
to the Convention

Paragraph 1 (Prohibition and restriction of
entry)

Model C, 1° of sign C, 1 shall not be used.
The two signs C, 3™ and C, 3" reproduced in
the appendix to this annex and having the
following meaning may be used:

C, 3™ "NO ENTRY FOR VEHICLES
CARRYING MORE THAN A CERTAIN

QUANTITY OF EXPLOSIVES OR
READILY INFLAMMABLE
SUBSTANCES"

C, 3» "NO ENTRY FOR VEHICLES

CARRYING MORE THAN A CERTAIN
QUANTITY OF SUBSTANCES LIABLE
TO CAUSE WATER POLLUTION".
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Anmirkningen i slutet av denna bestimmelse
skall ha f6ljande lydelse:

"Vigmirkena C 3% - C 3! och tilliggsmirkena
C 3™ och C 3" som ndamns i denna punkt skall
inte vara forsedda med ett rott snedstreck."
Punkt 4 (Omkorningsforbud)

Modellerna C 13% och C 13%® av vigmirkena
C 13? och C 13" fér inte anvindas.

stycke a ii

Denna bestimmelse tillimpas inte

punkt 9, stycke b iii

Denna bestdmmelse tillimpas inte

punkt 9, styckec v

Mojligheten, att nar forbudet endast géller en
kort stracka, anvinda ett enda vagmarke med
en rod cirkel som anger den stracka som
omfattas av forbudet, anvinds inte.""

ersitts enligt foljande:

""17. Bilaga 1, avdelning C I och C II i
konventionen

Punkt 3 i avdelning I har foljande lydelse:

"3. Varje stat skall utelimna de rdda
diagonala strecken frdn vdgmérkena C-03.1
till C-03.14 och C-04.1 och C-04.2."
Avdelning 11

Punkt 1 (Vagmirken som forbjuder och
begrénsar trafik)

Viagmairket C-01.1 skall anvéndas

Punkt 5 (Omkorningsforbud)

Viagmairkena C-13.1 och C-13.3 utan det roda
diagonala strecket skall anvindas.

Punkt 10 (PARKERING FORBJUDEN)

Viagmirket C-18.0 far inte ersittas av ett
vigmirke med rod kant och ett rott
snedstreck som loper nedét fran vénster till
hoger och en svart bokstav eller symbol pa
vit eller gul botten som anger parkering i det
aktuella landet.

Punkt 10 (Tillaggsbestdimmelser for forbud
och begransningar som géller stannande och
parkering)

Bestimmelsen "Fordragsslutande parter som
inte antar vigmarkena C-19.0, C-20.1, C-
20.2 och C-20.3 kan i stéllet anvinda
viagmarket C-18.0 med tilliggstexter 1
enlighet med artikel 8.4 i denna konvention",
tillimpas inte.

Mojligheten, att ndr forbudet endast géller en
kort striacka, anvinda ett enda vigméarke som

The note at the end of subparagraph (c) shall
be read as follows:

"Signs C, 3 to C, 3'as well as signs C, 3™ and
C, 3" mentioned under this item shall not
incorporate an oblique red bar."

Paragraph 4 (Prohibition of overtaking)
Models C, 13% and C, 13%® of the signs C, 13?
and C, 13° shall not be used.

Paragraph, subparagraph (a) (ii)

This provision shall not be applied.
Paragraph 9, subparagraph (b) (iii)
This provision shall not be applied.

Paragraph 9, subparagraph (¢) (v)

The possibility, where the prohibition applies
only over a short distance, of setting up only
one sign showing in a red circle the distance
on which the prohibition applies, shall not be
used.""

with:

""17. Ad Annex 1, section C, subsections I
and I1, to the Convention

Paragraph 3 of subsection I shall be read as
follows:

"3. Each State shall omit the red oblique bar
from signs C-03.1 to C-03.14 and C-04.1 and
C-04.2."

Subsection I1

Paragraph 1 (Prohibition and restriction of
ent

C-01.1 shall be used.

Paragraph 5 (Prohibition of overtaking)
C-13.1 and C-13.3 without the red oblique
bar shall be used.
Paragraph 10
PARKING)
C-18.0 may not be replaced by a circular sign
with a red border and a red transverse oblique
bar sloping downwards from left to right,
bearing the letter or ideogram used in the
State concerned to denote "Parking", in black
or dark blue on a white or yellow ground.

(PROHIBITION  OF

Paragraph 10  (Additional provisions
applying to the prohibition or restriction of
standing and parking)

The provision "Contracting Parties which do
not adopt sign C-19.0, C-20.1, C-20.2, C-
20.3, may use instead the sign C-18.0
supplemented by additional inscriptions, as
provided in Article 8, paragraph 4 of this
Convention" shall not be applied.

The possibility, where the prohibition applies
only over a short distance, of setting up only
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anger den stricka som omfattas av forbudet
inuti en rod kant, anvands inte.""

27. De ursprungliga punkterna 20 och 21
utgar.

28. I den ursprungliga punkt 22:

""22. Bilaga 1, avdelning E II i konventionen

one sign showing in the red border the
distance on which the prohibition applies,
shall not be used.""

27. Delete (original) points 20 and 21.

28. In (original) point 22, replace:

"22. Ad Annex 1, section E, subsection II. to
the Convention

Punkt 3 (vdgmérke “ENKELRIKTAD
VAG”),

stycke a ii

Pilen pa vigmirket E 3° fir endast innehélla
text om den inte forsdmrar vigmaérkets
effektivitet.

Punkt 5 (Vidgmiérken som anger pa- och
avfarter till motorvig)

En ny underpunkt skall inféras omedelbart

Paragraph 3 ("ONE-WAY™" sign),

subparagraph (a) (ii)

The arrow of sign E, 3° shall bear an
inscription only if the effectiveness of the
sign is not impaired thereby.

Paragraph 5 (Signs notifying an entry to or an
exit from a motorway)

Additional subparagraph to be inserted

efter stycke a i denna punkt

Detta stycke skall ha foljande lydelse:
"Vagmairket E 5* kan anvéndas och upprepas
for att varna for att en motorvig nérmar sig.
Varje vagmarke som placeras ut for detta
dndamal skall antingen ha en text ldngst ned
pa viagmairket som anger avstandet mellan
viagmarket och motorvigens borjan eller
tillaggsskylt H 1 som beskrivs i bilaga 1,
avdelning H, i konventionen."

Punkt 6 (Vdgmarken som anger in- eller
utfart till en vdg dar trafikreglerna é&r
desamma som pa motorvégar)

Ett nytt stycke skall inféras omedelbart efter

immediately after subparagraph (a) of this

paragraph
This subparagraph shall be read as follows:

"Sign E, 5* may be used, and repeated, to give
warning of the approach of a motorway. Each
sign set up for this purpose shall carry either
an inscription in its lower part showing the
distance between the sign and the beginning
of the motorway or an additional panel H, 1
described in Annex 1, section H to the
Convention."

Paragraph 6 (Signs notifying an entry to or an
exit from a road on which the traffic rules are
the same as on a motorway)

Additional subparagraph to be inserted

stycke a i1 denna artikel

Detta stycke skall ha f6ljande lydelse:

"Viagmarket E 6* kan anvéndas och upprepas
for att varna att en vdg ndrmar sig dér
trafikreglerna & desamma som pi
motorvégar. Varje vigmarke som placeras ut
for detta dandamal skall antingen ha en text
langst ned pa vigmarket som anger avstandet
mellan vigmairkets borjan och den vig pa
vilken trafikreglerna &r desamma som for
motorvégar, eller den tillaggsskylt H 1 som

beskrivs i1 bilaga 1, avdelning H, i
konventionen.

Punkt 7 (Vagmairken som anger att titort
borjar och upphor)

Denna punkt skall ha f6ljande lydelse:

"a) Det vigmirke som anger bdrjan pa en
titort skall bdra titortens namn eller en
symbol som representerar tdtortens silhuett
eller en kombination av béda.

immediately after subparagraph (a) of this
paragraph

This subparagraph shall be read as follows:
"Sign E, 6° may be used and repeated to give
warning of the approach to a road on which
the traffic rules are the same as on a
motorway. Each sign set up for this purpose
shall carry either an inscription in its lower
part showing the distance between the sign
and the beginning of the road on which the
traffic rules are the same as on a motorway or
an additional panel H, 1 described in Annex
1, section H to the Convention."

Paragraph 7 (Signs indicating the beginning
and the end of a built-up area)

This paragraph shall be read as follows:

"(a) The sign to indicate the beginning of a
built-up area shall bear the name of the built-
up area or the symbol showing the silhouette
of a built-up area or the two combined.
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Texten skall vara mork pa vit eller ljus
bakgrund och ha en mork kantlinje.

Vigmirkena E 728, E 7° och E 7°¢ ir exempel
pa viagmirken som anger att en tdtort borjar.

b) Vigmairket som anger att en tétort upphor,
skall vara likadan men ha ett r6tt band som
16per diagonalt fran det 6vre hdgra hornet till
det nedre vénstra hornet, eller roda parallella
linjer som bildar ett sadant band.
Vigmirkena E 8%, E 8° och E 8¢ ér exempel
pa vigmairken som anger att en titort upphor.
Oavsett av bestimmelserna i artikel 6.1 i
denna konvention kan dessa vigméarken
placeras pa  baksidan av  tétortens
ortnamnsskyltar.

(c) De vdgmirken som beskrivs i denna
avdelning skall anvéndas i enlighet med
bestammelserna 1 artikel 13 a, punkt 2, i
konventionen."

Punkt 10 (Overgéngsstéille)

Symbolen E 12° far inte anvindas.

Punkt 12 (Vigmairke "PARKERING")

Den fyrkantiga skylt som avses i foOrsta
stycket 1 denna punkt skall vara mérkt med
bokstaven "P".

En ny punkt skall inféras omedelbart efter

The inscriptions shall be in a dark colour on
a white or light-coloured ground and the sign
shall have a dark-coloured border.

Signs E, 7%, E, 7° and E, 7° are examples of
signs showing the beginning of a built-up
area.

(b) The sign showing the end of a built-up
area shall be identical except that it shall be
crossed by an oblique bar coloured red or
consisting of parallel lines coloured red
running from the upper right edge to the
lower left edge.

Signs E, 8%, E, 8" and E, 8¢ are examples of
signs indicating the end of a built-up area.
Notwithstanding the provisions of article 6,
paragraph 1 of this Convention these signs
may be placed on the reverse side of signs
identifying a built-up area.

(c) The signs covered by this section shall be
used in conformity with the provisions of the
Convention, article 13 bis, paragraph 2."

Paragraph 10 (Pedestrian crossing)

Sign E, 12° shall not be used.

Paragraph 12 ("PARKING" sign)

The square panel mentioned in the first
subparagraph of this paragraph shall bear the
letter "P".

Additional paragraph to be inserted

punkt 13 i denna artikel

Denna punkt skall ha f6ljande lydelse:
"Sérskilda vigmirken som anger borjan eller
slutet pa en gardsgata

Vigmirke E, 17° "GARDSGATA” skall
placeras vid den punkt frén vilken de
sarskilda reglerna for gardsvég som beskrivs
i artikel 27 a i konventionen med tilligg av
den europeiska Overenskommelsen, géller.
Vigmédrket E  17° "GARDSGATA
UPPHOR" skall placeras vid den punkt fran
vilken dessa bestimmelser upphor att gélla.""

ersitts enligt foljande:
""18. Bilaga 1, avdelning E I1 i konventionen

Punkt 4 ("ENKELRIKTAD VAG")

Pilen pa végmérket E-04.2 kan endast
innehédlla text om den inte fOrsdmrar
viagmarkets effektivitet.

Punkt 5 (Vagmirken som anger pa- och
avfarter till motorvig)

immediately after paragraph 13

This paragraph shall be read as follows:
"Signs notifying an entry to or an exit from a
residential area where special traffic rules
apply

Sign E, 17* "RESIDENTIAL AREA" shall
be placed at the point where the special rules
to be observed in a residential area referred to
in article 27 bis of the Convention on Road
Traffic supplemented by the European
Agreement begin to apply. Sign E, 17° "END
OF RESIDENTIAL AREA" shall be placed
at the point where those rules cease to
apply. "nn

with:

""18. Ad Annex 1, section E, subsection II, to
the Convention

Paragraph 4 (ONE-WAY)

The arrow of sign E-04.2 shall bear the
inscription only if the effectiveness of the
sign is not impaired thereby.

Paragraph 5 (Signs notifying an entry to or an
exit from a motorway)
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Ett nytt stycke laggs till

Detta stycke har foljande lydelse:
"Viagmarket E-05.1 kan anvdndas och
upprepas for att varna att en motorvig narmar
sig. Varje vigmarke som placeras ut for detta
andamal skall antingen ha en text ldngst ned
pa véigmirket som anger avstindet mellan
vigmarket och motorvigens borjan eller
tillaggsskylt H-01.0 som beskrivs i bilaga 1,
avdelning H, i konventionen."

Punkt 6 (Vdgmaérken som anger in- eller
utfart till en védg dér trafikreglerna &r
desamma som pa motorvégar)

Ett nytt stycke laggs till

Detta stycke har f6ljande lydelse:
"Viagmarket E-06.1 kan anvidndas och
upprepas for att varna att en vig nérmar sig
dir de trafikregler som skall foljas &r
desamma som p& motorvigar. Varje
vigmarke som placeras ut for detta &ndamal
skall antingen ha en text ldngst ned pa
vigmirket som anger avstindet mellan
viagmarkets borjan och den vdg pa vilken
trafikreglerna 4r desamma som  for
motorvégar, eller den tillaggsskylt H-01.0
som beskrivs i bilaga 1, avdelning H, till
konventionen.

Punkt 7 (Vagmairken som anger att titort
borjar och upphor)

Vigmirkena E-07.1, E-07.2, E-07.3, E-07.4,
E-07.5 och E-07.6 skall vara morka mot vit
eller ljus bakgrund och ha en mérk kant.

Punkt 12 (PARKERING)

Bokstaven "P" méste anvéndas.
Viagmirkena E-12.3 eller E-12.4 far inte
anvéndas om det dr mdjligt att byta till mer
an ett kollektivt fairdmedel.""

29. I den ursprungliga punkt 23:

""23. Bilaga 1, avdelning F 11 i konventionen
Punkt 1 (symbol "FORSTA HJALPEN")

Symbolerna F 1° och F 1° fir inte anvéindas.
Punkt 2 (Ovriga symboler)
I slutet av detta stycke skall foljande text

Inclusion of an additional subparagraph

This subparagraph shall be read as follows:
"E-05.1 may be used, and repeated, to give
warning of the approach of a motorway. Each
sign set up for this purpose shall carry either
an inscription in its lower part showing the
distance between the sign and the beginning
of the motorway or an additional panel H-
01.0 described in Annex 1, section H to the
Convention."

Paragraph 6 (Signs notifying an entry to or an
exit from a road on which the traffic rules are
the same as on a motorway)

Inclusion of an additional subparagraph

This subparagraph shall be read as follows:
"E-06.1 may be used and repeated to give
warning of the approach to a road on which
the traffic rules are the same as on a
motorway. Each sign set up for this purpose
shall carry either an inscription in its lower
part showing the distance between the sign
and the beginning of the road on which the
traffic rules are the same as on a motorway or
an additional panel H-01.0 described in
Annex I, section H to the Convention."

Paragraph 7 (Signs indicating the beginning
and the end of a built-up area)

E-07.1, E-07.2, E-07.3, E-07.4, E-07.5, E-
07.6 shall be in a dark colour on a white or
light-coloured ground and the sign shall have
a dark-coloured rim.

Paragraph 12 (PARKING)

The letter "P" shall be used.

Signs E-12.3 or E-12.4 shall not be used if
there is the possibility to change to more than
one option for public transport.""

29. In (original) point 23, replace:

"'23. Ad Annex 1, section F, subsection II to
the Convention

Paragraph 1 ("FIRST-AID STATION"
symbol)

Symbols F, 1° and F, 1¢ shall not be used.
Paragraph 2 (Miscellaneous symbols)
Additional text to be inserted at the end of

laggas till:
F 14 "RADIOSTATIONER

TILLHANDAHALLER
TRAFIKINFORMATION”

Skrift i en vit fyrkant. Ordet "radio" nedan
kan foljas av radiostationens namn eller

SOM

this paragraph
F, 14 "RADIO STATIONS GIVING

TRAFFIC INFORMATION"

Inscription on white square: Under the word
"radio" there might be an indication of the
name or the code of the radio station when
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symbol 1 en forkortad version och
programmets nummer. Ordet "Radio" kan
ocksa upprepas pa det nationella spraket.
Text mot bla bakgrund: Den lokala
radiostationens frekvens och, om
nodvéndigt, vaglangd.

Staterna kan efter eget gottfinnande besluta
att lagga till texten "MHz" eller omréddeskod
till FM-stationernas vigmérken och texten
"kc/s" skall laggas till mellanvags- eller AM-
stationernas vigmaérken.

Vaglingden kan anges i siffror foljt av
bokstaven m (t.ex. 1 500 m).

F 15 OFFENTLIG TOALETT
F 16 ~ BADSTRAND
SIMBASSANG""

erstts enligt foljande:

"19. Bilaga 1, avdelning F II i konventionen
Punkt 1 (FORSTA HJALPEN)
Korssymbolen méste anvéndas."

ELLER

30. Den ursprungliga punkt 24 utgar.
31. I den ursprungliga punkt 25:

"25. Bilaga 1, avdelning G III i konventionen

necessary in abridged form and the number
of the programme. The word "Radio" may be
repeated also in the national language.
Inscription on blue ground: Indication of the
frequency and, if necessary, the wavelength
of the local radio station.

It is left to the discretion of the countries to
add in the case of VHF stations the indication
"MHZz" or the regional code, and in the case
of medium-frequency or long-frequency
stations the indication "kc/s"

The wavelength may be given in figures with
the letter m (e.g. 1500m).

F, 15 PUBLIC LAVATORY

F, 16 BEACH OR SWIMMING POOL""
with:

"19. Ad Annex 1, section F, subsection II to
the Convention

Paragraph 1 (FIRST-AID STATION)
Symbol of a cross shall be used."

30. Delete (original) point 24.

31. In (original) point 25, replace:

"25. Ad Annex 1, section G, subsection III,
to the Convention

Punkt 1

Vigmirket G 4€ far inte anviindas.

Punkt 2

Vigmirket G 6° far inte anviindas.

ersitts enligt foljande:

""20. Bilaga 1., avdelning G II i
konventionen

Punkt 4 ("ORTSSKYLTAR")

Ortsskyltar skall ha en vit eller ljus symbol
eller text pa en mork bakgrund""

32. De ursprungliga punkterna 26 och 27
utgér.
33. Tilldgg till bilagan till den europeiska

Paragraph 1
Sign G, 4° shall not be used.

Paragraph 2

Sign G, 6° shall not be used."”

with:

""20. Ad Annex 1, section G, subsection II to
the Convention

Paragraph 4 ("PLACE IDENTIFICATION")
Place identification signs shall bear white or
light-coloured symbols or inscriptions on a
dark- coloured ground.""

32. Delete (original) points 26 and 27.

33. Delete Appendix to Annex to the
European Agreement.

Overenskommelsen utgar.
34. "BILAGA - TILLAGG" utgar.

34. Delete "ANNEX-APPENDIX".
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FORSLAG TILL ANDRINGAR AV 1973
ARS PROTOKOLL OM
VAGMARKERINGAR SOM BIFOGATS
DEN EUROPEISKA )
OVERENSKOMMELSEN SOM UTGOR
TILLAGG TILL KONVENTIONEN OM
VAGMARKEN OCH SIGNALER:

De fordragsslutande parterna forbinder sig
sarskilt att inom femton ér fran det att denna
andring trétt 1 kraft, inom sina respektive
omréaden, ersitta alla markeringar som inte
Overensstimmer med det system som
foreskrivs i denna #ndring. Under denna
period kan tidigare anvdnda markeringar
anvéandas parallellt med dem som foreskrivs i
denna dndring for att ge trafikanterna
mojlighet att véinja sig vid det system som
foreskrivs i denna dndring.

I. Protokoll om vigmarkeringar som
bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tilligg av
konventionen om vigmiirken och signaler
(artikel 1-13)

1. I artiklarna 1 och 6.7 (tre ganger) ersétts
ordet “annex” med “Annex” i protokollets
engelska text.

2. I artikel 2.3, artikel 3.2, artikel 4.3 (tre
ganger), artikel 6.1, 6.2 a (tva ganger), 6.3
(tre génger), 6.4 (tva génger), 6.6 (tva
ganger), 6.7, 6.8, artikel 9.2, artikel 11.1 (tva
ganger), 11.2, 11.4 (hinvisning till artikel 2),
11.6, artikel 12 (atta ganger) och artikel 13 i
protokollets engelska text ersdtts ordet
"article" med "Article".

II. Protokoll om vigmarkeringar som
bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tilligg till
konventionen om vigmiirken och signaler
(bilaga)

3. Ipunkterna 1, 2 och 7 i den engelska texten
till protokollet om vigmérken ersétts ordet
"annex" med "Annex".

4. I punkt 7 (rubriken) ersitts "bilaga 8" pa
foljande sétt med "bilaga 2".

5. 1 punkt 7.6 ersitts texten "Denna punkt
skall ha foljande lydelse:" med foljande text:
"En mening skall laggas till i slutet av detta
stycke. Denna mening skall ha f6ljande
lydelse:”.

AMENDMENTS TO THE 1973
PROTOCOL ON ROAD MARKINGS,
ADDITIONAL TO THE EUROPEAN
AGREEMENT SUPPLEMENTING THE
CONVENTION ON ROAD SIGNS AND
SIGNALS:

Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this amendment in their territories,
any marking which does not conform to those
prescribed in this amendment. During this
period, in order to familiarize road users with
the markings prescribed in this amendment,
previous markings may be retained beside
those prescribed in this amendment.

I. Protocol on Road Markings, additional
to the European Agreement
Supplementing the Convention on Road
Signs and Signals (Articles 1-13)

1. Replace "annex" with "Annex" in Articles
1 and Article 6 paragraph 7 (three times).

2. Replace "article" with "Article" in Article
2 paragraph 3, Article 3 paragraph 2,

Article 4 paragraph 3 (three times), Article 6
paragraph 1, paragraph 2 (a) (twice), and
paragraph 3 (three times), paragraph 4
(twice), paragraph 6 (twice), paragraph 7,
paragraph 8, Article 9 paragraph 2, Article 11
paragraph 1 (twice), paragraph 2, paragraph
4 (referring to "Article 2"), paragraph 6,
Article 12 (8 times), Article 13.

II. Protocol on Road Markings, additional
to the European Agreement
Supplementing the Convention on Road
Signs and Signals (Annex)

3. Replace "annex" with "Annex" in Annex
of the Protocol on Road Markings in points
1,2 and 7.

4. In point 7 (heading), replace "Ad Annex 8"
with "Ad Annex 2".

5. In point 7, under "Paragraph 6", replace
"This paragraph shall read as follows:" with:
"Additional sentence to be inserted at the end
of this paragraph. This sentence shall read as
follows:".
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6. I punkt 7, efter texten "punkt 11", ersétts
meningen "Om stycket som har lagts till efter
artikel 26.2 b i konventionen tillimpas, kan
kanten pa varje korfalt dar trafikriktningen
kan dndras, markeras med tva streckade linjer
i enlighet med artikel 26.2 a ii i konventionen
(diagram A-5 och A-6)." ersitts enligt
foljande:

"Om artikel 26.2 ¢ i konventionen tillimpas,
kan kanten pa varje korfalt dar
trafikriktningen kan &ndras, markeras med
tva streckade linjer i enlighet med artikel 26.2
a ii i konventionen (diagram A-5 och A-6)."

7. Foljande text skall inforas i punkt 7 efter
"punkt 27", "F. Ledlinjer for fordon som ska
svianga':

"Denna rubrik skall ha foljande lydelse: F.
Ledlinjer och pilar i korsningarna”.

8. Rubriken "Kapitel III (Tvéargaende
markeringar) i bilaga 8 (Vagmarkeringar) i
konventionen” ersitts med foljande:

"Kapitel III (Tvirgdende markeringar) 1

6. In point 7, under "Paragraph 11", replace
"If the additional subparagraph inserted after
Article 26, paragraph 2 (b), of the
Convention is applied, each edge of the
reversible lane (s) may be marked by a
double broken warning line used in
conformity with Article 26, paragraph 2 (a)
(ii), of the Convention (diagrams A-5 and A-
6)." with:

"If Article 26, paragraph 2 (c), of the
Convention is applied, each edge of the
reversible lane

(s) may be marked by a double broken
warning line used in conformity with Article
26, paragraph 2 (a) (ii), of the Convention
(diagrams A-5 and A-6).".

7. In point 7, after "Paragraph 27", "F.
Guidelines for turning vehicles", insert: "This
heading shall read as follows: "F. Guide lines
and arrows at intersections".

8. Replace heading "Ad Annex 8 to the
Convention (Road markings) Chapter III
(Transverse markings)" with:

"Ad Annex 2 to the Convention (Road

bilaga 2 (Vigmarkeringar) i konventionen".

9. Punkt 9 (rubrik) "Bilaga 8
(Vagmarkeringar), kapitel V  (Ovriga

markeringar) i konventionen" ersitts med
foljande:

"Bilaga 2 (Vidgmarkeringar), kapitel IV
(Ovriga markeringar) i konventionen".

10. I punkt 9 skall foljande text inforas efter
"A. Pilmarkeringar":

"Denna rubrik skall ha foljande lydelse: "A.
Pilmarkeringar for korféltsval".

markings) Chapter IIl  (Transverse
markings)".

9. In point 9 (heading), replace "Ad Annex 8
to the Convention (Road markings) Chapter
IV (Other marking)" with:

"Ad Annex 2 to the Convention (Road
markings) - Chapter IV (Other markings)"
10. In point 9, after "A. Arrow Markings",
insert:

"This heading shall read as follows: "A. Lane
selection arrow markings".
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