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Remissvar for gransoverskridande samrad,
Esbo, om Finlands utpekande av omraden for
vindkraft i EEZ.

Sammanfattning

Naturvardsverket har givit Transportstyrelsen mojlighet att yttra sig i
gransoverskridande samréad géllande Finlands statsrdds utkast till beslut om
utpekande av omraden for vindkraft i EEZ med tillhdrande miljérapport.
Utkastet till beslut och miljorapporten beror fyra omraden med
bendmningarna Bottenviken Norra, Bottenviken sddra, Bottenhavet véstra
och Bottenhavet Ostra, vilka sammanlagt utgér 921 kvadratkilometer. Efter
beslut om utpekande av omraden kan statsradet vilja att konkurrensutsétta
ett eller flera omraden for etablering av vindkraftparker. Vid konkurrens-
utsdttning och vidare ans6kan om etablering kommer det att krivas tillstdnd
fran olika, sjélvstandiga myndigheter. Omradena kommer dven kunna
anvéndas till forddling av vindkraft exempelvis till vdtgas eller till forskning
om utnyttjande av vindenergi, men dven detta kréver framtida separata
tillstdnd fran sjélvstaindiga myndigheter. Utkastet till beslut inkluderar inte
nedldggning av kablar eller annan nédviandig infrastruktur, da dven detta
kommer att behandlas vid eventuella framtida tillstdndsansokningar for

etablering.

Infor arbetet med framtagande av utkastet till beslut har flertalet finska
myndigheter fétt yttra sig, vilket resulterade i d&ndringar av omradenas
utformning, framfor allt med hénsyn till sjofarten och fisket.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen anser att vid eventuella ansdkningar om tillstdnd vid
konkurrensutsittning av aktuella omraden for etablering av vindkraft ska det
genomforas analyser av paverkan pé befintlig och planerad framtida sj6-

trafik.
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Daé flertalet projekt pa vindkraftsparker planeras bade pa svenskt och finskt
vatten behover en kumulativ effekt tas i beaktande.

Sjotrafikens strdk bade sommartid och vintertid bor beaktas. Framfor allt
vintertid behdver en utredning och analys goras av vindkraftsparkernas
paverkan pé isforhallandena och dérefter hur detta eventuellt &ndrade
ismonster paverkar sjofarten. Transportstyrelsen har i sitt samradssvar kring
den planerade vindkraftparken ”Laine” (beldgen i samma omride som
”Bottenviken Sodra”) framfort nedan resonemang kring paverkan pa isen i
Norra Kvarken och eventuell paverkan pa sjotrafiken. Detta resonemang ar
aktuellt dven i detta fall.

YEffekter av dndrade isforhdllanden vid Norra Kvarken

Norra Kvarken dr ett omrdade med stor betydelse for sjofarten ddr utrymmet
for fartyg att navigera dr begrdnsat. Fartygstrafiken dr reglerad av
trafiksepareringssystemet for TSS Norra Kvarken antaget av internationella
sjofartsorganisationen IMO. Passage genom TSS Norra Kvarken dr den
enda mojligheten for storre fartyg att ta sig in och ur Bottenviken.

Isforhdllandena i Norra Kvarken har redan stor pdaverkan pd sjofarten och
under vintersdsongen dr isbrytarassistans ofta nédvdndig. Deviation frdn
normala rutter for sjofarten norr om Norra Kvarken forekommer for att
undvika svdra isforhallanden, dven fartyg som dr pd vdg till svenska
hamnar kan idag trafikera omrddet for vindkrafisparken under
vintersdsongen.

En grundliggande princip for isbrytarverksamheten dr att halla isarna sa
intakta som mojligt genom att i sa stor utstrdckning som maojligt fdrdas i
redan brutna rdnnor ndr passage i oppet vatten inte dr mojlig. Ndr isrdnnor
trycks ihop vid isdrift bildas isvallar som kan stdlla till med problem senare
under sdasongen. Det planerade omrddet for vindkraftsparken ligger i ett
omrdde ddr isdrift dr vanligt forekommande.

Det har till var kdnnedom globalt inte byggts konstruktioner i is i den
utstrdckning som planeras for vindkraftsparken. Detta gor att det finns
begrdnsat med information om hur isens sammansdttning och drift kan
komma att paverkas av vindkraftsparken, man kan dock tdnka sig tvd
scenarier:

- Isen bryts inte av vindkraftsverkens fundament och drivis fastnar i
omrddet. Isvallar kan bildas da istdcket trycker pd bakifrdn och pressar
ihop isen.

- Isen bryts av vindkraftsverkens fundament och passerar vindkraftsparken
vilket kan leda till upp till 150 isrdnnor som sannolikt skulle tryckas ihop
och bilda stora omrdden med vallar.
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Man kan dven tinka sig att da samma is ofta driver fram och tillbaka i
omrddet sd kommer isen brytas och tryckas ihop vid flera tillfdllen under
sdasongen. Till slut kan isen bli sa tjock att den inte linge bryts av
vindkraftsparken och fastnar i omrddet.

Is som har pdverkats av vindkraftsparken kan dven driva ner och hindra
fartygstrafik vid den smala passagen genom TSS Norra Kvarken. Detta kan
leda till kraftigt forsvdarade isforhallanden och utgéra stora begrdinsningar
eller i varsta fall omdjliggora sjofart i Bottenviken under delar av
vintersdsongen. Isen kan dven driva till andra delar av Bottenviken och
stdlla till med problem vid anlop till hamnar i hela Bottenviken.”

Till ovan bor ndmnas att isbrytarverksamhetens mojligheter, begransningar
och synpunkter ockséd behover tas i beaktande.

Vid planering av “korridorer” for sjotrafikens passage forbi vindkraftsparker
kravs inplanerade sdkerhetsmarginaler for att sékerstdlla att utrymme finns
for mandvrering vid eventuella nérsituationer. Sddana sdkerhetsmarginaler
anser Transportstyrelsen ska inrymmas i det utpekade omrédet for energi-
utvinning.

Vid en analys av befintliga sjotrafikstrdk bor dven en analys av avvikelser
fran dessa sjotrafikstrdken analyseras. Avvikelser kan exempelvis bero av
att fartyg behover utrymme att hélla upp mot viader och vind. Vid hért vader
kan besittningen behdva ta sig ut pd dick och exempelvis forbéttra
surrningen av lasten eller pa annat sitt utfora atgirder for att trygga
fartygets last 1 oforutsedd sjogang. Genom att dndra kurs kan man péverka
fartygets rorelser sa att detta arbete utfors med mindre risk for besittningen.
Genom att minska fartygets utrymme for liknande mandver begrinsas dven
vilka véderforhallanden under vilka fartyg kan passera vindkraftparker. Om
fartyg enbart kan passera i relativt "gott vader” kan detta fi till foljd att dven
trafikflodet paverkas. Vid framtida dkad risk for extremvader bor dven detta
tas 1 beaktande.

Sammantaget bor en avvigning av fartygens behov av mandéverutrymme vid
hart vader, narsituationer och isdrift och darmed trafikflodets rubosthet
beaktas nir man ser till behovet av vindkraft till havs.

Beslut 1 detta drende har fattats av sektionschef Johan Skogwik. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog nautiska handldggaren Frida
Swahnberg, foredragande.



