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Liikenteen turvallisuusviraston lausunto Euroopan komission ehdotuksesta
luopua vuodenajoittaisesta kellonajan siirrosta

Euroopan komissio antoi 12.9.2018 ehdotuksensa vuodenajoittaisesta kellonajan
siirrosta luopumiseksi. Direktiiviehdotuksessa ehdotetaan, ettd kahdesti vuodessa
tapahtuvasta kellonajan siirrosta luovuttaisiin Euroopan unionissa vuonna 2019. Jos
ehdotus hyvdksytaan, kellonaikaa ei enaa siirrettdisi tunnilla eteenpdin maaliskuussa
eika tunnilla taaksepadin lokakuussa. Komission ehdotuksen mukaan jasenvaltiot
paattaisivat itse siita, minka ajan (talvi-, kesa- tai jokin muu aika) ne ottaisivat
pysyvasti kayttéon, kun kellonajan siirrosta luovutaan.

Liikenne- ja viestintaministeridé haluaa kuulla ndkemyksia vuodenajoittaisesta
kellonajan siirrosta luopumisesta ja erityisesti siitd, mikd aika otettaisiin pysyvasti
kayttédn Suomessa, jos komission ehdotus hyvaksytaan.

Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) kiittaa mahdollisuudesta lausua ehdotuksesta ja
lausuu seuraavaa:

- Mita vaikutuksia toiminnallenne tai toimialallenne olisi siitd, etta kahdesti
vuodessa tapahtuvasta kellonajan siirrosta luovuttaisiin?

Kellonajan siirrosta luopumisesta aiheutuisi se hyoty, ettd se vahentaisi mahdollisia
tieto- ja viestintaliikenteen hairioita.

- Mika aika (talvi-, kesa- tai jokin muu aika) mielestanne Suomessa pitaisi
ottaa pysyvasti kayttoon ja miksi? Jos pysyvaksi ajaksi valikoituu talviaika,
millaisia vaikutuksia silla olisi toimialallanne? Jos pysyvidksi ajaksi
valikoituu kesaaika, millaisia vaikutuksia silla olisi toimialallanne?

Kaikissa liikennemuodoissa nakyvyydella ja hyvalla nakemisella on merkitysta
turvallisuuden kannalta. Etenkin pimedan vuodenaikaan talla on konkreettista
vaikutusta. Talléin talviajasta seuraava aikaisempi aamun valkeneminen tukisi muun
muassa tydmatkaliikennettd. Kesdaajan kayttamisestd seuraava pitempi valoisa ilta
puolestaan helpottaisi liikennetta iltaisin.

- Onko muiden EU-jasenmaiden pysyvan ajan valinnalla merkitysta
toiminnallenne tai toimialallenne?

Pysyvan ajan valinnalla on Euroopan lentoliikenteelle erittdin suuri merkitys. Ilman
kellonaikojen harmonisoitua muuttamista tai pitkaa siirtymaaikaa lentoliikenne
ajautuisi kaaokseen Euroopassa.
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Valtaosalla Euroopan suurimmista lentoasemista - mukaan lukien Helsinki-Vantaa -
lentoonlahtbajat ja laskeutumisajat ovat sadnneltyja. Saantely on valttamatonta
ruuhkautumisen estamiseksi. Lahto- ja laskeutumisajat (ns. slotit) jaetaan lahté- ja
saapumisaikojen jakamista yhteison lentoasemilla koskevista yhteisista saanndista
annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 95/93 mukaisessa slotti-koordinaatiossa.
Slottien muuttaminen on hyvin vaikeaa ruuhkaisilla lentoasemilla, koska slotteja on
kysyntaan nahden liian vahan ja niiden saamiseen vaikuttavat ns. historialliset
oikeudet. Euroopan lennoilla slotti tarvitaan yleensa seka laht6- etta
laskeutumispadssa. Slotti-koordinaatio tehdaan lentoasemakohtaisesti. Lentoyhtiot
nakevat vaivaa ja kayttavat rahaa saadakseen reiteilleen niiden tarvitsemat slotit eri
lentoasemilta. Lentoyhtidlle koituisi suuri vahinko oikea-aikaisen slotin
menetyksesta. Siita aiheutuva lennon siirtyminen tai toteutumatta jaaminen
heijastuisi muihin lentoihin. Niidenkin slotteja taytyisi muuttaa. Erityisen suurta
vahinkoa karsisi sellainen lentoyhtid, jolla on paljon muilta lennoilta siirtyvia ns.
vaihtomatkustajia. Esimerkiksi Finnairin liiketoiminta perustuu suureksi osaksi
vaihtomatkustajiin.

- Mita muuta mielestdnne pitdisi ottaa huomioon, kun pysyvastad ajasta
paatetaan?

Yhden tunnin aikaeron (-1 h) sailyttaminen Keski-Eurooppaan nahden on erittdin
tarkea asia Suomen lentoliikenneyhteyksien kannalta. Erityisesti aamun yhteyksien
osalta - 1 h:n aikaero on kriittinen asia.

Jos - 1 h:n aikaeroa ei olisi, Suomesta lahtevat aamulennot saapuisivat moniin
Keski-Euroopan kohteisiin liilan mydhaan. Laskeutumisten nykyinen aikaikkuna on
noin klo 8.30 - 9.30. Useissa kohteissa se mahdollistaa ehtimisen aamupaivan
tapahtumiin. Yhden tunnin (klo 9.30 - 10.30) myéhentyminen vaikuttaisi
saavutettavuuteen huonontavasti.

Tilanne taytyisi korjata aikaistamalla Keski-Eurooppaan suuntautuvien aamulentojen
nykyisia noin klo 7.00 - 8.00 laht6aikoja. Ne siirtyisivat aikavalille klo 6.00 - 7.00.
Talléin muualta Suomesta saapuvia aamun syodttdlentoja olisi vaikea toteuttaa.
Ennen klo 6.00 saapuvien aamulentojen lisdantymisesta aiheutuisi
melunhallintavaikeuksia Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Lentokonemelusta saattaisi
aiheutua vaikeuksia muillakin Suomen lentoasemilla, jos lahtéajat niilta olisivat klo
5.00 tuntumassa.

Lentoliikenteessa ns. volyymiliikenne alkaa nykyisin noin klo 6.00. Sen
aikaistuminen kohti klo 5.00:tta vaikuttaisi ilmailualalla tyéskentelevien henkildiden
ty6aikoihin ja henkildstokuluihin.

Paivi Metsavainio
yksikdnpaallikkd

Paivi Makinen
erityisasiantuntija

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkoisesti. Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi)
7.11.2018. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sahkdisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Trafin kirjaamosta.
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