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Arviomuistio paastokauppadirektiivin toimeenpanosta - Uusi EU:n fossiilisten
polttoaineiden jakelua koskeva paastokauppa

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Autoliitto kiittda mahdollisuudesta saada lausua tassa asiassa.

Paastokauppa on luonteeltaan sdaantelya ja muodoltaan polttoaineveroa jaljitteleva jarjestelma.
Kuluttajille sen vaikutus nakyy polttoaineen hinnassa. Polttoaineveroon verrattuna
hinnanmuodostukseen liittyy huomattavasti enemman epavarmuustekijoita, joita kotitalouksien ja
yritysten on vaikea ennakoida. Ongelmaksi padstékaupassa muodostuu se, etta jasenvaltioiden
polttoaineverojdrjestelmat ja verotasot eroavat merkittavasti toisistaan. llman
polttoaineverojarjestelman harmonisointia paastokaupan seurauksena syntyy korkean
polttoaineveron maihin, kuten Suomeen, todennakoisesti huomattavasti korkeampi
kokonaisverotaso. Jo nyt Suomessa, jossa oman auton kaytté on harvan asutuksen ja pitkien
etaisyyksien takia kaikkein perustelluinta ja usein vaihtoehdotonta, on Euroopan kalleimmat
polttoaineet.

Poliittisen paatoksenteon tukena on oltava riittavat vaikutustenarvioinnit, joissa asiaa arvioidaan
kansantalouksien, kotitalouksien ja yritysten nakdkulmasta. Nyt lausunnolla olevassa arviomuistiossa
esitetyissa direktiivin toimeenpanovaihtoehdoissa on edelleen erittdin paljon epavarmuutta ja
epaselvyyttd, eika paastokaupan todellisia vaikutuksia loppukayttajille ole tiedossa. IIman
kokonaiskuvaa paatoksenteko asiassa on suurelta osin puutteellisten tietojen varassa tehtyihin
johtopaatoksiin eika tietoon perustuvaa. Taman takia Suomen tulisi ottaa kdyttoon kansallinen
lykkays, johon jasenvaltioilla on tietyin edellytyksin mahdollisuus.

Meilla on juuri alennettu polttoaineveroja kompensoimaan polttoaineiden hinnannousua ja lykatty
jakeluvelvoitteen korotuksia hintojen nousun hillitsemiseksi. Nain tuetaan erityisesti
pienempituloisten, polttomoottoriautoilla ajavien suomalaisten tyossakayntia ja kotitalouksien
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toimeentuloa. Samoin perustein padstokauppajarjestelmaa tulee tarkastella eika sita tule ottaa
hatikdiden kayttoon. Se, etta toinen kasi ottaa ja toinen antaa, ei paranna kansalaisten tai yritysten
tilannetta.

Uuteen Euroopan laajuiseen paastokauppajarjestelman yhteyteen perustettava sosiaalinen
ilmastorahasto, jonka varoista on tarkoitus tukea liikennekoéyhyydesta karsivia kotitalouksia, on
myo6s ongelmallinen. Ensinnakin nurinkurista on se, etta ylipaataan luodaan malleja, jotka
edellyttavat tallaista rahastoa. Toinen ongelma liittyy siihen, etta Suomi, jonka taakanjakosektorin
padstovahennystavoitteet ovat muutenkin EU:n kovimmat, ja jossa oman auton kaytto on kaikkein
tarpeellisinta, on sosiaalisen ilmastorahaston nettomaksaja. Eli suomalaiset autoilijat maksaisivat
vahahiilisen liikenteen edistamistd muissa maissa. Suomi on hyvinvointivaltiona omilla
verojarjestelmilldan ja tulonsiirroilla huolehtinut siita, etta meilla ei lilkennekdyhyytta sanan
varsinaisessa merkityksessa juuri esiinny. Tasta syysta meilla on my6s kokonaisuudessaan korkea
kokonaisveroaste.

Mika tahansa paastékauppamalli valitaan, Suomen pitda huolehtia siitd, ettd liikkuminen on
suomalaisille kotitalouksille ja yrityksille jatkossakin mahdollista ja koko Suomi voidaan pitda
asuttuna. Arviomuistiossa mainitaan, ettd hintoja nostamalla osa ihmisista valitsee toisen tavan
liilkkua ja sita kautta paastokauppa vaikuttaa. Suurella osalla ihmisista ei tosiasiassa ole vaihtoehtoja
edes kaupunkialueilla valita henkiléauton sijasta toista kulkumuotoa. Hintojen nousu johtaa siten
siihen, etta sadstoja on haettava muusta kulutuksesta tai jossain pisteessa esimerkiksi siihen, etta
toissa ei ole taloudellisesti kannattavaa kayda.

Arviomuistiossa mainitaan, etta suurituloiset liikkuvat enemman ja siten kustannusten nousu
vaikuttaa eniten heihin ja vihemman pienituloisiin. On kuitenkin huomioitava, etta liikenteen
hinnoittelun kiristdminen kohdistuu samalla juuri niihin aktiivisimpiin kotitalouksiin, jotka maksavat
muutenkin eniten veroja ja pitdvat yhteiskunnan pyorat pyorimassa.

Suomessa liikenteen verotuksen tulisi olla mahdollistavaa ja kilpailukykya lisadvaa. Se tosiasia, etta
suomalaiset tuottavat itse omat liikkumispalvelunsa henkiléautolla johtuu meidan olosuhteistamme
ja yhteiskuntarakenteen erityispiirteista. Tama pitadisi ottaa myds huomioon toteutettaessa EU:n
liilkenne- ja ymparistopolitiikkaa.

Kunnioittavasti,

Pasi Nieminen
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