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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Sahateollisuus ry kiittdd mahdollisuudesta lausua arviomuistiosta paastékauppadirektiiviin
toimeenpanosta. Logistiikan kustannukset ovat raaka-aineen hankinnan jalkeen toiseksi suurin
yksittdinen kustannusera sahateollisuuden yrityksille. Arviomuistiossa esitetylld EU:n fossiilisten
polttoaineiden jakelua koskevalla paastékaupalla on negatiivinen vaikutus niin kilpailukykyyn kuin
kannattavuuteen sahateollisuuden yritysten kannalta.

Sahateollisuus on iso osa vientiteollisuutta. Sahateollisuuden tuotantomaara vuonna 2022 oli 11,2
miljoonaa kuutiota sahatavaraa, josta vientiin toimitettiin noin 75 % ja viennin arvo oli noin 3
miljardia euroa. Sahatavara oli vuonna 2022 viidenneksi suurin vientiartikkeli Suomessa.

Sahatavarasta kdaydaan globaalisti kauppaa ja suuria viejamaita on niin Euroopassa kuin Euroopan
ulkopuolella. Ndin ollen toimintaympariston osalta kustannuskilpailukyky on yksi tarkeimmista
tekijoista sahateollisuuden yrityksille.

Uuden paastokaupan negatiivista kilpailukykyvaikutusta eli kohonneita kustannuksia ei pystyta
viemaan globaalisti vaihdettavan lopputuotteen eli sahatavaran vientihintoihin.

Sahateollisuuden tuotannon hiilijalanjalki on hyvin pieni ja sahateollisuuden hiilikadenjalki on suuri,
koska sahatavaraan ja puutuotteisiin hiili sitoutuu pitkiksi ajoiksi. Arvoketjussa tukit raaka-aineena
muodostavat 50 % pdastdistd, raaka-aineen kuljetus 16 % ja varsinainen porttien sisdpuolinen
toiminta ainoastaan 34 % padstoistd. Porttien sisapuolella suurin yksittainen paastélahde on
tyokoneet, 11 % kokonaispaastdista.
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Arviomuistiossa todetaan seuraavaa: "Polttoaineen loppukayttdjilla on korkeamman hinnan myota
kannusteet vahentda polttoaineen kayttoa tai siirtya pois fossiilisen polttoaineen kaytosta muihin
energianlahteisiin.”. Kdaytanndssa tama ei pida sahateollisuudessa paikkansa, koska niin metséasss,
raaka-aineen ja lopputuotteen kuljetuksessa sekd sahan porttien sisdpuolella tapahtuva toiminta on
markkinaehtoisesti jarjesteltavissa ainoastaan fossiilisiin kdyttévoimaan perustuviin ajoneuvoihin
pohjautuen. Sahateollisuuden yrityksilld on hyvin rajallisesti mahdollisuuksia vaikuttaa siihen, etta
tyokoneiden ja kuljetuksen paastot vahenisivat, niin ettei se heikentaisi yrityksen kannattavuutta ja
kilpailukykya, ilman julkista tukea.

Hallitusohjelmassa linjattiin siitd, miten “Suomi vastaa paastdjen vahennystavoitteisiin ja etenee
hiilineutraaliustavoitteeseen ja hiilinegatiivisuuteen ilman, etta arjen kustannukset nousevat tai
kilpailukyky heikkenee”.

Hallitusohjelman mukaisesti valtioneuvoston pitaisi sitoutua tekemaan tassa yhteydessa jo
ennakkopaatos siita, miten kilpailukyky ei heikenneté ja kustannusnousu tullaan kattamaan
teollisuudelle.

Sahateollisuuden yrityksiin logistiikan kustannusten vaikutusketju muodostuu seuraavanlaisesti ja
jokaisen vaiheen osalta on myos esitetty kilpailukykya parantava ehdotus.

A.) Puun korjuuseen vaikuttaa polttodljyn jakeluvelvoitteen osuus ja padstokauppa. Paastokaupan
vaikutus tulee pysya neutraalina esimerkiksi mahdollisen palautusjarjestelméan avulla.

B.) Raaka-aineen kuljetus metsasta sahalle. Valtioneuvoston tulee tehda paatés ammattidieselin
kayttoonotosta, jonka avulla voidaan paikata jakeluvelvoitteen ja paastokaupan tuomaa
kannattavuuden ja kilpailukyvyn heikennysta. Vallitseva kuljetustapa on raskas rekkaliikenne, jossa
kayttovoimamuutosta ei ole ndkopiirissa lyhyella, eika keskipitkallakaan aikavalilla.

C.) Tyokoneet eli erilaiset pyorakuormaajat ja trukit sahalla, joiden polttoaineena on kdytdannossa
poikkeuksetta polttodljy. Markkinaehtoisesti ei ole perusteltua investoida sahkdkayttoisiin
tyokoneisiin eli valtioneuvoston tulisi sitoutua sahkokayttoisten tydkoneiden hankintatuen
luomiseen. Sahkokayttoisten tyokoneiden kustannustaso on merkittavasti korkeampi verrattuna nyt
kaytossa oleviin koneisiin ja siten edes matalampi kayttokustannustaso sahkokayttoisissa
tyokoneissa ei tee niista liiketaloudellisesti perusteltavia investointeja.

D.) Lopputuotteen kuljetus sahalta satamaan. Valtioneuvoston tulee tehda paatés ammattidieselin
kayttoonotosta, jonka avulla voidaan paikata jakeluvelvoitteen ja paastokaupan tuomaa
kannattavuuden ja kilpailukyvyn heikennysta. Sahateollisuuden yrityksilla ei ole kdytossa
pistoraiteita, joten vallitseva kuljetustapa on raskas rekkaliikenne, jossa kayttévoimamuutosta ei ole
nakopiirissa lyhyella, eika keskipitkallakaan aikavalilla.
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Vaikutustenarviointia tulisi tdydentaa kilpailijamaa-analyyseilld. Suomen tulisi seurata tarkoin, mita
keskeiset muut pitkélle teollistuneet verrokkimaat Euroopan Unionissa tekevat. Minimitavoitteena
Suomessa tulisi olla neutraali kustannuskilpailukykyvaikutus. Tarkoituksenmukaista olisi kuitenkin
suunnitella toimenpiteet niin, ettd suomalaisen teollisuuden kustannuskilpailukykya voitaisiin

parantaa tdssa yhteydessa suhteessa verrokkimaihin. Naitd toimenpiteita ei kuitenkaan voida tehd3,
ilman huolellista arviota muiden maiden paatoksista.
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