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Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi
Avovastaus

Suomen Yrittdjat kiittaa mahdollisuudesta antaa lausunto keskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelmasta. limastolain mukaisesti suunnitelmassa esitetdaan tavoite taakanjakosektorin
kasvihuonekaasujen paastojen kehityksesta. Suunnitelmassa linjataan toimet, joilla ihmisen
toiminnasta aiheutuvia taakanjakosektorin kasvihuonekaasujen paastoja vahennetdan seka
esitetdan arviot kasvihuonekaasujen paastojen kehityksesta ja toimien vaikutuksista niihin.

Keskeiset huomiot

IlImastonmuutos, luonnonvarojen ylikulutus ja luonnon monimuotoisuuden heikkeneminen ovat
vakava uhka luonnon lisaksi myds ihmisten hyvinvoinnille ja yrityksille. Yhteiskunnan tulee kiinnittaa
laajasti huomiota ndiden asioiden ratkaisemiseen. Suomen Yrittdjat pitaa tarkeana, ettd Suomen
ilmastopolitiikka on kunnianhimoista, ja samalla reilua ja tasapainoista. Kustannustehokkaat ja
oikeudenmukaiset ilmastotoimet edellyttavat riittdvaa ja ajantasaista tutkittua tietoa.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa linjatut politiikkatoimet tulee ottaa kayttoon
viipymatta, selkeasti aikataulutettuina ja rahoitukseltaan varmistettuina. Viiveet kasvattavat
kokonaiskustannuksia ja vaikeuttavat velvoitteiden tayttamista, joten toimeenpanon on edettava
etupainotteisesti.

Suunnitelmassa linjattujen paastévahennystoimien tulisi Suomen ilmastovelvoitteiden
saavuttamisen ohella tukea yritysten kilpailukykya ja investointimahdollisuuksia. Suunnitelman
toimeenpanon yhteydessa tulee varmistaa, etta tarvittavat paastovahennykset toteutuvat
mahdollisimman pienin yhteiskunnallisin kustannuksin. lImastotoimien tulee olla vaikuttavia, mutta
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my0s sosiaalisesti oikeudenmukaisia, jotta ne voivat aidosti tukea myds pidemman aikavalin
kokonaiskestavaa siirtymaa.

Taakanjakosektorin paastévahennysten kiihdyttamiseksi tulisi edistaa voimakkaasti liikenteen
sahkoistymista, latausinfrastruktuuria ja latausmarkkinan kehitysta. Tieliikenteen paastékaupan
tuottoja tulee osoittaa vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran toteuttamiseen ja raskaan
liilkenteen vahapaastoisen kaluston hankintatukiin. Hankintatuki tulee ulottaa raskaan kaluston
ohella pk-yritysten puhtaisiin henkil6- ja pakettiautoinvestointeihin.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa linjatut maatalouden paastévahennyksiin tahtadvat
toimet tulisi ottaa kdyttoon viipymatta. Turvemaapeltojen ilmastotoimille tulisi luoda merkittavasti
nykyistd vahvemmat kannustimet; maatalouden ja maankayttosektorin nettonielun vahvistamiseksi
tarvittaisiin korvauksia hiilidioksidin sitojille. Hiilen sitominen viljelymaiden maaperaan parantaa
viljelyvarmuutta ja tukee siten maatalouden ilmastonmuutokseen sopeutumista.
IImastosuunnitelmaan tulisi myos sisallyttda ohjauskeinoja, jotka edistavat siirtymaa kohti
ilmastoystavallisempaa ruokajarjestelmaa.

Sosiaalisen ilmastorahaston toimenpiteilla voidaan tukea rakennusten energiatehokkuuden
parantamista ja vahentda rakennusten [ammityksen paastoja. Suomen Yrittdjat puoltaa avustuksia
asuin- ja yrityskiinteistojen fossiilisen 6ljy- tai kaasulammityksen vahentamiseen (sis.
ilmalampopumput) sekd asuinrakennusten energiatehokkuuden parantamiseen.

Kustannustehokkaat toimet ja pk-yritykset huomioiva toimeenpano

IImastotavoitteiden saavuttaminen edellyttdaa kustannustehokkaiden ja vaikuttavien ohjauskeinojen
kayttoonottoa. Politiikkatoimia ei voi suunnitella yksittdisten toimialojen tai kokoluokkien
nakokulmasta, vaan koko yrityskentan tarpeet ja potentiaali huomioiden. Markkinaehtoiset
ratkaisut, kuten selkea paastojen hinnoittelu ja teknologianeutraalit kannustimet, ovat
avainasemassa paastovahennysten toteuttamisessa tehokkaasti ja laajasti yrittajyytta tukevalla
tavalla

Valittujen toimenpiteiden tulee perustua parhaaseen saatavilla olevaan tutkittuun tietoon ja olla
mitattavissa seka vaikuttavuudeltaan todennettavissa. Puhtaan teknologian kdyttéonottoa,
kiertotaloutta ja uusiutuvan energian hankkeita tulee tukea tavalla, joka vahvistaa yritysten
investointihalukkuutta ja kotimaisen arvonlisan syntya.

IImastonmuutoksen hillitseminen ja kiertotalouden edistaminen vaikuttavat laajasti myos yrittajiin.
Markkinoiden muutos riippuu paljon poliittisista paatoksista, mutta myos teknologian kehittymisesta
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sekd muutoksista kuluttajien ja yritysten kdyttaytymisessa. Talouden rakenteita tulee muokata niin,
etta fossiilittomista polttoaineista paastdaan eroon ja kiertotaloutta edistetdan maaratietoisesti.
Vero- ja tukipolitiikkaa tulee muokata tukemaan yha voimakkaammin siirtymaa kohti hiilineutraalia
kiertotaloutta. Verotuksen painopistetta tulisi siirtda voimakkaasti tyon ja yrittdjyyden verotuksesta
kohti haittojen, kuten paastdjen, verotusta.

Pienet ja keskisuuret yritykset ovat avainasemassa ilmastotavoitteiden saavuttamisessa, silla ne
muodostavat suuren osan Suomen taloudesta ja tyollisyydesta. Siksi ilmastopolitiikan valmistelussa
ja toimeenpanossa on varmistettava, etta yritykset saavat selkeat ja ennakoitavat pelisdannét,
riittavasti tietoa seka hallinnollisesti yksinkertaiset tukijarjestelmat. lImastotoimien onnistuminen
edellyttaa, etta saantely kannustaa investointeihin ja mahdollistaa markkinaehtoisten ratkaisujen
syntymisen Suomessa.

Pk-yritykset tulee huomioida myos kansallisen ilmastopolitiikan laajentamisen seka kehittdmisen
valmisteluissa ja taytdntoonpanossa. Yrittdjat tarvitsevat riittavasti tietoa, neuvontaa ja tukea uusien
saantojen ja velvoitteiden noudattamiseksi sekd paastéjen vahentamiseksi.

Lilkenne
Avovastaus

Liikennesektori kattaa noin 23 prosenttia Suomen paastoista. Tasta noin 52 prosenttia syntyy
henkil6autoliikenteestd, 7 prosenttia pakettiautoista ja 35 prosenttia raskaasta liikenteesta. Linja-
autoliikenteen osuus on noin 5 prosenttia. Suurin osa Suomen tavaraliikenteestad kulkee maanteitse.

Pk-yrityksilla on merkittava rooli tavara- ja henkildliikenteen palveluiden tarjoajana. Alalla toimii yli
24 000 pienta ja keskisuurta yritysta. Niiden toimintaedellytykset vaikuttavat suoraan alueelliseen
saavutettavuuteen ja koko yhteiskunnan toimintavarmuuteen.

Nopea fossiilisista polttoaineista irtaantuminen on haaste kuljetussektorille ja sita kayttaville
yrityksille. Sahkoistymiselld on jo merkittava rooli varsinkin kevyemmassa kalustossa ja
jakeluliikenteessa, mutta raskaassa liikenteessa vaihtoehtoisia vahapaastoisia teknologioita on
Iyhyelld aikavalilla rajoitetusti. Esimerkiksi jakeluvelvoitteen kustannusvaikutusten tulisi kohdistua
ensisijaisesti yksityisautoiluun, jossa sahkoiseen liikenteeseen siirtyminen on teknologisesti ja
infrastruktuuriltaan helpommin ja nopeammin toteutettavissa. Ammattiliikkenteen vaihtoehtoisten
kayttoévoimien tankkaus- ja latausinfrastruktuuria tulisi kehittaa liikenteen paastévahennysten
vauhdittamiseksi.

Suomi on sitoutunut vahentdmaan kotimaan liikenteen paastoja vahintdan 50 prosentilla 2030
mennessa. Vuoden 2045 tavoitteena on nollapdastoinen liikenne. llman ennalta-arvaamattomia
eksogeenisia muutoksia paastévahennysurassa, ndita tavoitteita ei saavuteta kdytossa olevin tai
tdhan mennessa paatetyin toimin. Pdinvastoin hallitus on tehnyt liikenteen paastoja lisaavia toimia,
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joiden vuoksi liikennesektori ei ole enda perusennusteen mukaisesti saavuttamassa sille aiemmin
asetettuja velvoitteita. IImastosuunnitelmassa esitetyn arvion mukaan uusia lisdtoimia vuoden 2030
osalta ei olisi valttamatta tarvittu ilman hallituksen liikenteen paastoja lisdavia paatoksia.

Liikenteen toimenpiteina ilmastosuunnitelmassa listataan esimerkiksi puhtaiden kuorma-autojen
hankintatuet, julkisen jakeluinfran tuet, raskaan kaluston hankintatuet mikroyrityksille, kavelyn,
pyorailyn valtionavustus seka alueellisen joukkoliikenteen ja kutsuliikenteen kehittdminen. Naista
kolme viimeksi mainittua voidaan mahdollisesti rahoittaa EU:n sosiaalisen ilmastorahaston kautta.

Kaikki suunnitelmassa esitetyt paastovahennystoimet ovat kannatettavia, mutta toimien maara ei
skenaariolaskelmien mukaan vastaa sitd paastojen kasvua, jonka hallitusohjelmaan kirjatut toimet
aiheuttavat. Liikennesektori ei siten ole saavuttamassa sille aiemmin asetettua 50 prosentin
paastovahennystavoitetta vuonna 2030. Lisdksi toimenpideohjelman mukaisten paastévahennysten
toteutuminen riippuu pitkalti rahoituksen riittdvyydesta ja investointien toimeenpanosta.

Valtiovarainministerion arvion mukaan, jos liikenteen paastéjen puolittaminen vuoteen 2030
mennessa epaonnistuu, tdma voisi johtaa Suomelle jopa noin 80 miljoonan euron tulonmenetykseen
EU:n elpymis- ja palautumistukivalineesta (RRF). Tama tarkoittaa, ettd tulonmenetyksen
valttadkseen hallituksen on joko peruttava liikenteen paastoja kasvattavat paatoksensa tai
ilmastosuunnitelmaan on sisallytettava riittdva maara uusia lisdisia paastovahennystoimia vuodelle
2030.

Suomen Yrittajat katsoo, etta lilkkenteen paastokauppatulot tulee kohdentaa lilkkennesektorin
energiamurroksen vauhdittamiseen kaikissa liikennemuodoissa. Mita hitaammin liikennesektori
irtautuu fossiilisista polttoaineista, sita suuremmaksi padstokaupan kustannukset yhteiskunnalle
muodostuvat. Tieliikenteen paastokaupan tuottoja tulee osoittaa vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluinfran toteuttamiseen ja raskaan liikenteen vahapaastoisen kaluston hankintatukiin.

Latausinfrastruktuurin ja latausmarkkinan kehityksen tukeminen on hyva ja tarkea tavoite. Tehokas
ja taloudellinen latausinfrastruktuuri on keskeinen kysymys tavaraliikenteen sahkdistymisessa.
Sahkdiseen hyotyajoneuvokalustoon siirtyminen edellyttda laajasti saatavilla olevaa, tehokasta ja
luotettavaa latausinfrastruktuuria. Toistaiseksi julkista latausinfrastruktuuria on laajamittaisesti
tarjolla Iahinna henkiléautokalustolle.

Valtion taloudellisen tutkimuskeskuksen ja Suomen ymparistokeskuksen tutkimushankkeen tulosten
perusteella liikenteen sdhkdistymista voitaisiin edistdd muiden keinojen lisdksi panostamalla hyvaan
julkiseen teholatausverkostoon myos vihemman liikennoidyillad alueilla: ”Mikali lilkennemaarat nailla
reiteilld eivat ole riittavan suuria luomaan kannustimia investoida teho- ja suurteholatausasemiin,
tallaisille alueille kohdennettuja julkisen latausinfran tukia voi pitda jatkossakin perusteltuina.”
(Ferreira, Laukkanen ym. 2024).
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Sosiaalisen ilmastorahaston varoja tulee osoittaa my6s joukkoliikenteen hankintojen lisdamiseen,
kuten suunnitelmassa esitetdadan. Suomen Yrittdjat pitaa kestavien liilkkkumismuotojen tukea ELY-
keskusten tilaamaan joukko- tai kutsuliikenteeseen kannatettavana. Tama parantaa kansalaisten
mahdollisuutta kestaviin kulkumuotovalintoihin seka liikenneyritysten liiketoimintaa.
Liikenndintisopimusten tulee olla riittdavan pitkia ja ehdoiltaan sellaisia, etta liikennditsijat voivat
investoida myos puhtaampaan kalustoon.

VATT:n LATAAVA-hankkeen tutkimustuloksia tiivistdvan policy brief 2024:10:n mukaan
"henkiléautokannan kiihtyvasta sahkoistymisesta huolimatta sahkdistyminen ei yksin riita
kansallisten ja EU-tason ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Etenkin kaupunkialueilla on tarpeen
pyrkia kasvattamaan joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyoradilyn osuutta kulkumuodoista.” (Ferreira,
Laukkanen ym. 2024).

Yritysten raskaan kaluston (kuorma-autot, linja-autot) hankintatuki on kannatettava toimi, myos
yhdistettyna latausinfran tukeen. Tuen kohdentamisella tulee hakea suurinta vaikuttavuutta
padstokehitykseen, mikd on huomioitava kohdeyritysten maarittelyssa. Hankintatuki tulee ulottaa
raskaan kaluston ohella pk-yritysten puhtaisiin henkil6- ja pakettiautoinvestointeihin. Tama edistaa
yritystoiminnan puhdasta siirtymaa, autokannan uusiutumista seka mahdollistaa yritysten
osallistumisen julkisiin hankintoihin, joissa edellytetdadan paastotonta kalustoa.

Nykyiset toimet ovat oikeansuuntaisia, mutta riittamattomia liikkenteen paastévahennystavoitteen
saavuttamiseksi. Investointiohjelmien taso on matala ja toteutuminen epavarmaa. Valtion
avustukset kunnille kavelyn ja pyorailyn edistamiseen ovat olleet vuositasolla 3—4 miljoonaa euroa,
mika on kaytanndssa ilmastotavoitteiden kannalta riittamaton taso eika varmista tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvittavaa kulkumuotosiirtymaa. Yhteenlaskettuna valtion avustusten taso vastaa
yhden keskisuuren kaupungin vuosittaista panosta jalankulun ja pyoréliikenteen jarjestelyihin (WSP
Finland Oy 2023, Selvitys pyoréliikenteen infrakustannusten seurannasta).

Puhtaiden ajoneuvo- ja liikkennepalveluhankintojen tuki yksityishenkildille romutuspalkkion
muodossa ei ole valttamatta henkiloautojen osalta realistinen, silld sahko- ja vahapaastoiset
henkildautot vaativat toistaiseksi edelleen suurehkon rahoituksen. Toimenpide olisi tehokkaampi,
jos se sisdltaa mahdollisuuden sdhkdavusteisen pyoran tai joukkoliikennelipun hankintaan.
Romutuspalkkiolla ei myoskaan tulisi tukea polttomoottoriautojen hankintaa, vaan rajalliset
tukirahat tulisi kohdentaa merkittavasti energiatehokkaamman sdhkdisen lilkenteen osuuden
kasvattamiseen.

Viitteet
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Maatalous
Avovastaus

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa linjatut maatalouden paastévahennyksiin tahtaavat
toimet tulisi ottaa kayttoon viipymatta. Turvemaapeltojen ilmastotoimille tulisi luoda merkittavasti
nykyista vahvemmat kannustimet, silla peltomaan ala ja erityisesti turvepeltojen ala on tarkein
yksittdinen maatalouden paastdihin vaikuttava tekija. Turvepeltoja tulisi vettda ja maatalouskayton
ulkopuolelle jaaneita peltolohkoja, turvetuotannosta poistuneita suonpohjia ja heikkotuottoisia
peltoja tulisi metsittaa.

Suomen pelloista on turvepeltoja noin kymmenen prosenttia, mutta niiden osuus viljelysmaiden
kaikista kasvihuonepaastoista on yli 80 prosenttia. Turvepellot tuottavat noin 60 prosenttia koko
maatalouden ilmastopaastoista. Turvemaapeltojen paastoja voidaan vahentda huoltovarmuutta
vaarantamatta, koska osa paastoja tuottavista turvemaapelloista ei ole enaa viljelykdytossa eika
maataloustukien piirissa.

Ruoantuotannon ulkopuolella olevien turvemaapeltojen vettaminen olisi erittdin toimiva ja
kustannustehokas paastovahennystoimi. Luonnonvarakeskus Luken arvion mukaan esimerkiksi 6000
peltohehtaarin vettamiselld voisi vahentaa maatalouden ilmastopaastoja enimmillaan prosentilla,
mika olisi samaa luokkaa aiempien toimien yhteenlaskettujen paastévahennysten kanssa.
Turvepeltoja vettamalla voidaan vastata my6s EU:n ennallistamistavoitteisiin ja luonnon
monimuotoisuuden edistamistavoitteisiin.

Kuuden tuhannen peltohehtaarin vettaminen maksaisi noin 30 miljoonaa euroa kolmelle vuodelle
jaettuna. Aiemmin toteutettuihin toimiin, kuten lietteen sijoituksen, ravinteiden kierratyksen,
ymparisténurmien perustamisen ja kerdajakasvien kylvamisen tukiin, on investoitu noin 80
miljoonaa euroa vuodessa.

On hyva, ettad ilmastosuunnitelmassa mainitaan potentiaalisena paastovahennystoimena
luomutuotannon lisadaminen, vaikka sen paastovahennysvaikutusta ei ole pystytty arvioimaan.
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Kohtuullinen maara luonnonhoitolaidunnusta, kuten nautaeldinten laiduntamista
perinnebiotoopeilla, yllapitda maisemien avoimuutta, vahvistaa luonnon monimuotoisuutta ja tukee
maaperan kasvukuntoa. Luomutuotannossa kaytettdvat viljelymenetelmat edistavat orgaanisen
aineksen ja hiilen kertymista maaperaan.

Luonto- ja ilmastotavoitteiden saavuttamista voidaan ruokajarjestelman osalta tukea myds
edistamalla suomalaisten korkean jalostusarvon kasvipohjaisten elintarvikkeiden seka laboratoriossa
tuotettujen ravintoproteiinien kysyntada ja tuotantoa. Kotimaisen kasviproteiinin tarjonnan ja
markkinoinnin lisdéaminen luo yrityksille kasvumahdollisuuksia niin kotimaassa kuin kansainvalisesti.
Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmaan tulisi sisallyttdaa ohjauskeinoja, jotka edistavat siirtymaa
kohti ilmastoystavallisempaa ruokajarjestelmaa.

Ruokavalion muutokset mahdollistaisivat kustannustehokkaasti merkittavat paastovahennykset.
Ruokavalioiden siirtyma mahdollistaisi ruoan tuottamisen huomattavasti nykyista pienemmalla
pinta-alalla (Niskanen & Valtiala 2022). Suorien paastovahennysten lisaksi muutos mahdollistaisi
heikkotuottoisimpien peltojen siirtdmisen tehokkaampaan kayttéon: ruokavalion muutosten myota
merkittdava osa ilmastoa lammittavista ja vesistoja rehevoittavista rehupelloista voitaisiin muuttaa
esimerkiksi hiiltd ilmakehasta poistaviksi metsiksi. Samalla vapautuisi lisad mahdollisuuksia fossiilisia
korvaaville ja Suomen taloutta vahvistaville puupohjaisille ratkaisuille.

Hyonteisproteiinin hyddyntamista tulisi edistdad osana kestavan ruokajarjestelman kehittamista. Se
on resurssitehokas ja ymparistolle kevyt proteiinintuotannon muoto. Hydnteistuotanto pienentaa
huomattavasti nykyjarjestelman ekologista jalanjdlkea: se vaatii vdahemman maapinta-alaa, kuluttaa
murto-osan vedesta ja tuottaa selvasti vdhemman kasvihuonekaasupadastdja kuin tavanomainen
lihantuotanto. Hyonteistuotannon pinta-alatehokkuuden ansiosta se ei ole yhta riippuvainen
peltopinta-alasta ja vapauttaa siten maata muuhun hyotykayttoon.

Ruokajarjestelman osalta keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa tulisi tarkastella nykyista
kattavammin esimerkiksi edelld mainittuja toimia ja niiden vaikutuksia. Suunnitelmassa mainitaan
lyhyesti uudet kansalliset ravitsemussuositukset ja niiden ohjaus kohti kasvipainotteisempia
ruokavalioita seka terveys- ettda ymparistosyista. Suunnitelmassa tulisi maininnan lisaksi esittaa
toimenpiteita, jotka ohjaisivat keskimaaraista kuluttajaa kohti ravitsemussuositusten mukaista
ruokavaliota. Suunnitelmassa kasitellaan kiitettavasti ruokahavikin vahentamista ja julkisten
hankintojen kohdentamista osana ruokajarjestelman kestavyyden parantamista, mutta myds naita
edistavat uudet toimet puuttuvat ilmastosuunnitelman toimenpidekokonaisuudesta.

Maatalouden ja maankayttdsektorin nettonielun vahvistamiseksi tarvittaisiin myds korvauksia
hiilidioksidin sitojille. Luonnonvarakeskuksen mukaan pelkdstaan maankayttosektorilla on yli 10
miljoonan hiilidioksiditonnin suuruiset paastovahennysmahdollisuudet, joista vaikutuksiltaan
merkittavimmat on listattu tutkimuksessa “Maankayttosektorin ilmastotoimenpiteet: Arvio
padstovahennysmahdollisuuksista” (Lehtonen ym. 2021). Tutkimus sisaltda myos laadulliset arviot
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ilmastotoimenpiteiden vaikutuksista muihin ekosysteemipalveluihin, vesistokuormitukseen ja
luonnon monimuotoisuuteen.

Hiilen sitominen viljelymaiden maaperdan parantaa viljelyvarmuutta ja tukee siten maatalouden
ilmastonmuutokseen sopeutumista. Suomessa tulisi viipymatta ja mahdollisimman laajasti ottaa
kayttoon toimenpiteita, joilla yllapidetaan tai lisatdan maatalouden maanieluja ja -varastoja ja
vahennetddan maaperan alttiutta ilmastonmuutoksen seurauksille.

Viitteet
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Rakennusten erillislammitys
Avovastaus

IImastotavoitteisiin padasemiseksi fossiilisten polttoaineiden kadytto tulee vahenemaan merkittavasti.
Tama luo laajasti mahdollisuuksia teollisuudelle ja yrittajavetoisille hankkeille puhtaiden
teknologioiden, uusiutuvien raaka-aineiden hyodyntamisessa ja polttoaineiden kayttoonotossa.
Markkinaehtoisilla ratkaisuilla saavutetaan kustannustehokkaita paastévahennyksia ja edistetaan
kiertotalouteen siirtymista.

Oljylammityksestd luopuminen on keskeinen askel rakennusten erillislimmityksesta aiheutuvien
padstdjen vahentamisessa, silld se vahentaa fossiilisten polttoaineiden kadyttda ja edistaa siirtymista
vahapaastoisiin lammitysmuotoihin.

Myds energiatehokkuus on ratkaisevassa roolissa rakentamisen paastdjen hillinnassa.
Puurakennusten pitkaikaiset hiilivarastot edistaisivat ilmastotavoitteita, ja samalla Suomen talous
hyotyisi entista korkeamman jalostusasteen tuotteista. Suomalaiset pk-yritykset hyotyisivat
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puurakentamisen kasvusta, silld puu voidaan sahata ja jatkojalostaa rakennuselementeiksi
kotimaassa. Lisaksi korkean osaamisen puuelementit soveltuvat vientituotteeksi. Puurakentamista
voidaan lisata ilman hakkuumaarien kasvattamista, kun osa nykyisesta sahatavaran tuotannosta
ohjautuisi suoran viennin sijaan jatkojalostukseen kotimaassa.

Sosiaalisen ilmastorahaston toimenpiteilla voidaan tukea rakennusten energiatehokkuuden
parantamista ja vahentda rakennusten [ammityksen paastoja. Suomen Yrittdjat puoltaa avustuksia
asuin- ja yrityskiinteistojen fossiilisen 6ljy- tai kaasulammityksen vahentamiseen (sis.
ilmalampopumput) sekd asuinrakennusten energiatehokkuuden parantamiseen.

Tyokoneet
Avovastaus

Tyokoneiden sahkoistamisen tuki on tarkea ja kannatettava tyokoneiden paastdjen vahentamiseen
tahtaava toimi. Tyokoneiden osalta merkittava sahkodistymisen rajoite on sahkdisen
latausinfrastruktuurin puute, ja sahkoistamismahdollisuudet vaihtelevat toimintaympariston
mukaan. Koneita kaytetdan usein alueilla, joilla ei ole tarvittavaa infrastruktuuria. Lisaksi
tyokoneiden tehontarpeet ovat suuria, mika tekee sahkoistamisesta teknisesti haastavaa.
Kustannustehokkuuden ja vaikuttavuuden ndkokulmasta tyokoneiden vaihtoehtoisten
kayttovoimien infrastruktuurin alkuvaiheen tuet kannattanee kohdentaa alueille, joilla tyokoneiden
kaytto on kaikkein intensiivisinta.

Jatehuolto

Avovastaus

F-kaasut

Avovastaus

Teollisuus ja muut paastot
Avovastaus

Taakanjakosektorille kuuluvat teollisuuden politiikkatoimet ovat kannatettavia. Teollisuuspolitiikassa
tulisi kuitenkin huomioida nykyistda paremmin myds pienet yritykset. Hallitus on tehnyt joitain
paatoksia teollisuuden investointien lisdamiseen kannustavista toimista. Valitettavasti toimet on
mitoitettu sellaisiksi, etta yli 99,5 prosenttia suomalaisista yrityksista jaa niiden ulkopuolelle. Pk-
yrityksilla on merkittava rooli vihredan teknologian kehittdjina ja siirtyman mahdollistajina. Ei ole
perusteita jattaa lukumaaraltadan merkittavida, mutta mittaluokaltaan pienempia hankkeita
teollisuuspolitiikan ja tukitoimien ulkopuolelle.
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On tarkeaa, etta yrityksille varmistetaan riittavat kannustimet energiatehokkuussopimuksiin
liittymiselle ja energiatehokkuuden parantamiseen. Vapaaehtoiset energiatehokkuussopimukset
ovat osoittaneet toimivuutensa ja niiden roolia kansallisessa toimeenpanossa tulee vahvistaa.
Pienten yritysten osallistumismahdollisuudet tulee turvata kevyellad hallinnollisella mallilla.

Kuntien ja alueiden ilmastotyo

Avovastaus

Kulutuksen hiilijalanjalki
Avovastaus

Kulutusta ohjaavat kannustimet ovat keskeinen osa vaikuttavan ilmastopolitiikan kokonaisuutta.
IImastosuunnitelmassa tulisi painottaa nykyista selkeammin toimenpiteitd, jotka ohjaavat kysyntaa
kotimaisiin kierratetyista ja uusiutuvista raaka-aineista valmistettuihin tuotteisiin. limasto- ja
ymparistokestavat kotimaiset tuotteet pienentavat riippuvuutta fossiilisiin raaka-aineisiin
perustuvasta tuonnista, vahvistavat huoltovarmuutta ja tukevat ilmastotavoitteiden saavuttamista.
Ohjauksen tulisi nojata haittojen hinnoitteluun, selkedan informaatioon ja politiikkatoimien
ennakoitavuuteen.

Julkiset hankinnat

Avovastaus

Muut poikkisektorit

Avovastaus

Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset

Avovastaus

Muita huomioita
Avovastaus

Jokaisen sektorin on osallistuttava omalta osaltaan ilmastonmuutoksen hidastamiseen. Tarvittaessa
kansallisia toimia kannattaa silti kohdentaa aloille, joissa ne ovat kustannustehokkaimpia ja
vaikuttavimpia. llmastotoimien tehokasta kohdentumista voidaan edistaa esimerkiksi kehittamalla
hiilimarkkinoita ja selvittamalla sektoreiden valisten kompensaatiojarjestelmien mahdollisuutta ja
toimivuutta. Hallituksen on linjattava tarvittavista toimista kasvihuonekaasupaastojen
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vahentamiseksi sekda maankayttosektorin nettonielun vahvistamiseksi. Muutoin parhaaseen
saatavilla olevaan tutkittuun tietoon pohjautuvia tavoitteita ei voida saavuttaa.

Kunnioittavasti

Suomen Yrittajat

Roope Ohlsbom

ekonomisti
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