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Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi
Avovastaus

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma (KAISU3) vaikuttaa Metsdhallituksen toimintaan erityisesti
liikenteeseen ja tydkoneisiin liittyvien toimenpiteiden kautta. Metsahallitus pitdaa hyvana, etta
suunnitelmassa on tarkasteltu myo6s poikkileikkaavia teemoja, kuten alueellisen ilmastotyon ja
kulutuksen merkitysta. On selvaa, etta kaikki yhteiskunnan osa-alueet tarvitaan mukaan
ilmastotoimenpiteiden toteutukseen.

Metsahallitus on kevaalla 2025 julkaistussa ilmasto-ohjelmassa sitoutunut edistamaan Suomen
hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamista. Vahvistamme toimintamme mydnteisia
ilmastovaikutuksia hoitamalla ja kdayttamalla valtion maita siten, ettd ne toimivat lisaantyvina
hiilinieluina ja -varastoina. Lisaksi hyddynnamme valtion alueiden uusiutuvan energian potentiaalia.
Samaan aikaan pienenndamme toimintaamme liittyvia kielteisia ilmastovaikutuksia ja edistamme
ilmastonmuutokseen sopeutumista. Tavoitteenamme on pienentaa hiilijalanjalkeamme 20 %
vuoteen 2030 mennessa vuoden 2024 tasosta. Selked ja ennakoitava ilmastopolitiikka on
olennaisessa roolissa Metsahallituksen ilmasto-ohjelman tavoitteiden toteutumisessa.

IImastotavoitteiden saavuttamiseen liittyy Suomessa paljon epavarmuuksia, mika tunnistetaan hyvin
myos lausunnoilla olevassa ilmastosuunnitelmassa. KAISU3-luonnoksessa kerrotaan selkeasti, etta
esimerkiksi lilkkenteen osalta hiljattain tehdyt, kasvihuonekaasupaastéja lisdavat ilmastopoliittiset
paatokset tarkoittavat sitd, etta taakanjakosektorin tavoitteisiin pddasemiseksi tarvitaan lisatoimia.
Naita lisatoimia on hahmoteltu KAISU3:n toimenpideohjelmassa. Toimenpiteiden toteutus on
kuitenkin monilta osin epavarmaa, silla esimerkiksi monen toimenpiteen toimeenpanoaikataulusta
tai rahoituksesta ei luonnoksen mukaan ole paatdksia. Toimenpideohjelman toteutuksen lisaksi
taakanjakosektorin vuoden 2030 tavoitteisiin padsemiseksi on toteutuksessa hydédynnettava myos
padstooikeuksien siirtamista padstokaupan puolelta (ETS-jousto). Toimenpideohjelmaan kirjattujen
lisdtoimien ja ETS-jouston avulla olisivat taakanjakosektorin vuoden 2030 tavoitteet saavutettavissa
suunnitelmaluonnoksen mukaan pienellda marginaalilla.

Huomionarvoista on, etta vaikka KAISU3 kattaa ainoastaan taakanjakosektorin toimenpiteita,
saattaa suunnitelman toteutus liittya kiintedsti myos maankayttdsektorin paastokehitykseen. Kuten
luonnoksessa todetaan, niin maankayttosektorin mahdollinen vaje voi siirtya katettavaksi
taakanjakosektorille. Maankayttosektorin padstévajeen suuruusluokka on mahdollisesti
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huomattavasti suurempi kuin taakanjakosektorin vuosittaiset paastot. Tama huomio jaa kuitenkin
ainoastaan maininnan asteelle, eikd suunnitelmaan ole esimerkiksi rakennettu skenaariota, jossa
taakanjakosektorin toimenpiteet olisi mitoitettu siten, etta niilla katettaisiin osa maankayttosektorin
tavoitteesta.

KAISU3:ssa todetaan myos, ettd EU:n odotetaan tiukentavan taakanjakosektorin paastotavoitteita
vuoden 2030 jalkeen. Taakanjakosektorin ilmastosuunnitelmassa ei kuitenkaan kasitella
potentiaalisia lisdtoimenpiteitd, joilla voidaan ennakoida tulevia tiukennuksia. Esimerkiksi EU:n CO,
raja-arvot uudelle raskaalle kalustolle ja ajoneuvoille tulevat vaikuttamaan merkittavasti raskaan
kaluston ja ajoneuvojen kehitykseen ja liikenteen paastdihin uusien ajoneuvojen osalta.
Suunnitelmassa kuvataan sen vaikutuksia kuitenkin vain hyvin kevyesti.

IImastopolitiikan ennakoitavuus olisi toimialojen kannalta olennaisia, jotta ne voivat sopeuttaa omaa
toimintaansa muutoksiin ndhden ajoissa. Kustannusvaikuttavuudeltaan ja politiikan
hyvaksyttavyyden kannalta heikoin vaihtoehto on, jos toimialoilta edellytetadn nopeita
lisditoimenpiteita jo sovittujen sijaan, niihin ei ole ollut mahdollisuutta etukateen varautua ja ne
vaikuttavat sen vuoksi yritysten kilpailukykyyn tarpeettoman kielteisesti.

Lilkenne
Avovastaus

Liikenne on taakanjakosektorin suurin paastolahde Suomessa, ja siten siihen liittyvilld toimenpiteilla
on keskeinen rooli taakanjakosektorin ilmastotavoitteiden saavuttamisessa.
Suunnitelmaluonnoksesta selvida, etta nykyisellad hallituskaudella tehdyt, liikenteen paastoja
kasvattavat paatokset edellyttavat liikenteen osalta uusia, korvaavia toimenpiteita. Suunnitellut
lisatoimenpiteet eivat kuitenkaan luonnoksen mukaan riita kattamaan paastodjen kasvua, ja ndin
ollen vuoden 2030 paastovahennystavoitetta ei oltaisi saavuttamassa liikenteen osalta.

Kevaalla 2025 julkaistussa Metsahallituksen ilmasto-ohjelmassa on asetettu tavoitteeksi
hiilijalanjaljen pienentaminen 20 %:lla vuoden 2024 tasosta. Arviolta 34 % Metsdhallituksen
hiilijalanjaljesta muodostuu puun kuljetuksesta, ja siksi puukuljetusten paastokehitys on yksi
keskeinen tekija tavoitteen saavuttamisessa. Metsahallituksen ilmasto-ohjelman toimenpiteissa
kuljetusten paastovahennyksiin tahdataan esimerkiksi autokuljetusten hankinnan ikarajoituksilla,
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kdyttovoimien edistamisella kilpailutuksissa, energiatehokkaiden
kuljetusmuotojen kuten junakuljetusten, aluskuljetuksen ja uittojen hyddyntamisella seka
urakoitsijoiden koulutuksella. Tavoitteen saavuttaminen nojaa myds poliittisiin paatoksiin, silla
esimerkiksi liikenteen biopolttoaineiden jakeluvelvoitteella on keskeinen rooli liikenteen paastojen
vahentamisessa.

KAISU3:n liikenteeseen kohdistuvien paastovahennystoimenpiteiden osalta Metsahallitus korostaa,
ettd suunnitelmassa tulee viela huomioida eri toimijoiden ja eri alueilla toimivien yritysten yhtaldiset
mahdollisuudet siirtya fossiilisista energialdhteista vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin ja teknologioihin.
Suunnitelman toimenpiteet ovat kannatettavia energiasiirtyman tavoittelussa, mutta niiden
toteuttaminen tavoitellussa ajassa ja oikeudenmukaisesti edellyttda riittdvaa rahoitusta ja tukea. On
tarkeda huomioida metsatalouden osalta myos pienet kuljetusalan yritykset ja niiden
investointimahdollisuudet uuteen teknologiaan seka tyémaiden ja kuljetusreittien syrjainen sijainti.
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Vaihtoehtoisten kdyttovoimien latausasemien sijaintien tulee mahdollistaa poikittaisliikenne
paarunkoteiden lisdksi, jotta voidaan varmistaa raakapuun kuljetukset tehtaille ja sahoille.

Metsahallitus haluaa painottaa, etta biokaasu ja biometaani tulee olla osa energiasiirtymaa myos
jatkossa. Sahkoyhdistelmien kuormakapasiteetin ja raskaan kaluston toimintasdteen ei odoteta
kehittyvan puukuljetuksien vaatimalle tasolle ldhitulevaisuudessa, mutta biokaasuautojen kaytosta
puunkuljetuksissa on jo saatu hyvia kokemuksia, ja lisdtietoa kaasuauton kaytosta saadaan kaynnissa
olevista pilotointihankkeista. KAISU3:ssa viitataan HEETRA-hankkeen
kustannusvaikuttavuusanalyysiin, jonka mukaan sahkdyhdistelmien kustannusvaikuttavuus on
suurempi kuin kaasukuorma-autoilla. On kuitenkin muistettava, etta puunkuljetuksissa pitkille
kuljetusmatkoille vain toinen teknologia on saatavilla ja potentiaalisesti skaalautuva seuraavan
viiden vuoden sisalla. Metsatalouden energiasiirtyméan kannalta on olennaista varmistaa biokaasun
ja biometaanin tuotanto, saatavuus ja jakeluverkosto, jotta kaasuyhdistelmaajoneuvojen kayttoa
voidaan lisata vaikuttavissa maarin. Siihen voidaan vaikuttaa mm. selkealld sdantelylla ja
jakeluverkoston kehittamiselld. Puhtaiden kuorma-autojen hankintatukea ja raskaan kaluston
hankintatukia mikroyrityksille tulisi harkita laajennettavaksi myos kaasukuorma-autoihin.

Luonnon virkistyskaytolla on todistetusti positiivisia terveysvaikutuksia ihmisille, joten siihen tulisi
olla kaikille mahdollisuuksia. Virkistyskayttoon liittyvan liikkkumisen paastdja voidaan vahentaa
[ahiluonnossa liikkumista edistamalla ja toisaalta kehittamalla luontokohteiden saavutettavuutta
julkisella liikenteelld. Usein kauempana tapahtuva luonnon virkistys- ja matkailukdytto kuten
retkeily, metsastys, kalastus ja muu luonnonharrastus nojaavat vahvasti yksityisautoiluun ja kohteet
(suojelu- ja virkistysalueet, metsastys- ja kalastusalueet) ovat harvoin saavutettavissa julkisella
liilkenteella. Julkista liikennetta tulee kehittda niin, ettd useamman kansallispuiston ja muun
retkeilykohteen tai liikkuntaharrastuskohteen voisi jatkossa paremmin saavuttaa julkisin
lilkennevalinein tai vaihtoehtoista kdyttovoimaa hyédyntden, mika pienentaisi retkeily- ja
virkistyskayton ilmastovaikutuksia. Metsahallitus on usean vuoden ajan ollut mukana kehittamassa
esim. kansallispuistojen saavutettavuutta julkisella liikenteelld yhdessa kumppaneiden kanssa. Tata
toimintaa on tarkoitus edelleen kehittda Metsdhallituksen uuden ilmasto-ohjelman alla.

Luontomatkailun volyymi erityisesti Lapissa perustuu vahvasti lentoliikenteeseen ja
yksityisautoiluun. Luontomatkailu tuo pohjoiseen Suomeen tarkeita matkailutuloja, mutta
kdaantopuolena ovat lentoliikenteen ja yksityisautoilun aiheuttamat merkittavat ilmastovaikutukset.
Sahkoistettyjen junanratojen jatkaminen tarkeimpiin matkailukeskuksiin mm. Yllas-Levi alueelle ja
matkaketjujen parempi yhdistdminen nopeisiin juniin olisi toivottava kehityskulku pohjoisen
matkailun ilmastokuormituksen pienentamisessa.

Maatalous

Avovastaus

Rakennusten erillislammitys

Avovastaus
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Tyokoneet
Avovastaus

KAISU3-luonnoksen mukaan tyokoneiden paastdissa ei ole viime vuosina tapahtunut merkittavia
muutoksia. Paastovahennyksiin tdhtaavia keinoja ovat esimerkiksi nolla- tai vahapaastoisten
polttoaineiden ja tyokoneiden kdyton edistaminen ja polttoaineen kulutusta ja paastoja vahentavien
kayttotapojen laajempi kayttoonotto. KAISU2:ssa suunniteltu toimenpide nostaa kevyen polttodljyn
bio-osuus 30 %:iin vuoteen 2030 mennessa oli tyokoneisiin liittyvistd paastovahennystoimenpiteista
merkittdavin, mutta sen toimeenpanosta on luovuttu eduskunnan paatoksella. Bio-osuus on maara
nostaa 10 %:iin vuoteen 2028 mennessa ja KAISU3:n ehdotuksen mukaan 15 %:iin vuoteen 2030
mennessa. Kaytdssa on talla hetkelld myos muita padstévahennyksiin tahtaavia
politiikkatoimenpiteitd, mutta niiden vaikuttavuus ja vaikutukset etenkin metsatalouden
tyokoneisiin on epaselvempi. KEITO-skenaarion vaikutusarviossa (2025) mainitaan, etta vuodesta
2028 lahtien tyokoneiden polttoaineiden jakelu kuuluu myos ETS2:n piiriin, lukuun ottamatta maa-
ja metsatalouden tyokoneita, jotka jadvat ETS2- sdantelyn ulkopuolelle. Taima poikkeus sdantelyssa
on jaanyt kuvaamatta KAISU3:ssa.

KAISU3:n soveltamisalasta tyokoneet liittyvat keskeisesti Metsahallituksen toimintaan. Pelkastdan
puun korjuu muodostaa Metsahallituksen hiilijalanjaljesta arviolta noin kolmanneksen. Lisdksi
tyokoneita kaytetdadn esim. metsanhoitoon, tiehankkeisiin seka rakentamiseen ja alueiden yllapitoon
liittyvissa toiminnoissa. Tyokoneiden paastdjen kehitys on siten ratkaisevassa roolissa, kun
Metsahallitus tavoittelee 20 % kasvihuonekaasupaastdjen vahennysta vuoteen 2030 mennessa
(vertailuvuosi 2024). Paastoja vahennetdan esimerkiksi ohjaamalla urakoinnin kalustehankintaa
antamalla pisteitda uudemmasta korjuukalustosta ja lisdaamalla vaihtoehtoisten polttoaineiden ja
kayttovoimien kayttoa kilpailutuksessa. Esimerkiksi uusia paastojen vahentamismahdollisuuksia
liittyy koneiden sahkoistymiseen, vetytalouteen, biokaasuun ja uusiutuvaan dieseliin.
Metsahallituksessa tullaan pilotoimaan korjuuketjussa tai kaivinkonetdissa sahko- tai vetykayttoista
kalustoa vuoteen 2030 mennessd. My0ds suojelu- ja retkeilyalueiden hoidon ja kayton
ilmastovaikutuksia pyritadan pienentamaan esimerkiksi pilotoimalla sahkokayttoisia kulkuvalineita.

Kuten KAISU3:n luonnoksessa todetaan, voidaan tyokoneiden paastoihin vaikuttaa myos koneiden
kayton aikana. Metsatalous Oy:ssa kaytossa oleva ETJ+-energiatehokkuusjarjestelma ohjaa
energiatehokkuuden jatkuvaan parantamiseen ja energiankulutuksen seurantaan omassa
toiminnassa ja urakoinnoissa. Energiatehokkuuden parantamiseen panostetaan tyokoneiden osalta
esimerkiksi sujuvoittamalla tyon kulkua ja tarjoamalla urakoitsijoille koulutusta. KAISU3:ssa tehty
ehdotus jatkaa Motivan tuottamaa verkkokoulutusta ja tarjota koulutusta jatkossa myds englannin
kielelld on kannatettava. Tyokoneiden kaytonaikaisiin paastoihin ja energiankulutukseen on
mahdollista vaikuttaa erilaisilla kayttoon ja huoltoon liittyvilld keinoilla, jotka voivat parantaa myos
toiminnan taloudellista kannattavuutta.

Metsahallitus pitaa hyodyllisend myods panostaa tyokoneiden paastdlaskennan kehittamiseen.
Talloin toimialoilla on paremmat mahdollisuudet seurata tehtyjen paastévahennystoimenpiteiden
vaikuttavuutta ja vastata raportointivaatimuksiin toiminnan paastoista ja niiden kehityksesta.

KAISU3:ssa on monia kannatettavia toimenpiteita tyékoneiden paastokehityksen pienentamiseksi.
Esimerkiksi vaihtoehtoisten kdyttévoimien ja siihen liittyvan infrastruktuurin ja teknologioiden
kayttoonoton edistamiseen on selva tarve. Kuten suunnitelmaluonnoksessa todetaan, kehitys on
niiden osalta ollut hidasta. Metsahallitus muistuttaa, etta vaihtoehtoisen kayttovoiman
infrastruktuurin edistamiseksi tarvitaan toimenpiteita myos syrjaseuduilla. Esimerkiksi
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rakennustyOmaat tai teollisuusymparistot ovat vaihtoehtoisten kdyttovoimien suhteen seka infran
ettd kaluston osalta toteutettavuudeltaan ja kustannustehokkuudeltaan hyvin erityyppisia kuin
metsatalouden puunkorjuun, metsanhoidon ja tienpidon tydmaat, jotka sijaitsevat usein kaukana
rakennetusta infrasta. Eri toimialoilla ja koneyrittajilla on siten erilaiset mahdollisuudet osallistua
vaihtoehtoisten kdyttovoimien ja teknologioiden kdyttoonottoon, mika tulee huomioida
ilmastopolitiikassa, kannustinjarjestelmissa ja tulevien toimenpiteiden vaikutusarvioissa.
Tyokonealan yhteistydoryhman perustaminen ja tiekarttatyd on kannatettava aloite, jonka avulla
voidaan lisdta tyokonealan monimuotoisuuden huomiointia paatoksenteossa, ja edistda mm.
metsatalouden tyokoneiden energiasiirtymaa.

Jatehuolto

Avovastaus

F-kaasut

Avovastaus

Teollisuus ja muut paastot

Avovastaus

Kuntien ja alueiden ilmastotyo

Avovastaus

Kuntien ja alueiden ilmastotydn edistaminen on osa keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelman
poikkisektoraalisia toimia. Myds Metsahallitus tekee mielelldan yhteisty6ta alueiden muiden
toimijoiden kanssa Suomen hiilineutraaliustavoitteen edistamiseksi. Esimerkiksi luonnon virkistys- ja
matkailupalveluiden saavutettavuutta julkisella liikenteelld seka palvelutarjonnan kehittamista
matkailijoiden viipyman pidentamiseksi alueilla on jatkossakin tarpeen kehittaa paikallisena ja
alueellisena yhteistyona.

Kulutuksen hiilijalanjalki

Avovastaus

Julkiset hankinnat

Avovastaus
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Julkisilla hankinnoilla voidaan merkittavalla tavalla edistaa ilmastotavoitteiden toteutumista
yhteiskunnassa. KAISU3-luonnoksessa nostetaan esille erilaisia keinoja vahahiilisten hankintojen
edistamiseksi. Yhtena toimenpiteena suositellaan valtion organisaatioita ottamaan ilmasto-
ohjelmissaan huomioon tavoitteiden kannalta vaikuttavimmat hankintakategoriat. Metsahallitus on
kevaalla 2025 julkaistussa uudistetussa ilmasto-ohjelmassaan asettanut tavoitteeksi parantaa
hankintojensa ilmastokestavyytta. Tarkoituksena on laatia koko organisaation yhteinen
vastuullisuuden kriteeripankki edistamaan hankintojen ilmastokestdvyytta. Lisdksi suurimpien
padstolajien (esim. puun korjuu ja kuljetus) osalta ilmasto-ohjelmassa tunnistetaan jo konkreettisia
keinoja pienentda kielteisia ilmastovaikutuksia kilpailutuksissa. Metsdhallitus kannattaa
hankintayksikoiden ohjaamista yhtenaisin kriteeripankein, suosituksin ja koulutuksin sen sijaan, etta
pakottavaa hankintalainsaadantda entisestaan lisattaisiin. Jo nykyiselladn hankintalain
noudattaminen muodostaa merkittavan hallinnollisen taakan, mika vie aikaa ja resursseja mm.
varsinaisilta hankinnan kehittamistoimenpiteilta ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.

Julkisten hankintojen kohdalla KAISU3:ssa ei ole mainittu valmisteilla olevaa energiatehokkuuslakia
ja sen taustalla vaikuttaa energiatehokkuusdirektiivid. Energiatehokkuusdirektiivissa on asetettu
julkiselle sektorille energiatehokkuustavoitteita, jotka energiatehokkuuslain kautta kohdistuvat
toteutuessaan yha laajemmin julkisen sektorin toimijoihin (ml. valtion liikelaitokset). ja hankintoihin
niiden kautta.

Muut poikkisektorit
Avovastaus
Vapaaehtoiset hiilimarkkinat ja jakeluvelvoitteen joustomekanismi

Suomessa on toteutettu useita eri toimia ja selvityksia, joilla on pyritty edistamaan vapaaehtoisia
hiilimarkkinoita ja ilmastoyksikdiden tuottamista Suomessa. Tuotettujen yksikdiden kysynta ja
tarjonta ovat kuitenkin ldhes pysdahtyneet, mihin on vaikuttanut mm. sddntelyn ja markkinoiden
kehitykseen liittyvat epavarmuudet ja tuotettujen ilmastoyksikdiden uskottavuuden ja
luotettavuuden varmistamiseen liittyvat haasteet. Luontopohjaisissa hillintdtoimissa on
eroavaisuuksia, mika vaikeuttaa selkean ja erilaisiin hankkeisiin sovellettavan kriteeriston
rakentamista mm. perusuran, pysyvyyden ja lisdisyyden maarittelya varten.

Vapaaehtoiset hiilimarkkinat voivat kuitenkin olla yksi keino, jolla tukea maankayttosektorin
hiilinieluja. Potentiaalin hyédyntaminen vaatii kuitenkin selkedmpaa ja kannustavampaa saantely- ja
toimintaymparistoa, jotta se on kannattava ja houkutteleva seka ilmastoyksikdiden ostajille etta
tuottajille. Jakeluvelvoitteen joustomekanismi on yksi keino edistda myos vapaaehtoisia
hiilimarkkinoita, mutta myos sen potentiaalin on arvioitu olevan epdvarma
(paastovahennyspotentiaali valilla 0—0,5 miljoonaa CO2 tonnia vuodessa). Mekanismin
toteutettavuuteen ja uskottavuuteen vaikuttaa mm. se, millaista ohjeistusta Energiavirasto kehittaa
yksikdiden tuottamisen tueksi. Ohjeistuksen laatimisessa on tarkeaa olla yhteydessa vapaaehtoisen
hiilimarkkinan toimijoihin, jotta ohjeistus palvelee seka tuottajia etta ostajia. Haaste on saada eri
tahojen nakemykset luontopohjaisten hankkeiden kriteereista kohtaamaan niin, etta mekanismin
mahdollisuudet saadaan hyddynnettya. Toimiva ohjeistus voi hyddyntaa myos vapaaehtoisen
hiilikaupan markkinoita.
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Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset
Avovastaus

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman vaikutuksia on pyritty tunnistamaan useasta eri
nakdkulmasta, mika on hyva asia. Seka laajempi ilmastopolitiikkaan liittyva ennalta-arvaamattomuus
ettd taakanjakosektorille suunnitellun toimenpidekokonaisuuden toteutuksen epavarmuus tekevat
vaikutusten arvioinnista kuitenkin vaikeaa. Kuten suunnitelmaluonnoksessa todetaan, ei
toimenpideohjelman toteutukselle ole tehty herkkyystarkastelua. Tallainen tarkastelu olisi kuitenkin
hyodyllinen ilmastovaikutusten hahmottamiseksi suunnitelmaan liittyvien merkittavien
epavarmuuksien vuoksi.

On selvaa, ettei ilmastosuunnitelman ymparist6-, talous- ja sosiaalisista vaikutuksista ole mahdollista
muodostaa tarkkoja vaikutusarvioita. Kokonaiskuvan muodostamiseksi voisi olla hyodyllista kuvata
arvioitujen vaikutusten suuntaa (myonteinen / kielteinen) ja mittakaavaa esimerkiksi
taulukkomuodossa eri vaikutuslajien osalta. Vaikutuksissa olisi tarkeda tunnistaa myos se, etta
toimenpiteet, joilla hillitdan ilmastonmuutosta, ovat omalta osaltaan vahentdmassa tarvetta usein
moninkertaisesti kallimmille ilmastonmuutokseen sopeutumisen ratkaisuille. Nain
ilmastosuunnitelmasta valittyisi selkedmmin se, ettd ilmastotoimia tehdaan ensisijaisesti
ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi ja erilaiset ilmastotavoitteet ja niiden toteuttaminen ovat
ainoastaan tyodkaluja tdman tavoitteen toteutuksessa.

Muita huomioita
Avovastaus

Lisatietoja Metsahallituksen lausunnosta antaa: Tiina Vuoristo, vastuullisuuden johtava asiantuntija,
tiina.vuoristo@metsa.fi

Niemela Juha
Metsahallitus

Veikkola Johanna
Metsahallitus
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